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Grundlag af de i Henhold til bemeldte Lov indsendte  Udskrifter —af  Seforhar
og Sgforklaringer udarbejdet ved Registrerings- og Skibsmaalings-Bureauet i

Kjgbenhavn.



Indhold.

Afdeling I.
Alfabetisk Navne-Fortegnelse over samtlige i Oversigten optagne Skibe, samt maritim-
statistiske Oplysninger — affattede paa Grundlag af her i Landet afholdte Sgforhar eller
efter forskellige officielle Indberetninger — om de for danske Skibe i Aaret 1897 stedfundne

Saulykker m.m. af starre Betydning (f. Ex. Forlis, Kollisioner, Kondemnation efter Sgskade).

Afdeling 11.
Maritim-statistiske  Oplysninger — efter samme Kilder — om de for de @vrige i
Oversigten optagne danske Skibe stedfundne Sgulykker m. m. af mindre Betydning.

Afdeling I11.
Maritim-statistiske ~ Oplysninger —  efter her i Landet aflagte  Seforklaringer eller
efter officielle  Strandings-Beretninger — om de for de i Oversigten optagne fremmede

Skibe i danske Farvande stedfundne Sgulykker m. m. af starre Betydning.

Afdeling IV.

Tabeller indeholdende statistiske Opgarelser for Aaret 1897 af:
A. Antal og Art af de Sgulykker eller Sgskader, over hvilke Sgforhgr (evt. Seforklaring)

er afholdt.

B. Antal og Art af de Sgulykker eller Sgskader, over hvilke Sgforhgr (evt. Sgforklaring)
ikke er afholdt.

C. Tab af Menneskeliv ved de for danske Skibe indtrufne Sgulykker.

D. Antal og Brutto Register-Tonnage, samt Vardier tabte ved Forlis af danske Skibe.

E. Antal m. m. af Strandinger og Grundstgdninger paa danske Kyststreekninger og i

Inderfarvande.

F. Antal m. m. af de i Tabel E angivne Strandinger og Grundstedninger efter Skibenes

Nationalitet.

®

Udtog af Tabellerne til Oversigterne for Fire-Aaret 1894—97.



Afde-ling I.

Labe-Nr.

Skibets

Sgulykkens

a. Navn.

b. Art.

c. Hjemsted.

d. Brutto Reg. T.
e. Netto Reg. T.

3.

a. Bygnings-Sted.
b. Bygnings-Aar.

c. Materiale.

d. Klassifikations-

Selskab.

4.

a. Farer.
b. Reder.
e. Verdi.
d. Assurance.

5.

Ladning:
a. Art.
b. Kvantitet.
c. Veerdi.
d. Assurance.

a. Besatning.
b. Passagerer.
¢. Omkomne.

7.
Rejse:

a. Afgangs-Sted.

b. Afgangs-Tid.

c. Bestemmelses-

Sted.

8.

a. Sted.

b. Tid.

c. Art.

d. Vind- og Vejr-
forhold.

9.

Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.

10.

11.

12.

13.

14

A

a. A. N. Hansen S.S.
(Afd. 11).

a. Abba
(Afd. 11).

a. Abyssinian
(Afd. 11).

a. Adolphine
(Afd. 11).

a. Agersgsund S.S.
(Afd. 11).

a. Agnes
(Afd. 11).

a. Ahte
(Afd. 111).

a. Albatros
(Afd. 11).

a. Alberdina
(Afd. 11).

a. Albis S. S.
(Afd. 111).

a. Alf
(Afd. 11).

a. Alma
(Afd. 111).

a. Alvilda.
b. Galease.
c. Dragar.
d. 51.
c. 45.

a. Amor
(Afd. H1).

Y vardierne m. m. ere over Alt angivne i Kronemgnt (1 Kr. = 1sh. 1d. =1 frs. 39 ¢. = 1 M. 12 Pf. = 35 Kopek = 0,27 Dollars).

a. Nibbel.

b. 1866.

c. Eg.

d. Ingen Klasse.

E- } P. P. Juncker.

¢. 5000%
Bogg Ass. For.

a. Mursten.

b. 34000 Stkr.
(85 Tone).

c. 2000.

d. Hamburg.

a. 3.
b, —
C. —_—

a. Landskrona.
b. %/, 97.
c. Kiel.

a. Schgnberger
Strand (Hol-
sten @.).

b. %4.

¢. Grundstgdning.
Forlis.

d. NV. Stiv Ku-
ling. Krap Sg.

Tysk Strandings-Beretning dat. Schgnberg d. %/, 97. Saforher i Kjgbenhavn d. %%/, 97.

Kl. 2 F.M. under Krydsning for fulde Sejl med Loddet gaaende grundstedte A., umiddelbart efter at Loddet havde
givet 4%, Fv. Vand, og blev lek. D. % bjergede Besatningen sig i Land i egen Baad. Bugserbaad fra Kiel tilkaldtes; men inden
Hjeelp Kunde ydes Igb A. fuld af Vand og blev Vrag.

Saavel Biilk Fyr som Fyrskibet vare i Sigte; men pejledes ikke, da Fgreren mente at kunne sejle alene ved Loddets Hjalp.

Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter de afgivne Vidneforklaringer synes den at kunne
tilskrives, at Krydsningen skete paa for ner Hold af Kysten.



6 7
Skibets Sgulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
~ |a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Egrer Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
= |b. Art. b. Bygnings-Aar. | | o a. Art. a. Besetning. | a. Afgangs-Sted. | b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. M.
T - . . Reder. . -
& |c. Hjemsted. c. Materiale. c. Vardi b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
S |d.Brutto Reg. T.  |d. Klassifikations- d. Assurf;mce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
15. |a. Anes Minde. a. Rostock. a. } b Niel a. Kalksten. a. 2. a. ﬁugaardstrand. a. 5Ebeltoft Vig. Saforher i Ebeltoft d. "/s og %/, 97.
b. Sk(_)nnert b. Omtr. 1845. b. P IESER- b, 6 Kubik Fv. b. — b. /8_97' b. /. D. /3 maatte A. M. paa Grund af Modvind sege Nord efter til Gjerrild-Bugt. D. 2%, sggtes ind til Grenaa Havn. D. °/
c. Vejle. c. Eg og Fyr. . 1500. c. 280. C— c. Vejle. e. Sprungen lzek. fortsattes Rejsen Syd over og samme Aften, da Skibet arbejdede haardt, viste det sig at veere lek. Trods stadig Pumpning steg
d. 33. d. Ingen Klasse. d. 1500.‘ d. 30.0' G_rundstzd- Vandet i Lasten og det besluttedes at sege Ebeltoft som Ngdhavn. KI. 10'/, EM. i Ebeltoft Vig havdes 3 Fod Vand i Lasten, og for ikke
€. 29. Kolding Sg-Ass. Pr'lvateAss. ning. at synke maatte Skonnerten szttes paa Land. Under Forsgg herpaa grundstedte den, idet den ikke mere lystrede Roret, paa
Kjgbenhavn. d. SV. Storm. Grunden «Pladen», krengede over paa Siden og sank; Besztningen bjergede sig i Land i egen Baad. Skonnerten blev senere op-
taget, og er nu hjemmehgrende i Grenaa.
Aarsagen til Sgulykken fremgaar af det Ovenanfarte.
16. |a. Anite
(Afd. 11).
17. |a. Anna. a. /Ereskjgbing. a.1J. C. Rasmus- |a. Saltet Sild. a. 4. a. Christianssund.  |a. Haugesund. Sgforklaring i Haugesund d. *%/y; 97.  Sgforhar i AEraskjebing d. 1/, 98.
b. Skonnert. b. 1868. b. J sen. b. 760 Tdr. b. — b. 2/, 97. b. ¥/1. KI. 6%, EM. grundstedte A. paa Grunden «Kvalen» i Valsgvig, fyldtes og sank, saaledes at kun Mastetoppen kunde
c. AEraskjgbing. c. Eg. c. 6300. c. 12000. c.— c. Rostock. c. Stranding. ses over Vandet. Besztningen bjergedes med stort Besver ved Baad fra Land, efter at Skibets egen Baad var knust. A. blev kon-
d. 76. d. Registre V. d. 6300. d. 12000. Forlis. demneret og solgt som Vrag.
e. 71. Sg-Ass.-Foren. Ass. i Bergen. d. NV. Haard Om Aarsagen til Grundstedningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men den maa ifglge Vidneforklaringerne formentlig
«</Erg». Kuling. Regn skyldes en om Bord vaerende norsk «Kendtmand», som viste sig at vere ubekendt med Farvandet Syd for Langevaag, samt svag-
og hgj Sg. synet i Marke.
18. |a. Anna
(Afd. 11).
19. |a. Anna S. S.
(Afd. 11).
20. |a. Anna
(Afd. 1T).
21. |a. Anna Kristine
(Afd. 11).
22. |a. Anna Maria a. Sunderland. a. J. N. Brinck. a. Jeernbane- a. 12, a. Port Hamelin a. Cape Lewis Sgforklaring i Fremantle d. %/;; 97. Saforhgr i Nordby p. Fang d. %/ 98.
Schwalbe. b. 1864. b. M. N. Mathiasen. Sveller. b.— (Vest Austra- (SV.-Austra- Efter ved Skibsbroen at have indtaget saa megen Ladning, at Skibet stak 16 Fod, maatte det efter Anvisning af Havne-
b. Barkskib. c. Jern. c. 40000. b. 900 Tons. c.— lien). lien). lodsen bugseres ud paa Reden til en Ankerplads, hvor der angaves ar vare 5 Fv. Vand. D. 4. Oktober begyndte Skibet under en
c. Nordby p. F. d. Lloyd.’s Reg. d. 40000. c.— b. 31,0 97. b. %/1e. sver Byge fra Vest pludselig at hugge i Grunden, blev derved lek og kunde ikke holdes lens alene ved Hjelp af Skibsmandskabet.
d. 646. Hamburg. d— c. Port Natal. ¢. Grundstgdning. Lodsen kom da atter om Bord og meddelte, at Skearet, hvorpaa Skibet huggede, hidtil havde veret ukendt. Varpanker udfgtes og
e. 605. Kondemna- det lykkedes at faa Skibet bragt fri af Skeebet. Hjalpemandskab fra Land antoges til at holde Skibet laens; men ved uheldige
tion. Vindforandringer dreves det atter ind over Skearet, saa at Lekagen tiltog. Dykkerundersggelse godtgjorde, at Skibets Bund havde
d. Storm. Hgj Sg. taget betydelig Skade, hvorfor Besigtelse afholdtes og Ladningen beordredes udlosset, hvilket skete i Leegtere under store Vanske-
ligheder i Tiden fra d. 18. Oktober til d. 29. November. Temmerladningen solgtes saaledes, at Provenuet netop deakkede Bjeergnings-
Omkostningerne, medens Skibet blev kondemneret som uistandsettelig og solgtes d. 7. December 1897 for ca. 4600 Kr. til et Firma i
Fremantle for at benyttes som Kuldepot i Albany Havn. Hele Mandskabet fik Hyre med Undtagelse af 1ste Styrmand og 1 Lerling.
Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.
23. |a. Anna Olivia
(Afd. 11).
24. |a. Anne Cathrine
(Afd. 11).
25. |a. Anne Marie. a. Swinemiinde. a.]l H.P.E.Ham- |a. Lerjord. a.3 a. Munkerup a. Munkerup- Saforhar i Nexg d. /; 97.
b. Skonnert. b. 1859. b.” mer. b. 1450 Centner. b.2 (Renne Toldd.). (Aaker Sogn). Kl. 3 EM. under Letning fra Ankerpladsen ud for Munkerap nagtede Skibet at falde af og tog Grunden. Under Ma-
c. Ragnne. c. Eg. c. 4000. c. 700. c.— b. /5 97. b. Bs. ngvreringen lod en Mand, der sammen med nogle Folk fra Land havde assisteret ved Letningen, uden Fgrerens Ordre. Ankeret atter
d. 56. d. Ingen Klasse. d. 3000. d— c. Kjgbenhavn. ¢. Grundstgdning. falde og A. M. kom derefter helt paa Grund, lgb hurtig fuld af Vand og blev senere Vrag. Besztningen og Hjalpemandskabet
e. 49. Bornholms Sg- Forlis. bjeergedes i Land ved Baad fra Kysten.
Ass. Selskab. d. SV. Frisk. Oom Aarsagen til Forliset ~ udtaler  de  sgkyndige Sgrets-Medlemmer: «At  det  synes antageligt, at  det
Paalands Sg. skyldes handelige Omstendigheder, at Skibet er kommen paa Grund, idet Forhold, som de her til Stede varende,
ofte bevirke, at Skibet gaar til VVinden i Stedet for ar falde af, uden ar saadant er en Fglge af fejlagtig Mangvrering».
Anm. Faoreren ikendtes en Bgde paa 10 Kr. til Statskassen for Undladelse af Anmeldelse i Henhold til Sglovens
§ 40 (jfr. Serets-Lovens § 11).
26. |a. Anne Marie
(Afd. 11).
27. |a. Ansio
(Afd. 1T).
28. |a. Ansio

(Afd. 111).
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Skibets Saulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Saforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
. . . samt
. a. Navn. a. Bygnl.ngs-Sted. a. Farer. Ladning: _ Rejse: a. St.ed. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
= | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art. a. Besatning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid.
g c. Hjemsted. c. Materiale. c. Vaer di. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce c. Veerdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
29. | a. Apoline Ca- a. Aalborg. a. }J Pedersen a. Foderstoffer og a. 2. a. Aalborg. a. Stistrup (Lim- Sgforher i Hobro d. %/;, 97.
thrine. b. 1853. b. ' ' Treelast. b.— b. %1, 97. fjorden). Efter at Dekslasten var udlosset, drev A. C. for begge Ankere i Land som Fglge af Kaettingernes Sprengning, samt da
b. Jagt. e. Eg. ¢. 2000. b. 41000 Pd. og 200 c.— c. Stistrup Mglle b. ¥/, Forsgg paa at sejle Jagten klar af Land mislykkedes. Besatningen (2 Md.) bjergedes i Land ved en Fiskerbaad. Restladningen
c. Aalborg. d. Ingen Klasse. d. 2000. Kubikfod (paa (Risgaard Bred- | c. Stranding. bjergedes senere, med Undtagelse af et Parti Majs, som var under Vandet i Lastrummet; men Jagten, der stod paa 3 Fod Vand,
d. 23. Narrejyl. gens. Dakket). ning). Forlis. blev Vrag.
e. 19. Sg-Fors. Hirs- c. 2200. d. SV.lig Storm. Aarsagen til Strandingen fremgaar af det Ovenanfarte.
hals. Den Kjgbh. Krap Sg.
Sg-Ass.-Foren.
30. | a. Ardrishaig S. S.
(Afd. 11).
31. | a. Argo. a. Troense. a. K. H. Knudsen. a. China Clay a. 6. a. Fowey. a. Cross Sand (ud- Maritime Deposition dat. Yarmouth d. &/, 97. Sgforher i Esbjerg d. '/, 97.
b. Skonnertbrig. b. 1873. b. H. K. Eschen. (Porcellaens- b. — b. %, 97. for Yarmonth). D. "/, KI. 6 FM. paa Farerens Vagt med «Cross Sand» Fyrskib og «Corton» Fyr i Sigte, da A. styredes bidevind med
¢. Marstal. c. Eg. ¢. 15500. jord). c.— c. Granton. b. I, Vinden B. B, ind for smaa Sejl, stedte Skibet pludselig haardt og blev lek. Ngd-Signaler med Blus afgaves, hvilke besvaredes med
d. 144, d. Registre V. d. 15500. b. 217 Tons. ¢. Grundstgdning. Raketter fra Fyrskibet; men da Sgen bred over Skibet gik Besatningen i den affirede Baad og holdt sig i Le af Skibet omtrent 1
e. 129. Sg-Ass.-Foren. c.— Forlis. Time, da den optoges at Redningshaaden «Mark Lane» og landsattes i Yarmouth.
</Erg». d— d. N.lig Storm. Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter Vidneforklaringerne maa Grundstgdningen antages
Haard NV. at veere foranlediget af en uventet haard NV.-Strgm.
Stregm. Hgj Sg.
32. | a. Ariel S. S.
(Afd. 11).
33.|a. Arvid
(Afd. 11).
34. | a. Asta. a. Troense. a. P. H. Petersen. a. Klipfisk. a. 6. a. Isafjord. a. Henuvik Saforklaring for Bardarstrandssyssels Politiret d. %, 97. Saforher i Kjgbenhavn d. %5 98.
b. Skonnert. b. 1878. b. H. P. Duus. b. 796 Sk.-Pd. b.— b. 3/, 97. (Patriksfjord). D. %, da A paa Grund af Storm og Snetykning ikke kunde holde Sgen, sggtes Ngdhavn i Patriksfjord, hvilket mis-
¢. Kjgbenhavn. c. Eg. c. 15500. c. 29000. c.— c. England. b. /1. lykkedes som Fglge af de usigtbare Vejrforhold og den hgje Sg; idet Skibet, efter at Brending var opdaget ret forude, ikke lystrede
d. 109. d. Registre V. d. 16000. d. 30600. ¢. Grundstgdning. Roret, grundstedte og huggede voldsomt, samt stadig tog Braadsger over og maatte derfor forlades, da det saa ud til at ville blive
e. 102. Kgl. Sg-Ass.- De private Ass. Forlis. sgnderslaaet i Breendingen. Da Vejret den falgende Dag bedagedes noget, blev en Del Sejl, Tovverk og Proviant bjaerget.
Komp. Kbhvn. Kbhvn. d. VNV. Haard Skibet, der blev Vrag, samt den bjergede Del af Ladningen solgtes ved Auktion for 3130 Kr.
Snestorm.
Hgj Se.
35. [ a. Attila S. S.
(Afd. 11).
36. [ a. August S. S.
(Afd. 11).
37.|a. Augusta S. S.
(Afd. 11).
38. | a. Aurorita. a. Bilbao. a. S. P. Hansen. a. Ballast. a. 11. a. Kjage. a. Atlanterhavet. Sgforklaring for Not. Publicus i New York d. 2/ 97. Indb. fra Konsulatet i New York dat. d. **/s 97.
b. Barkskib. b. 1871. b. C. Hassager. b. — b. — b. 1/, 97. b. April og Maj 97. Fra Slutningen af Marts til Begyndelsen af Maj Md. under hyppige Storme trak A. meget Vand, hvorfor Pumperne stadig
c. Randers. c. Eg. ¢. 15000. c.— c.— c. New York. c. Havari. maatte holdes i Gang Naaderne begave sig, enkelte Jernknaer knakkedes, en Daksbjelke og flere Stgtter i Lasten breekkedes,
d. 598. d. Registre V. d. 15000. d— Kondemna- samt flere Sejl bortblaestes. Da Vejret bedagede sig, lykkedes det at tmtne Leakagen noget. D. /s opankredes ved Staten Island.
e. 560. De private Ass. tion. Efter foretagen Besigtelse i New York blev A. erkleret usgdygtig og kondemneret, samt solgt ved offentlig Auktion for ca. 1600 Kr.
m. fl. Kbhvn. d. Storm og hgj
Sa.
39. | a. Axel
(Afd. 11).
B.
40. | a. Banken
(Afd. 11).
4]1. | a. Baracaldo S. S.
(Afd. 11).
42. | a. Baron Glamis

S.'S. (Afd. 111).
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Skibets Sgulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Saforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
. . . samt
. a. Navn. a. Bygnl_ngs-Sted. a. Farer. Ladning: _ Rejse: a. St_ed. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
Z | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art. a. Besztning. [ a. Afgangs-Sted. b. Tid.
& | c. Hjemsted. c. Materiale. c.Vaerdi- b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce c. Verdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
43. | a. Bertha. a. Inverkeithing. a. J. Ngrholm. a. Stykgods. a.— a. Hamburg. a. Elben ud for Sgforklaring for Amtsretten i Ritzebiittel d. °/;, 97.
b. 3m Skonnert. b. 1893. b. Th. Dahl. b. — b. — b. 2/,, 97. Cuxhaven. KI. 12 MD. grundstgdte B. i Farvandet «Siderpiep», men kom dog snart efter flot. D. 27. KI. 4 FM. stgdte B. atter. Ngd-
c. Esbjerg. c. Staal. c.— c.— c.— c. Porto Alegre b. /1, og ¥, signal hejstes og Sejlene besloges. KI. 2 EM. udkastedes Dakslasten. D. 28. forsggtes det forgmves at bringe B. flot; KI. 10Y%, FM.
d. 265. d. Lloyd’s Reg. d— d— (Argentina). c. Grundsted- kom en Baad fra BlUsum mel Lods, der meddelte, at Grundstedningen var sket paa «Bielshgven Sand». Kl. 2 EM. tilsattes Sejlene
e. 243. ning. paany og B. kom da flot og ankrede ved en rgd Spidstende i 7 Fv. Vand. D. 29. KI. 11'/, FM. toges B. paa Sleb af Bugserbaaden
d. VSV. Storm. «Reiher», men under den tiltagende NN@. Storm sprengtes Sleberen. B. drev KI. 8 Em. atter paa Grund og kraengede sterkt over,
Snebyger. hvorfor Skibet maatte forlades i en d. 30. KI. 9 FM. til Stede kommen Redningsbaad fra Elbfyrskibet Nr. 2. Bjeergning af Skib og
Ladning overdroges nu til «Nordischen Bergungs-Verein» i Hamburg, for hvilken det samme Dags EM., efter at en Del af Stykgods-
lasten var udlosset, lykkedes at bringe B. flot og tilbage til Hamburg.

Anm. Sgforhgr ses ikke at veere afholdt.

Ifelge Indberetning fra General-Konsulatet i Hamburg har «Das Seeamt» smstds. angaaende Aarsagen til ovenanfarte
Grundstgdning under 29. December 1897 afgivet falgende Kendelse:

«Den  danske  Tremastskonnert  «Bertha»s  Stranding paa  Schaarhen d. 30. November 1897 er foraarsaget
derved, at Bugserdamperen  «Reiner»s  Slebetrosse  sprengtes under  Skonnertens  Indbugsering til  Elben, samt ved
at det viste sig umuligt paa Grund af det stormende Vejrlig paany at faa Forbindelse med Skibet, og endelig
ved at det ikke Ilykkedes dette, da Vinden sprang om til N@. at sejle sig fri af Sandene. Mangler ved Far-
vandet eller ved de for Skibsfarten  bestemte  Hjelpeindretninger  have ikke  veeret  medvirkende til  Sgulykken.
Skibets Bjergning ved «Nordischen Bergungs-Verein» fortjener fuld Anerkendelse».

44. | a. Betty
(Afd. 11).
45. | a. Betty
(Afd. 11).
46. | a. Blenda
(Afd. 1T).
a. BoreS. S.
(se Nr. 179).
47.| a. Brgdrene
(Afd. 11).
C.
48. | a. Cairnross S. S.
(Afd. 11).
49. | a. Camilla. a. Fokshol. a. R. J. Stange. a. Temmer. a. 3. a. Danzig. a. @stersgen. Anmeldelse til Justitsministeriet fra Rederen dat. Nexa d. %/, 97.
b. Kuf. b. 1867. b. O. E. Sonne. b. — b. — b. %/ 97. b. formentlig % Justitsministeriets Resolution af 2°/,, 97 om at Sgforhgr i Henhold til Sgrets-Loven af 12. April 1892
C. Nexa. c. Eg. c. 2500. c.— c. 3. c. Colberg. ¢. Keentring. ikke vil veere at afholde.
d. 69. d. Ingen Klasse. d. Uassureret. Forlis. D. g blev C. med Bunden i Vejret, uden Besztning og med breekkede Master, indslebt til Pillau af en tysk Damp-
e. 61. d. Storm og hgj baad. Vraget og Ladningen solgtes for ca. 2000 Kr.
Sa. Aarsag. Kuffen var fra Rixhgft set kaentre under en steerk Storm.
50. | a. Carl. a. Rostock. a. H. Tholander. a. Treelast. a. 8. a. Abo. a. Nordsgen Sgforklaring for den danske Vicekonsul i Grangemouth dat. d. 2/ 97.
b. 3m Skonnert. b. 1873. b. A. P. Ellebye. b. 135 Stds. Daeks- b. — b. 2/5 97. (ca. 6 Mil fra Sgforher i Renne d. 29. og 31. Juli 1897.
c. Rgnne. c. Eg. c. 18000. last 23 Stdr. c.— c. Rochester. Leman & Ower D. ¥ KI. %/, FM., da C. laa underdrejet for Stormsejl, kastedes Skibet haardt over og lgb fuld af Vand. Efter at have
d. 300. d. Ingen Klasse. d. 13500. c. Assureret. Fyrskib). ligget keentret paa Siden eu halv Time, brekkedes Masterne, hvorefter Skroget kom paa ret Kgl; men alt det Opstaaende, Kahyt,
e. 281. Bornholm Sg.- b. . Baade, Dakslast m. m. var da skyllet over Bord eller sgnderslaaet. KI. 3 EM. bar S. S. «Glasgow» af Glasgow ned efter C. og udsatte
Ass. ¢. Kentring. sin Redningsbaad, bemandet med 2den Styrmand og 4 Matroser, og bordede C. trods Faren ved den svere Sggang. Hele Besatningen
Forlis. bjeergedes uden at kunne medtage noget om Bord i G., der landsatte den d. ?/s i Grangemouth. Vraget blev senere fundet i Sgen
d. NNV. Orkan- og d. 21. indbragt til Ymuiden, hvor det solgtes ved Auktion.
agtig Storm. Om  Aarsaen til Forliset udtaler Seretten «At efter dens Sken er «Carl»s Stranding foranlediget ved,
at Dakalasten har Saaet Statterne i La lgse, hvorved Skibet er lgbet fuld af Vand».

Anm. Ifslge  en  Meddelelse i  «Bertingske  Tidende» af %/, 97 har den danske Regering  gennem

Gesandtskabet i  London  oversendt en  Pengebelgnning til  Baadsmandskabet fra den  ovennavnte engelske  Damper

for udvist Semandsdygtighed ved Bjergningen af den danske Skonnerts Besetning.

2*
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Skibets Saulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
g a. Navn. a. Bygnl_ngs-Sted. a. Earer. Ladning: _ Rejse: a. St_ed. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
z b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art. a. Besztning. |a. Afgangs-Sted. b. Tid.
2 | ¢. Hjemsted. c. Materiale. c-Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
51. | a. Carl
(Afd. 11.)
52. | a. Carl
(Afd. 11).
53. | a. Caroline Au- a. Thurg. a. L. Jensen. a. Mine-Tgmmer. a. 6. a. Halmstad. a. Skagerak ud Saforher i Frederikshavn d. %/ 97.
gusta. b. 1871. b. E. Olsen. b. 71 Stds. b.— b. 2/ 97. for Skagen. KI. 10Y%, EM. paa Styrmandens Vagt saas Skagens Fyr i V ', N., hvorefter Kursen sattes NV t. V. En halv Time
b. Skonnert. c. Eg. c. 20000. ¢. 3500. c.— ¢. South Alloa. b. %, senere saas 4 Streger om St. B. Toplyset og derefter Sidelysene fra en modgaende Damper, som formodes at veere «Santurce» af
c. Nykjgbing p. S. | d. Registre V. d. Uassureret. «Ocean». Ggte- c. Kollision. Bilbao, Kapt. J. Basteguieta. Omtrent KI. 1/, da dennes granne Sidelys forsvandt, vistes fra C. A., hvis Sidelys vare klart braendende,
d. 140. borg. Kondemna- et hvidt Lys ud over Agterskibet. Kursen holdtes uforandret Kort efter hgrtes 2 Damppibe-Toner fra S., der imidlertid umiddelbart
e. 125. tion. derefter med betydelig Kraft lgb ind i Skonnertens St. B.’s Side agten for Storvantet, hvorved den blev meget lek, men flgd paa
d. Jeevn SSJ. Lasten. Styrmanden sprang om Bord i Damperen og opfordrede dens Farer til at slebe C. A. til nermeste Havn, hvilket blev afslaaet;
Sigtbart. hvorimod en Baad afsendtes til C. A. Medens dette foregik saas pludselig det grenne Sidelys fra en Sejler — der viste sig at vere
3mastet Skonnert «Alma» af Riga — tet agterude. Et hvidt Lys vistes igen agterud fra C. A., der dog strax efter ramtes af A., og
fik en Del oven Bords Skade. Fra A. prajedes C. A.s Beszthning om at komme om Bord, men Tilbudet afsloges og kort efter tabtes
A. af Sigte. Strax efter den sidste Kollision forlod den spanske Damper C. A., der saa flad paa Lasten til den folgende Dag, da den
toges paa Sleb til Frederikshavn af S. S. «Norlands» af West Hartlepool. C. A. blev senere kondemneret og solgt til Ophugning
ved offentlig Auktion for 560 Kr.
Sgretten afgiver ingen Udtalelse om Aarsagen til Kollisionerne, formentlig fordi ingen Sgforklaringer foreligge for de 2
fremmede Skibes Vedkommende.
Ifolge de afgivne Vidneforklaringer maa dog formentlig den danske Skonnert veere uden Skyld i Kollisionen med den
spanske Damper, hvis Pligt det ifglge de reviderede Sgvejs-Reglers Art. 20 var at vige af Vejen for Sejleren.
54. | a. Castor. a. Geestemiinde. a. H. P. Sgrensen. | a. Egestaver. a. 20. a. St. Petersburg. | a. Digskar ud for Sgforklaring i Kotka d. %4/, 97. Saforher i Kjgbenhavn d. 2/, */1, **/1, 97 og *°/; 98.
b. Skruedamper. | b. 1885. b. Det for. Damp- | b. 705 Tons. b. — b. ¥/, 97. Lovisa (Finske D. 14. KI. 24, EM. afgik C. fra Kronstadt. KI. 3%, EM. gik Lodsen fra Borde, og Kursen sattes til V t. N. %, N. KI. 5t 40m
c. Kjgbenhavn. c. Jeern. skibs-S. Kbh. c.— c.— c. Cette via Reval. Bugt). EM. passeredes Styrsodden Fyr i ca. 7 Kml's Afstd. KI. 9%, EM. var Distancen udlgben til tveers af Nerva Fyr, hvilket dog ikke
d. 1247. d. Registre V. c. 150000. Vandballast- b. /. saas. Kursen sattes da til V t. S. KI. 10t 50m skulde C. efter Bestikket veere tveers af Sommers Fyr, hvilket imidlertid ikke kom i Sigte.
e. 740. I. H. K. 480. d. 50000. rummene c. Stranding. Efter i ca. 5m at have gaaet med langsom Fart blev Vejret klarere. Kursen sattes da SV. t. V. Y/, Va V. med fuld Fart. D. 15. KI. 1%, FM.
De priv. Ass. fyldte, i Alt Forlis. skulde C. efter udlgben Distance vere tvaers af Hogland Syd-Fyr Kursen sattes da VNV. for at vare sikker paa at gaa klar af Redskar.
Kbhvn. 227 Tons. d. VSV. Stiv Ku- KI. 3t 5m FM. forandredes Kursen til V t. S., hvilket skulde bringe Skibet lige tet uden om Revalsten Fyrskib. KI. 5t 10m FM. varskoede
ling. Diset Luft. Udkigsmanden «Breending forude». Anden Styrmand, der havde Vagten, satte strax Telegrafen paa «fuld Kraft bak»; Maskinen arbejdede
Hgj Sg. Haard ogsaa agter over, men C. tgrnede Grunden og blev staaende. Maskinen stoppedes og alle Lastrum pejledes. Det viste sig da, at der
Strom. var Vand i Storlasten og al Fortanken ikke kund pumpes l&ns, hvilket forsggtes for om muligt at lette Skibets Forende. KI. 8 FM.
saas finske Kyst i Nord, men uden bestemt Kending. Ferte Styrmand og 3 Matroser sendtes i Land med C.'s Gig og med Telegram
til Rederiet samt Anmodning om Bjargnings-Hjelp. Styrmand kom i Land i Byen «Lovisa»; men maatte paa Tilbagevejen paa
Grund af haard Storm af SV. tye ind til en Holm hvor der er Lodsstation. KI. 2. EM. kom 3 Lodser om Bord fra Vatskér Lods-
station. KI. 6 EM. begyndte Vandet at stige i Maskinrummet, hvorfor Fyrene bleve slukkede under de store Kedler, medens der
blev fyret op under Donkey-Kedlen for at lense fra Maskinrummet; men da Agterlasten sprang lek og fyldtes op til Mellemdakket,
samt da Vind og Sg tiltog i Styrke, maatte Forsgget med Pumpning opgives. D. 16. havdes hele Dagen haard Storm af VSV. med
voldsomme Byger og meget hgj og urolig Sg, hvori C. arbejdede haardt i Grunden og tog svere Sger over Dakket. KI. 9 EM. sprang
Vinden til NV. med Frost, hvorved Skibet blev meget overiset. D. 17. KI. 9 FM. kom Bjargningsdamper «Freja» af Reval i Nerheden.
Da Bes®tningen Intet kunde udrette, besluttedes det etter afholdt Skibsraad at forlade C. med B. B.'s Redningsbaadnne; med denne blev
hele Besatningen i to Hold satte om Bord i F., der indbragte den til Kotka. «Reval Bjargningsdamper-Kompagni» blev da overdraget
Bjeergningen; men denne maatte dog udsazttes til Foraaret 1898. Da det imidlertid da viste sig, at Skibet havde taget saa megen
Skade af Isen, at det ikke kunde bjarges, blev det opgivet som Vrag, kondemneret d. %/ 98 og solgt ved Auktion i Kotka i August
1898 for ca. 1450 K.
Om Aarsagen til Strandingen afgiver Sgretten ingen Udtalelse. Ifslge Kapt. S.'s Forklaring var det paa Grund af det
usigtbare Vejrlig ikke muligt at sige, hvilken Vej Skibet i Virkeligkeden har passeret fra Styrsodden indtil Grundstedningen fandt
Sted, og navnlig ikke om Sommers Fyr var passeret Norden eller Sgnden om; men det antages dog neaermest, at Nerva Fyr er blevet
passeret Sgnden om og Sommers Fyr Norden om. Endvidere efter det Foreliggende, at Hggland, der skulde veere passeret Sonden
om, er blevet passeret Norden om. lgvrigt tilskrives Aarsagen til Strandingen en sterk Stromsatning fra Sgnden i Forbindelse
med en betydelig sterre Deviation paa Kompasset end paaregnet. Lejlighed til at undersege Deviationen havde der ikke veeret
paa hele Rejsen paa Grund af stadigt usigtbart Vejr.
55. | a. Chr. Broberg
S. S. (Afd. ).
56. | a. Christianssund
S. S. (Afd. ).
57. | a. Christine. a. Rostock. a. H. Mortensen. a. Fyrrestaver. a. 6. a. Kotka. a. Skagerak. Sgforklaring i Christianssand d. %/ 97.
b. Skonnertbrig. b. 1830. b. C. Th. Hansen. | b. 65 Stds. b. — b. 24/5 97. b. 8. D. %, efter flere Dages haardt Vejr, under hvilket C. havde arbejdet sig laek, var Vandet i Lastrummet trods stadig
c. Svendborg. c Eg. c. 3000. ¢. 10000. c.— ¢. London. c. Leekage. Pumpning steget til ca. 8 Fod. Den paafglgende Nat lgb C. fuld af Vand. Sgen brgd over Dakket, hvorved en Del af Dakslasten
d. 168. d. Ingen Klasse. d. Uassureret. d — Kondemna- bortskylledes; tillige kastedes over Bord af denne Last for at lette Skibet D. 19. kom S. S. «Condoren» af Stockholm og tilbegd Hjavlip.
e. 161. tion. Tilbudet modtoges og samme Dag blev C. indbugseret til Christianssand, hvor Skibet d. %, blev kondemneret som uistandszttelig
d. VSV. Storm. og solgt til Arendal for 1200 Kr. Bjeergelgnnen fastsattes af Sgretten til 1000 Kr.
Hgj So. Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.
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Skibets Sgulykkens 9.
1 2. 3. 4. 5. 6. I 8. Saforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses Sted og Dato
: : : Samt
| a. Navn. a. Bygnings-Sted. Ladning: Rejse: a. Sted. .
= | b Ar. b. Bygnings-Aar. ‘;‘ ';iﬁ; a. Art. a. Besetning. a. Afgangs-Sted. | b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
g c. Hjemsted. c. Materiale. C' Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
58. | a. Cicilie. a. Vejle. a. } L a. Klipfisk. a. 6 a. Isafjord. a. Atlanterhavet, Saforher i AErgskjsbing d. **/;; 97.
b. Skonnert. b. 1870. b J L. K.Svinding} , 1670 Skpd. b. — b. Y 97. omtr. 20 Mil V. D. Y/, om FM., da C. laa underdrejet, toges en sver Braadss over, hvorved Dak og Luger beskadigedes steerkt. Efter
c. Aroskjgbing. c. Eg. c. 10000. c. — c. — ¢. Barcelona. for Gibraltar. at Skaden paa bedste Maade var udbedret. fortsattes Rejsen indtil d. 3/;; om Morgenen, da Stormast og Klyverbom gik over Bord.
d. 123 d. Registre V. d. 10000. d — b. ®, Ngdflag hejstes og op ad Dagen kom en Damper, som passerede C. flere Gange uden at det i den hgje Sg var muligt at sette Baad
e. 113. Sg-Ass.-Foren. De priv. Ass. c. Forladt synke- ud D. ®;; under tiltagende Storm udfiredes. Kabeltov med Friholter for om muligt at holde Skibet til Vinden KI. 3 EM. kom en
«/Erg». Kbhvn. feerdig. Damper i Sigte, der viste sig at vere S. S. «Bengar» af Liverpool, 1461 Tons Brutto, Kapt. George King. B. udsatte sin Rednings-
Forlis. baad, bemandet med Iste Styrmand J. Beattie og 9 Mand, hvilken det lykkedes, trods den hgje Sg og den haarde Storm, at borde
d. @.lig Storm. C. og at bjerge dens Besxtning om Bord i B. i Lobet af 40 Minutter. Fgrend C. forlodes bleve Lugerne aftagne, for at Skibet hurtigere

Hgj Sg. kunde synke. Trods Tidsspilden for B. landsattes Besatningen i Gibraltar d. "/y,,

Sgretten skennede: «At det wvar fuldt forsvarligt at tage Lugerne af for at faa Skibet til at synke;
der blev nemlig forladt paa et Sted, som passeres af mange Skibe, som let kunde have taget Skade ved Paasejlingen,
samt at der ellers ikke er Anledning til at ggre Ansvar geeldende».

Anm. Ifglge en Meddelelse i «Berlingske Tidende» af %/, 98 og i «London Shipping Gazette» af
%, 98 er der, som en Anerkendelse for udvist Mod og Dygtighed, af den danske Regering blevet tilstillet
Kapt. K. en Kikkert med Inskription og Styrmand B. 3 £, samt hver af de 9 Matroser 1 £.

59. | a. Cito
(Afd. 11).
60. | a. Clara
(Afd. 11).
61. | a. Claus. a.Varnanas. a. H. L. Hansen. a. Mine-Tgmmer. | a. 8. a. Kragero. a. Fang Strand. Politiforher i Nordby paa Fang d. 2., 8., 10. og 15. December 1897.
b. Brig. b. 1880. b. H. H. Clausen. b. ca. 8000 Stk. b. — b. %, 97. b. Natten mellem D. 1. December KI. 7%/, FM. opdagede en tilfeldig paa Fang Vest-Strand ankommen Mand, at en Brig — der viste sig at
¢. Nordby p. F. c. Egog Fyr. c. 25000. c. — c. 8. ¢. Port Talbot. E veere C. — var grundstegdt paa yderste Revle ca. 500 Fod fra Land. meden- Ligene af Besatningen fandtes liggende spredte i Havstokken
d. 254. d. Registre V. d. 20000. d — c. Stranding. tilligemed en beskadiget Skilbsjolle og en kanrret Pram. Af Udtalelser afgivne af nogle af de afhgrte, sgkyndige Vidner samt efter
e. 226. Nordby Sg Ass.- Forlis enkelte Opteinelser i en inddreven, af Sgvand nasten ulaseliggjort Skibsdagbog, synes det nogenlunde godtgjort, at de nearmere
Foren d. SV.lig. Storm. Omsteendigheder ved C.’s Forlis have veeret falgende:

Regnbyger. Efter at C., formentlig paa Hgjden af Ringkjebing, d. */;; KI 6 FM. under en S@. Storm med orkanagtige Byger var blevet
kastet saa meget paa Siden, at Vandet naaede op til midtskibs, var det blevet besluttet at kappe Rigningen til Stormasten, som
derved er gaaet over Bord. Skibet har dog farst 4 Timer senere rejst sig igen, hvorefter det lykkedes at faa Rigningen klaret fra
Skibet. KI. 12 MD. ses Pladsen at vare angivet til 56° 50’ N. Br. og 5° 35" @. Lg. Senere findes intet tilfart Skibsdagbogen; men d. 30.
omtr KI. 12 MD. er dog fra «Vyl» Fyrskib iagttaget en Brig, som utvivisomt har veret C., passere for Indgaaende til Esbjerg. Ifalge
lagttagelser fra Land har der til Sgs d.30. fra KI. 4 og i alt Fald til KI. 8 EM. hersket et heftigt Bygebvejr med Regn og Storm mellen
SV og V Det maa herefter antages at C., der paa Grund af Tabet af sin Storrigning, har veeret mondre mangvredygtig, ved Strem
og Seg er drevet af mod Syd og sandsynligvis grundstgdt ved Hgjvande samme Dags Nat i Tiden mellen Kl. 11 og 2. Af inddrevne
Rester af Hylstre til Raketter og Blaalys, hvormed C. vides at have veret forsynet, maa det antages, at der fra C. er afguvet for-
skellige Lys-Ngdsignaler, hvilke imidlertid ere forblevne ubemarkede, da ingen effektiv Nat-Strandvagt paa den Tid fandtes langs
Fang Vest-Strand. Det lader sig da formod, at Besztningen har anset en Landgang med egen Baad for ufarlig, maaske fordi
Braendingen paa Revlerne ikke fra Sgsiden ser saa bettdelig ud som fra Kysten, og at den derfor har forsggt Landgang med Skibsjollen.
Da nemlig Redningsbaaden fra Nordby neaste FM. wuden Vanskelighed bordede Skibet, hvor Storbaaden fandtes
i uskadt Stand paa Dakket og fastsorret paa sadvanlig Maade, tgr formentlig heraf sluttes, at hvis Besatningen
var forblevet om Bord, vilde den vere blevet reddet.

Neesten hele Trelast-Ladningen bjergedes; medens Vraget blev solgt ved offentlig Auktion for 1000 Kr. Rigning, Inventar
samt Proviant for 3000 K.

Navnene paa de Omkomne ere fglgende:

Skibets Fgrer H. L. Hansen af Nordby, Styrmand N. P. Madsen af Nordby, Baadsmand V. Majbohm af Tandrup, Kok O. V.
Nielsen af Rgnne, Matros J. V. Larsen af Brenderup, Letmatros K. V. Hinding af Nykjebing paa Mors, Ungmand C. S. Sechultz
af Norre Sundby og Learling F. J. Rasmussen af Thirstrup.
62. | a. Concurrent
(Afd. 111).
63. | a. Confidence
(Afd. 11).
D.
61. | a. Dagmar. a. Kiel. a. a. Foderstofferog | a. 2 a. Kjgbenhavn. a. Lappe-Grund Sgforher i Helsinger d. 1%/ 97.
b. Jagt. b. 1855. b.} N. Gran. Stykgods. b. — b. ¥/, 97. Fyrkib KIl. 12 MN., under Forsgg paa at gaa til Luvart af Fyrskibet «Lappe-Grund» fertes D. af Strammen ned paa L.’s Stevn
¢. Middelfart. c. Eg. c. 5000. b. — c. — ¢. Mullerup. b. ¥, og blev lek. Besztningen bjargede sig i Jollen om Bord i L., hvorfra Rigningen paa D., som var uklar af L.’s Spryd blev kappet
d. 33. d. Ingen Klasse. d. 4000. c. — c. Kollsion. los. Herved blev D. klar og forsvandt i Market, uden at det ved Eftersggning med en Lodsbaad var mulight at genfinde Jagten.
e. 25. Kolding gens. d — Forlis. Senere viste del sig, at D. rar sunket ea. 1 Kml. NNV. for L. paa ca. 15 Fv. Vand. Fyrskibet tog ingen Skade.
F. S. f. mindre Kgl. oktr. Sg- d. ING. Laber. Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse. Ifglge Vidneforklaringerne maa Forliset formentlig skyldes
Skibe. Ass. Komp. Haard nordl. den harrde N.lige Strgm i Forbindelse med, at Vinden skrallede, da D. var tet ved L.
Strgm.
65. | a. Danas. S.

(Afd. 11).
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Skibets Saulykkens 9.
1. 2 3. 4 5 6. 7. 8. Seforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
| a. Navn. a. Bygnings-Sted. a Farer Ladning: Rejse: a. Sted. Oplysninger om Spulykkens Aarsag m. m.
= | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art a. Besetning. a. Afgangs-Sted. b. Tid.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c' Vo'erdil b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurr;mce c. Verdi. ¢. Omkomne. | c. Bestemmelses- d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
66. | a. DanaS. S.
(Afd. 11).
67. | a. Danmark S. S.
(Afd. 11).
68. | a. Dannebrog. a. Skrillinge. a. N.P.Nielsen. a. Kul. a. 2 a. Aalborg. a. Live Bredning. Indberetning fra Legstar Toldkammer dat. d. %/ 97.
b. Jagt. b. 1852. b. J. Larsen. b. 270 Tdr. (heraf bh. — b. 17/597. b. 2y KIl. 12 MD. sprang D. lek og sank ud for lggster Grunde. Besatningen bjergede sig i egen Baad om Bord i det forbi-
c. Aalborg. c. Eg. c. 1400. 50 Tdr. paa c. — ¢. Thisted. c. Sprungen lak. passerende Dampskib «Aalborg». VVraget blev senere bortsprangt af Marinens VVagerdamper.
d. 20. d. Ingen Klasse. d. Uassureret. Dakket). Forlis. Aarsagen til Forliset angives at veere haardt Vejr og Overlapning.
e. 15. c. 520. d. S.lig Kuling.
d. 600. Haarde Byger.
Hgj Sa.
69. | a. Dannebrog
(Afd. I1).
70. | a. Debora
(Afd. 11).
71. | a. De fire Brgdre
(Afd. 1).
72. | a. Delphin
(Afd. 11).
73. | a. De otte Sgd- a. .Marstal. & o c. Lauridsen a. Mursten. a. 2. a. Hostrup Tegl- a. Live Bredning. Sgforhar i Nykjgbing paa Mors d. /3, 97.
skende. b. 1850. b} T ' b. 13500 Stkr. b, — veerk (Salling). b. Y,,97. Om Natten strandede D. o. S. paa Ejerslev Rgnne og blev Vrag.
b. Jagt. c. Eg. c. 1000. c. 275. c. — h. — ¢. Grundstedning. Om Aarsagen til Forliset fandt Sgrettens Medlemmer Anledning til at udtale: «At Grundstgdningen
c. Nykjgbing p. M. | d. Ingen Klasse. d. Uassureret. d. Uassureret. c. Ejerslev. Forlis. ikke kan antages at skyldes nogen af de i Seretslovens § 9 litra—d, navnte Omstendigheder, naar undtages, at
d. 13. d. SS@. Striv Ku- det vel var en Mangel, ar Skipperen ikke havde Kompas eller Sgkort; men at han paa den anden Side, selv om
e. 10. ling. han havde havt disse Redskaber, nappe vilde have wveret i Stand til at bruge dem paa rigtig Maade, eftersom
han manglede tilstreekkelig Erfaring som Sgmand. Sgretten maa vel antage, at det var ret naturligt, at Skipperen
sggte en Ankerplads i Lee af Ejerelev Rgnne; men hans Mangel paa Kundskab saavel til Navigation som til
Farvandet, kunde let medfgre, at Skibet stgdte paa Grund. lgvrigt fandt Sgretten det mere naturligt, om
Skipperen var gaaet til Feeggesund».
74. | a. Deus Nobiscum. | a. Faaborg. &\ N. Willarsen a. Majs. a. 2. a. Kjgbenhavn. a. Stevns (Siers- Sgforhar dat. Stevns Herred d. 19. og 20. August 1897.
b. Skonnert. b. 1865. b.} ' ’ b. 1000 Ctnr. b. — b. 5 97. lev Strand). KIl. 3 EM. under Krydsning i hgj Sg sprang D. N. lek og, da Vandet steg hurtig i Lastrummet, maatte Skibet for ikke
c. Rudkjgbing. c. Eg. c. 4000. c. 4000. c. — c¢. Kalundborg. b. ¥ at synke landsattes. Kursen sattes ind mod Stevns of KI. 4 gundstedte D. N. ea. 25 Fv. fra Land ud for «Mandehoved» og blev
d. 30. d. Ingen Klasse. d. 4000. d — ¢. Sprungen lak. senere Vrag. Besztningen bjeergede sig i Land i egen Baad. En Del af Ladningen of af Rigningen bjargedes af Svitzer’s «B. E.».
e. 25. Bogg gens Sg- Landsetning. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
Fors.-Selsk. Forlis.
d. SS@. Stiv Ku-
ling.
75. | a. Diana
(Afd. 11).
76. | a. Dora. a. Varanands (Sv.) | a. O.J. Ngrholm. a. Bygnings- a. 10. a. Hamburg. a. Hollam’s Bird Indb. fra del Danske Konsulat i Cape Town dat. d. %5 97. Sgforher i Nordby p. F. d. %/, 97.
b. Barkskib. b. 1876. b. J. N. Hansen. temmer og Kul bh. — b. 2/, 97. Island (Afrikas Efter MD. under taaget Vejr aaas Land forude, hvorpaa Kursen for smaa Sejl under tiltagende Kuling sattes Nord efter
c. Nordby p. F. c. Eg. c. 25000. (200 Tons). c. — ¢. Zwartkop SV. Kyst). langs Kysten; Brending saas kort efter forude om St. B. og da denne gissedes at vare paa Hollam’s Bird Island, @ndredes Kursen
d. 380. d. Registre V. d. 20000. b. — Mouth paa b. %%/, 97. til NV. t. N. KI. 6 EM saas atter Braeding om St. B., Roret lagdes haardt St. B.; men Kort efter grondstedte D. Sgen brgd saa
e. 361. c. — 22°35’ S. Br. c. Stranding. steerkt over, at Masterne gik over Bord og alt det Opstaaende, Baade, Luger m. m. i Lgbet af 1 Time bortskylledes, saaledes at Last-
d. Hamburg. Forlis. rummet fyldtes med Vand. Ved Hjelp af en Trosse, som fastgjort til Mesan-Bommen flgd ind paa Kysten, lykkedes det Besetningen
d. Stiv Kuling om Aftenen med stor Fare at bjerge sig i Land. Den fglgende Dag ved Lavvande kunde Besztningen gaa ud til Vraget, hvorfra en
Taage. Del Proviant og Temmer bjenredes. Temmeret benyttedes da til at danne en Flaade. hvorpaa Besatningen 3 Dage senere, stadig
overskyllet af Sgen. naaede over til Fastlandet og efter 2%/, Dagns yderst mgjrsommelig Vandring til «Walfish Bay», hvor Sgforklaring
afgaves d. 13. Febr. for «The Resident .Magistrat».
Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men ifglge de afgivne Vidneforklaringer maa dette formentlig
tilskrives en 4 Dggns Taage, hvilken forhindrede, at Sted-Bestemmelse kunde foretages i rette Tid.
77. | a. Dorthea
(Afd. 11).
78. | a. DovreS.S.
(Afd. 11).
79. | a. Dunaborg
(Afd. 11).
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Skibets Sgulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
Samt
= a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Eorer Ladning: Rejse: a. Sted. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
Z | b Art b. Bygnings-Aar. b' Re del.r a. Art. a. Bes@tning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid.
8 | c. Hjemsted. c. Materiale. e' Vaer di. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted forhold.
E.
80.| a. Eberstein S. S.
(Afd. 11).
81.| a. EbroS.S.
(Afd. 111).
82.| a. EddaH. D.
(Afd. ).
83.| a. Elida. a. Thisted. a. T.C. Pedersen. | a. Fisk. a. b. a. Grenaa. a. Kattegat.
b. Fiskekutter. b. 1888. b. P. M. Andersen. | b. 143 Snese Rad- b, — b. b. %/, Sgforhgr i Grenna d. 2. og 9. Jun 1897.
c. Struer. c. Eg. c. — speetter. c. — ¢. Kjgbenhavn. e. lldsvaade. KI. 1 FM. bemarkedes Ildlgs om Bord i E. — paa Fiskeri til Ankers under Anholt. — Henad Morgenen lykkedes det
d. 27. d. Ingen Klasse. d. 8435. c. — d. N@. Bygevejr. Besatningen under store Vanskeligheder at faa slukket Ilden, der havde grebet steekt om sig og bl. A. opbrendt Mesanmasten, Bom
e. 15. Forsik, af d. d — og Gaffel med Sejl; hvorefter E. sggte Grenaa som Ngdhavn, hvor Brandskaden blev taxeret til 2800 Kr.
Sejl-Fartgjer til Foreren ikendtes Bgder paa henholdsvis 5 og 10 Kr. for Undladelse af lagttagelse af Seglovens § 27
Fiskeribrug. (Medfgrelse af et Expl. af Sgloven m. m.) og §40 Anmeldelse af Ildsvaaden).
Kbhvn. Ifelge de afgivne Vidneforklaringer maa Aarsagen til, at Branden, der antages udbrudt i det for Dampkedel og Kabys
feelles Rum Agter i Skibet, fik saa stor Magt, formentlig skyldes den Omstandighed, at Vagtmanden var falden i Sgvn fra KI. 10,
EM. indtil Ildlgsen bemarkedes.
84.| a. Elin
(Afd. 11).
85.| a. Elise Marie
(Afd. ).
86.| a.. Elise Vilhelmine
(Afd. 111).
87.| a. Ella. a. Perth. a. P.N. Folkmann | a. Kul. a. 6. a. Grimshy. a. Ud for Drog-
b. Skonnert b. 1867. b. P. Berg. b. 231 Tons. b. — b. &/, 97 dens Fyrskib. Sgforher i Kjgbenhavn d. ™/, 97.
c. Nexg. c. Egog Fyr. c. — c. — c. — c. Nexg. b. %%/, KI. 5Y, EM. saas fra E., der med Vinden B. B. ind styrede bidevind VNV. Y/, V. over, omtrent 2 Streger foran for tvers
d. 154. d. Germ. Lloyd. d. Bornh. Sg-Ass.- | d. — c. Kaollision. det grgnne Sidelys af en Sejler — der viste sig at veere Skonnerten «Vasa» af Figeholm 236 Tons Brutto, Kapt. P. Ingvarsson, med
e. 140. Foren. Grundstgdning. Treelast til Methil — og nogle Minutter efter, da Skibene vare tet ved hinanden, prajedes E. fra V. om at leegge Roret op. Dette
d. SV. Stiv. Hgj udfgrtes; men strax efter ramtes E. forude om B. B. af V. Ved Kollisionen mistede E. hele Rejsningen og, medens Skibene laa
Sg. Nordlig Side om Side. sprang E.’s Besztning om Board i V. Senere gjordes et Par Forsgg i Lgbet af Natten paa fra V. at komme om Bord
Strem. i E.; men disse mislykkedes paa Grund af hgj Sg og Marke.

D. Y, fandtes E. grundstedt paa Holmetungen (Saltholm), hvorfra Skibet af Svitzer’s «B. E.», efter at en Del af Lad-
ningen var losset in Lagter d. %/, bragtes flot og til Kjgbenhavn for Reparation. Efter Besigtelse blev E. i beskadiget Stand vurderet
til 2500 Kr. V.gik til Ankers ud for Dragar og blev d. %3, bugseret til Malmg.

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men da V. ifglge de afgivne Vidneforkalringer styrede
rumskgds N. t. @., var det som Fglge heraf formentlig dette Skibs Pligt at vige af VVejen for E. (jfr. Sevejs-Reglernes Art. 17)

88.| a. Ellen. a {Vejle. a. }J Jensen a. Ballast. a. 3. a. Nykjgb.p. M. | a. Blaavands- Seforhgr i Varde d. %/; og i Esbjerg d.%/s 97.
b. Fiskekutter. " Ob. Nyk. p. M. b. ' ' b. — b. — b. *¥,97. Huk. Kl 9 EM. under Krydsning Syd efter grundstedte E. Nord for Blaavands-Huk og blev senere Vrag. Besa&tningen
c. Esbjerg. b{1889. c. 6650. c. — c. — ¢. Nordsgen. b. %, bjeergede sig i Land i egen Jolle.
d. 21. "11897. d. 4650. d — ¢. Grundstedning. Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretterne i de ovennavnte 2 Byer ingen Udtalelse; men ifglge de afgivne Vidneforklaringer
e. 12. c. Eg. Forsik. af d. Forlis. maa det formentlig skyldes haardt Vejr i Forbindelse med Forvexling af Blaavands-Huk Fyr med Vyl Fyrskib og af Ringebjerge
d — Sejl-Fartgjer til d. VNV. Storm. Baakes Fyr med Blaavands-Huk Fyr; idel Tykning forhindrede ngjagtig at skelne Blinkene i Fyrene og Fyret paa Ringebjerge Baake
Fiskeribrug. Tykning. Hgj ikke kemdtes af Fgreren.
Kbhvn. Sg.
89.| a. Ellen
(Afd. ).
90.| a. Ellen Lloyd
(Afd. 11).
a. Ellida
(se Nr. 232).
91.| a. Elna
(Afd. 111).
92.| a. Elwine
(Afd. 11).
93.| a. Emanuel
(Afd. ).

3*
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Skibets Sgulykkens 9
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
. |a Navn. a. Bygnings-Sted. | _ Ladning: Rdjse: a. Sted. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
= |b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Re de} a. Art. a. Besztning. |a. Afgangs-Sted. b. Tid. samt
g c. Hjemsted. c. Materiale. c-Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. |b. Afgangs-Tid. c. Art. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
S |d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomme. |c. Bestemmelses- d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
94. |a. Emanuel
(Afd. 11).
95. |a. Emilie Fran-
ziska
(Afd. ).
96. |a. Emma
(Afd. 11).
97. |a. Erna. a. Malmag. a. A. C. V. lbsen. |a. Stykgods og 30 a. 13. a. Hasle. a. Falsterbo Rev. Saforklaring for Raadsueretten i Trelleborg d. %%/, 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. 12. og 14. Febr. 1898.
b. Skruedamper. b. 1877. b. Det gstbornh. Kreaturer. b. 9 b. %1, 97 K. 9EM. |b. /3, KI. 3Y, FM. Af denne Forklaring i Forbindelse med Forhgret fremgaar, at Kl. 1t 50m FM. paa Kapt. 1.’s Vagt havdes Smygehuks Fyr
c. Nexa. c. Jeern. Dpsks.-S. b. 100 Tons. c. ¢. Kjgobenhavn. c. Grundstgdning. | tveers om St. B. i 6 Kml.’s Afst. Kursen fortsattes uforandret med fuld Kraft indtil KI. 3t 25m. Efter den forlgbne Tid og den efter
d. 202. d. Ingen Klasse. c. 125000. c.— Forlis. Loggen udlgbne Distance skulde E. da vare i @S@. for Falsterbo Fyrskib i 5%, Kml’s Afstand. Da markedes et Sted, hvorefter
e. 90. I. H. K.: 350. d. 80000. d — d. SS@. Stiv Kul. Maskinen sattes paa «Langsomt»; men da flere Stod bemerkedes i Maskinrummet, lagdes Roret haardt St. B. E. drejede derefter
Kgl. Sg-Ass.- Svdl. Strgam og med langsom Fart gennem SV., S. og om til S@.; men huggede flere Gange. Strax efter observeredes Vand i Forlasten og, da Vandet
Ko. Kbhvn. hgj 8a. hurtig steg, sattes begge Baadene i Vandet i Lgbet af 2 Minutter. Maskinpersonalet forlod da Maskinen, efter at Sikkerheds- Ventilen
var bleven aabnet. | Redningsbaaden optoges 13 Personer (heraf vare 9 Passagerer, 3 af Skibets Matroser og en Styrmand, der var
med som Passager). | den anden Baad optoges 9 Personer (bestaaende af Restaurations-Personalet, i Alt 4, 2 Matroser, 1 Fyrbader
samt Kaptajn og Styrmand). Baadene forbleve ved Skibet, der drev Nord over, indtil det KI. 4 FM. sank paa 18 Fod Vand, saaledes
at Kommandobroen var over Vandet, i ca. 2, Kml.’s Afstd. fra Falsterbo Landfyr med dette i N. t. V. KI. 5 FM. besluttedes det
efter afholdt Skibsraad at sgge Land. Baadene holdtes da i nordlig Retning efter nevnte Fyr for Vind og Sg. KI. 8%, FM. bakkedes
den mindre Baad ind gennem Breandingerne. 5 Personer herfra vadede i Land, medens Styrmanden og 2 Mand gik tilbage med denne
Baad til Redningsbaaden for at indtage dennes Besztning. KI. 9 FM. vare Alle heldig bjergede.
Ifolge Kapt. 1.’s Forklaring plejede han paa Vejen til Kjgbenhavn at gaa tet Norden om Falsterbo Fyrskib, naar der i
Farvandet i sammes Nerhed var mange Sejlere; men ellers tet Segnden om Fyrskibet, dog sjeldent om Natten ved Vintertid. Fyr-
skibet var imidlertid ikke kommet i Sigte KI. 3Y/, FM. og der var derfor ikke taget taget Bestemmelse om det skulde passeres inden eller
uden om. Fyrskinbet saas overhovedet fgrst efter at Baadene havde forladt «Erna». Loddet var ikke blevet brugt, hvilket i Reglen
ikke skete, naar der var Fyr, der kunde pejles.
Om Aarsagen til Grundstedningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter Vidneforklaringerne synes den at maatte
skyldes usigtbart Vejr i Forbindelse med en ualmindelig steerk mod Nordvest settende Stram.
98. |a. Ernst. a. Stettin. a. M. V.Jensen. |a. Oliekager. a. 4 a. Danzig. a. Mellneraggen Sgforhar i Renne d. %, 98.
b. Skonnert. b. 1879. b. J. H. Lyngberg. |b. 2300 Centn. b.— b. %/,, 97. (N. for Indlobet Under 3 Dages V.lige Storme med hgj Sg laa E. underdrejet for klosrebede Sejl, drivende i Nordlig og Nordgstlig Retning,
c. Ranne. c. Eg og Fyr. c. 7000. ¢. 13800. c.— c. Skjelskar. til Memel). indtil Memel Havnefyr observeredes, da det besluttedes at sgge Havnen. Signaler med Lanterner og Blus vistes efter Lods; men
d. 76. d. Registre V. d. 6000. d. 13800. b. %/, Vejret var saa haardt, at Ingen kunde gaa ud. | Indlgbet fik E. en Braadsg agter ind, som beskadigede Styrekettingerne m. m. og
e. 67. Bornh. Sg-Ass.- Manh. For.-S. ¢. Stranding. slog Kapt. J. bort fra Roret; herved mistedes Styret og E. drev da tveers ind over, kom dog klar af den nordre Mole; men grund-
Selak. Forlis. stgdte strax efter paa Stranden inden for Molerne KI. 8Y/, EM. Fra Redningsstationen blev der KI. 9Y/, udkastet 2 Raketter, hvoraf
d. VSV. Storm. den ene traf Skibet; men Linen kunde i Maorket ikke ses. KIl. 11 naaede Mellneraggen Redningsbaad efter store Anstreengelser ud
Steerk udg. til E., tog Besetningen om Bord og bjergede den i Land. 2 Dage senere sgndersloges Skibet og hele Ladningen gik tabt.
Strem. Hgj Sg. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
a. Evelina
(se Nr. 235).
99. |a. Express
(Afd. 111)
F.
100. |a. Faders Minde
(Afd. ).
101. |a. Familie
(Afd. 11).
102. |a. Familiens Haab. a. Kjerteminde. a.}c W a. Ballast. a 2. a. Aarhus. a. Helgenzs Str. Saforher i Ebeltoft d. %%/5 og %/ 98.
b. Daksbaad. b. 1857. b, J& W JENSen. b. — b. %/, 97. b. Y/12. K1. 11 FM. afsejlede Dakshaaden fra Aarhus; men overfaldtes senere af en Snestorm, under hvilken Kending af Land
c. Aarhus. c. Eg og Fyr. c. 300. c.— c.— ¢. Helgenaes. ¢. Stranding. mistedes. Som Fglge heraf strandede Baaden naste Morgen KI. 7 paa et Stenrev ud for Vengese og blev Vrag. Besatningen
d.7. d. Ingen Klasse. d. Uassureret. d— Forlis. bjeergede sig i Land i egen Pram.
e. 6. d. S@.lig Sne- Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
storm. Sgretten  ikendte  Fgreren en Bgde af 5 Kr. til Statskassen for Undladelse af Anmeldelse af  Sgulykken
(jfr. Selovens § 40 og Sgretslovens § 11).
103. |a. Fang S. S.
(Afd. ).
104. |a. Finland S. S.

(Afd. 11).
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Skibets Sgulykkens 9.
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
a. Navn. a. Bygnings-Sted. | a. Farer. Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
= |b. Art. b. Bygnings-Aar. | b. Reder. a. Art. a. Besztning. | a. Afgangs-Sted. | b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c. Verdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. | c. Art.
S |d. Brutto Reg. T. |d. Klassifikations- | d. Assurance. c¢. Verdi. ¢. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Heg. T. Selskab. d. Assurance. Sted. forhold.
105. |a. Fiona S. S.
(Afd. 11).
106. |a. Flora
(Afd. 111)
107. |a. Flower of the
Valley
(Afd. 11).
108. |a. Folda S. S.
(Afd. 11).
109. |a. Fortuna. a. Thura. a. C. H.Dreig. a. Stykgods. a. 5. a. Reykjavik. a. Grindavik (Is- Sgforklaring i Grindavik. d. /g 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. /g 97.
b. Skonnert. b. 1870. b. A. Rixen. b. 60 Tons. b. 3. b. 1%, 97. lands SV. Kyst). KI. 2%, FM. gik F., som laa til Ankers for begge Ankere ud for Grindavik, i Drift og ca. 20 Minutter senere huggede
c. AErgskjobing. |c. Eg. ¢. 7500. ¢. 17000. c.— c. Grindavik. b. %/, Skibet i Grunden Begge Ankere bleve stukne ud og Klyveren tilsattes, for at Skibet kunde komme saa langt ind paa Grunden som
d. 85. d. Registre V. d. 7500. d. 17000. c. Stranding. muligt. KI. 3 grundstedte F. og blev snart staaende paa et Rev, hvorefter Dakslasten skylledes over Bord. Ved Hijalp af Folk
e. 80. Sg-Ass.-Foren. Fjerde Sg-For.- Forlis. fra Land bjeergedes Starsteparten af Ladningen m. m.; men Skibet blev Vrag.
</Erg». S. Kbhavn. d. SV Storm. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
Hgj So.
110. |a. Fredrique
(Afd. 11).
111. |a. Freia
(Afd. 11).
112. |a. Frida
(Afd. 1T).
113. |a. Fylla. a. Marstal. a. J. H. Christen- a. Oliekager. a. 5. a. Antwerpen a. Agger (Thy- Saforher i Vestervig d. */y; 97.
h. Skonnert. b. 1873. sen. b. 166 Tane. b.— b. 1%/, 97. beren-Kanal). Under dette Sgforhr, der danner Grundlaget for den neden anferte Dom, fandt Sgrets-Medlemmerne Anledning til at udtale:
c. Marstal. c. Eg. b. N. Petersen. ¢. 20000. c.— c. Aarhus. b. 71y, «At de maatte anse det for uforsvarligt, at Loddet ikke wvar blevet brugt paa Skibets Rejse, serlig efter
d 115. d. Registre V. ¢. 10700. d— c. Stranding. at der om Bord var Bemarket en Lyd, som af en Branding».
e. 104. Sg-Ass.-Foren. Forlis.
</Erg». d. SV. Kaling. Lands-Overretten i Viborg. Dom afsagt d. 9. Maj 1898.
Tykning. Af denne Dom gives der her fglgende Uddrag:
Haard Strom. Efter at Pladsen for F. d. /;; KI. 12 MD. Efter Bestikket havde vist sig at vare paa Bredde af Bovbjerg og paa 6° 16’ @.lig
Hgj So. Lengde, styredes Kursen @N@, under stadig tiltagende Kuling og Regntykning, hvorfor Sejlfgringen efterhaanden mindskedes. KL 8%,
EM. hgrtes en brusonde Lyd, som farst formodedes at hidrgre fra en Damper, idet hverken Fyr eller Andet kunde ses; men da Lyden
tiltog i Styrke antuges den at hidrore fra Breending i Land, hvorfor Kursen strx forandredes til N@. og derefter til Nord. En halv
Time senere grundstgdte F. desuagtet og blev lek, kom dog atter flot; men strandode kort efter og blev staaende, huggende haardt.
Sgen skyllede nu stadig ever Skibet; der efterhaanden fyldes, hvorfor Ngdsignal afgaves med Blus. Naste Morgen KI. 3, ankom
Redningsbaasen fra Agger Station, men da det viste sig umuligt, at Baaden kunde komme paa Siden af F., maatte Besatningen
med en Line om Livet springe over Bord og blev derefter halet ind i Redningsbaaden, der heldig naaede Land KI. 5 FM. Skibet
blev hurtig sgnderslaaet og hele Ladningen gik tabt.

Ved Undersggelsen af denne  Stranding blev  det oplyst, at Kapt. C. hverken igvrigt paa  Skibets paa,
eller serligt efter at der om Bord var bemearket en Lyd som af en Braending, har brugt Loddet — hvortil der
havde veret saa meget mere Grund som man, som anfgrt, den foregaaende Dag hverken havde haft Landkending
eller Fyr i Sigte — og da det maa antages, ar Strandingen kunde ver undgast om Lodskud  behgrigt vare
tagne, stadfaestede  Overretten den af  Hassing-Refs-Herreders ~ Sgret  under 24/, 98 afsagte Dom, hvorefter ~Kapt. C.
var ikendt en Bgde til Statskassen paa 50 Kr. og 30 Kr. i Sags-Omkostninger for Overtreedelse af Sglovens § 293%).

Anm. Y «Har Skipperen ved slet Sgmandsskab, Drukkenskab eller anden Pligtforssmmelse forvoldt Seskade,  straffes

han, for saa vidt hans Forhold ikke efter sin Beskaffenhed maatte medfere stgrre Straf, med Feengsel eller Bgder».

114. |a Fylla

(Afd. 11).

G.

115. |a. Galea S. S.

(Afd. 11).
116. |a. Garnet S. S.

(Afd. 11).
117. |a. Geir

(Afd. 111).
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Skibets Sgulykkens 9.
1. 2 3. 4 5. 6. 7 8. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses Sted og Dato
samt
~|a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Earer Ladning: Rejse: a. Sted. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
= |b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Re de} a. Art. a. Besatning. a. Afgangs-Sted. b. Tid.
g c. Hjemsted. ¢. Materiale. c.Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
S |d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ’ ' d. Assurance. Sted. forhold.
118. |a. Geir
(Afd. 11).
119. |a. Gordonia S. S.
(Afd. 11).
120. (a. Gorm S. S.
(Afd. 11.)
121. |a. Grethe
(Afd. 11).
a. Guldborg
(se Nr. 123).
122. |a. Gylfe. a. Vindeby. a. K. L. Rasmus- |a. Stghesand. a. 6. a. Grays (Them- a. Nordsgen, 5 Mil Sgforhar i Frederikshavn d. 8/, 97.
b. Skonnertbrig. b. 1876. sen. b. 240 Tons. b.— sen). SV. f. Bovbjerg. D %, KI. FM under haard Storm med Braadsger mistede G. Forrejsningen og Storstangen, samt tog saa megen Skade
c. Svendborg. c. Eg. b. R. S. Hansen. c. 1660. c.— b. 1%/, 97. b. /. paa Luger og Dek, at Vandet stremmede ned i Lastrummet. Da Baadene vare skyllede bort hejstes Ngdflag; men det lykkedes dog
d. 165. d. Registre V. c. 17600. d— c. Kjgbenhavn. c. Forladt synke- at holde Skibet paa Pumperne indtil neste Dags Morgen, da det maatte forlades i en fra Fiskedamperen «Minister Jansen» af Bremen,
e. 148. d. 13800. feerdig. 158 Tons Brutto, udsendt Baad. D. *'/;; om Morgnen landsatte denne Damper den bjargede Besetning i Frederikshavn.
Sg-Ass. Foren. c. NNV. Storm. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
Syendborg. Hgj Sg. Anm. Ifglge en Meddelelse i «Berlingske Tidende» af */, 98 har den danske Regering tildelt Foreren
af den ovennavnte Fiskedamper, H. H. Grissing, en Kikkert med Indskrift som  Anerkendelse af hans for-
Y tjenstlige Feerd ved Bjergningen af Skonnert briggens Besetning.
123. |a. H. P. Prior. a. Kjgbenhavn. a. A. G.C. Olsen. [a. Passagerer og a. — a. Kjgbenhavn. a. Aalborg- Sgforklaring i Aalhorg d. 10. og 17. August 1897.
b. Hjuldamper. b. 1878. b. Det Forenede Stykgods. b. — b. %3 97 KI. 6 EM. Bugten. KI. 1 FM. paa 2den Styrmands Vagt fandt en Kollision Sted mellem H. P. P. og Skonnerten «Guldborg» af Svendborg,
c. Aalborg. c. Jern. Dpsks.-Selsk. b. — c.— c. Aalborg. b. %, 139 Tons Brutto, Kapt. L. A. Rasmussen — fra Middlesbrough til Finland med Fosfat — hvorved Hjuldampskibet fik en Del oven
d. 544. d — c.— e.— c. Kollision. Bords Skade paa Ra&kverk, Nathus m. m., samt St. B.’s Hjulkasse knust; medens Skonnerten mistede Sprydet og fik Forsteevn og
e. 295. d— d— d. @.lig Ustadig. Bov beskadiget, G. blev. derfor taget paa Sleeb af H. P. P. og indbugseret til Aalborg.
Graa Luft; Ifolge den vagthavende Styrmands Forklaring saas pludselig et rodt Lys forude om St. B.; men i saa ringe Afstand, at
men sigtbart. det ikke lod sig gere at gaa agten om Sejleren, der forte dette Lys. Roret blev lagt haardt Styrbord for at gaa foran om
samme, idet Farten holdtes for hurtigere at dreje klar, hvilken Mangvre imidlertid mislykkesdes. Efter at Kollisionen var sket, kom
Kapt. O. strax paa Daekket og mungvrerede sit Skib tilbage til Skonnerten, hvorefter en Baad afsendtes for at yde Hjelp.
Om Aarsagen til Kollision afgiver Sgretten ingen Udtalelse og, da Seforklarin fra den oversejlede Skonnerts Side
ikke er fremkommen, kan der heller ikke her udtales noget Skagn over, hvorvidt, alene Damperen, eller muligt ogsaa Sejleren delvis,
maa tilskrives Skylden (jfr. dog Sevejs-Reglernes Art. 20, 21, 22 og 23).
124. |a. Hans. a. Elsfleth. a. N. P. Petersen.  [a. Minetemmer. a. 5. a. Limfjorden. a. Falkenberg Saforklaring for Raadstueretten i Falkenberg d. °/, 97. Saforhar i Aalborg d. */g 97.
b. Skonnert. b. 1856 b. S. F. Nielsen. b. 36 Stds. b. — b. — Red. KI. 1%/, FM. under Indladning paa Falkenbery Red sprengtes St. B.’s Katting og H. gik i Drift med B. B.’s Katting paa
c. Thisted. c. Eg. c. 10000. c.— c.— c. Falkenberg. b. 3%/, 97. Tamp. Det forsggtes da ved at seette et Stagsejl at bjerge Skibet i Havn; men strax efter mistedes Roret ved at hugge i Stenene.
d. 143. d. Ingen Klasse. d. 5000. d— c. Stranding. H. drev derefter ind paa Havnemolens Sydside og sgndersloges. KI. 5 EM. bjergedes Besatningen i Land af Lodsbaaden fra
e. 128. De priv. Ass. Forlis. Falkenberg.
Kbhvn. d. Haard VSV. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
Storm. Sne-
byger. Hgj Sg.
125. |a. Hans
(Afd. 11).
126. |a. Harald Klit-
gaard S. S.
(Afd. 11).
127. |a. Hariet. a. Dunkerque. a. a. Temmer a. 10 a. Barbadoes. a. Essequibo-Flo- Sgprotest dat. Georgetown Demerara) d. /s 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. @/, 97.
b. Barkskib. b. 1871. b.}c' L. Thorup. (Greenheart). b. — b. — den (Britisk KI. 11 EM. da H. laa til Ankers under Indlading med «greenheart> Temmer opstod Ild i Sejlkgjen paa uopklaret
¢. Kjgbenhavn. ¢. Eg og Fyr. c. 20000. b. — c.— c. England. Guayana). Maade. Forskellige Omstendigheder tyde dog paa, at Aarsagen hertil kan have veret Uforsigtighed fra en af de 9 om Bord varende
d. 406. d. Registre V. d. 9000. c.— b. 2/, 97. indfadte «Stevedore». Branden greb saa hurtig om sig, at den — trods hurtig om virksom Hj&lp fra er nerliggende Barkskib «Ruth»
e. 356. De priv. Ass. d— c. Forlis ved af Tensberg, Kapt. Rasmussen — i Lgbet af nogle faa Timer fortaerede saavel Skib sgm Ladning.
Kbhvn. lldsvaade. Der fandtes ikke Nattevagt paa Dakket, hvilket angives ikke at vare Seedvane paa navnte Flod.
d. Stille. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
128. |a. Harry
(Afd. 11).
129. |a. Heinrich
(Afd. 11).
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Skibets Soulykkens 9.
L 2 3. 4. 5 6. 7. 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
| a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Farer Ladning: Rejse: a. Sted. samt
= b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Rede} a. Art. a. Besztning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
g e. Hjemsted. c. Materiale. c' Va rdi‘ b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Aft- .
§ | d-BruttoReg. T. | d.Klassifikations- | 1 0 o c. Verdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d- Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. : : d. Assurance. Sted. forhold.
a. Hekla. a. Greenock. a. S.J.H.Laub. a. Passagerer og a.— a. L\gew York. a. ,zAtIanterhavet. Sgforher i Kjsbenhavn d. '/ 97.
- 7
b. Slfruedz:]mper. b. 1884, b. Darr]r_]psklblis. Stykgods. b.— b. {597'h b. ISI'I" KI. 5%, EM. paa 2den Styrmands Vagt, under mindsket Fart (omtr. 8 Mil) og stadig afgivende Taagevejrs-Signaler, hartes
e. Kjabenhavn. ¢. Jem «Thingvalla. b.— ¢ — ¢. Kjgbenhavn. ¢. Kollision. i H. en Dampers Taagesignal svagt omtr. 3 Streger forude om St. B. Maskinen stoppedes og Kapt. L., som strax kom paa Broen,
d. 3225, d. Registre V. ¢ — ¢ — d. V.lig. Labert. saa kort efter den B. B's Bov af M. i 2 a 3 Kabellengders Afstand, samtidig med at dennes Damp-Sirene atter hgrtes. Maskinen
e. 2088. I.H.K.: 2000. d— d— Steerk Taage. Kastedes «fuld Kraft bak», medens Roret forblev urgrt, og Farten skgnnedes da at vere ca. 3 Mil, hvorhos 3 korte Damppibe-Toner
130. afgaves; men kort efter ramtes H.'s Bov af M.s B. B.'s Laaring, hvorved H. fik betydelig Skade i Boven over Vandlinien foran for
- Kollisions-Skoddet, Da M. ogsaa havde faaet sit Havari over Vandlinien skiltes Skibene ad og H. fortsatte Rejsen, efter at Kollisions-
a. Missisippi. a. Belfast. a.E.G. Qannons. a. London. Skoddet, som var ubeskadiget, var blevet afstivet paa bedste Maade af Mandskabet og 6 norske Temmermeend, der vare med som
b. 4mastet Skrue- | b. 1890. b. Atlantic Trans- = Passagerer. Ifglge Kapt. L.'s og Maskinmestrenes Forklaring vare 7 Fyrbgden rommede i New York. Af 12 ny Antagne, viste sig
damper. c. Staal.' port Co. c. New York. kun 2 at vare pvede Folk, hvorfor Farten kun var 9 Mil i Vagten mod 12 Mil under normale Forhold. Forinden Kollisionen var H.'s
¢. London. d. Lloyd's Reg. Fart 8 2 9 Mil; hvorimod M.'s Fart maa antages at have véret betydelig starre.
S' gggg Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; formentlig fordi Sgforklaring for M. ikke forelaa.
131. | a. Helene
(Afd. 11).
132. | a. Helga. a. West Hartle- a. H. C. Lagesen. a. Trelast. a. 17. a. Sandviken a. Plands N@.- Sgforklaring for Raadstueretten i Oskarshamn d. %/ 97.
b. Skruedamper. pool b. Martin Carl. b. 630 Stds. b. — gymeé). ;éyst. Sgforhar i Kjgbenhavn d. /s 98.
3' Kjabenhavn. b. 1897|' Dpsl_(s.(—jSTIsk. 3'7 ¢— b~y 97. b."Ts dstad KI. 12%, MD. grundstedte H. paa et Rev ud for Foéra. Efter afholdt Skibsraad kastedes over Bord af Dakslasten
1182, C Stlaa.' «Heimdal». - ¢. Rouen. ¢. Grundstad- (ca. 200 Stds), men uden Resultat, Dagen efter sendtes Fartdj i Land efter Hjelp og Nedflag hejstes. H. der huggede steerkt, blev
e.725. d.Loyd.iseg. 3‘* d n'(;g', lek og fyldtes efterhaanden, saa at Maskinen blev ubrugelig. D. 22. KI. 11 FM. ankom Bjargningsdamperne «Helios» af Stockholm
I. H. K.: 480. T IS . Stiv Ku-k og «Argo» af Oskarshamn, som, efter at Dakslasten og senere henved 80 Stds. af Rumlasten var kastet over Bord, d. 24. Kl. 4%, FM.
ng. Regnty 3 bragte H. flot og naste Dag ind til Oskarshamn for Reparation i d Dok, hvor Skibet befandtes saa beskadiget i Bunden og paa Roret,
ning. Hoj Se. at samtlige Omkostninger ved Havariet etter Overenskomst blev ansat til 175,000 Kr. Reparationen varede fra '/, til ', Om
Aarsagen til, at der ikke var blevet loddet for Grundstedningen, forklarede Kapt. L., at han, etter den styrede Kurs, troede sig saa
langt fra Land, at Lodning var uforngden, samt at en uformodet sterk Strem fra @st formentlig har sat H. vestligere i Farvandet
end antaget.
Om Aarsagen til Grundstgdningen foreligger der ingen Udtalelse fra Sgrettens Side.
133. | a. HelgeS. S.
(Afd. 11).
134. | a. Helge
(Afd. 11).
135. | a. Hermann. a. Thurg. a. H. @stermann. | a. Saltet Fisk. a.5. a. Akranes. a. Akranes (Is- Soforklaring i Akranes d. ¥/ 97. Seforher i /Eraskjgbing d. %/, 98.
b. Skonnelrt. b. 1872. b.M.C. Boye, sen. | b. 320 Sk.-Pd. b.— - lands V.-Kust). Til  Ankers paa aaben Kyst i Krossvik Bugt med Paalands-Storm, under Indladning, sprengtes Kasttingerne, hvorefter
¢. Marstal. = €. 9500. ¢— ¢— ¢. Stornoway. b. s 97. Skibet sejledes paa Land og blev Vrag. Besztningen bjergede sig i Land ved Hjelp af en Trosse. Vraget blev solgt ved Auktion
d. 107. d. Registre V. d. 9500. d— c. Stranding. for 2000 Kr. og Ladningen for 8000 Kr.
e. 98. Sg-Ass.-Foren. Forlis.
«/Erg». d. S.lig. Haard
Storm. Hgj Sg.
136. | a. Hill
(Afd. 111).
137. | a. Hoffnung
(Afd. 111).
138. | a. Holland. a. Kjgbenhavn. a. S.N. Pii. a. Treelast og a. 14. a. 5eval. a. Einske Bugt. Saforher i Kjgbenhavn d. 24. og 28. April 1897.
b.Slfruederl]mper. b. 1892|' b. Alfr. Chrklsten— Havre. b.— b.*14 97. b."la KI. 2%, EM. under Mangvrering i Drivis, grundstedte H. paa Nygrund Vest for Reval og blev lzk. Da det, uagtet
c. Kjgbenhavn. c. Staa.‘ sen. Dpsks.-S. - ¢ — c. London. ¢ Grundsmd- Dakslasten blev kastet over Bord, ikke lykkedes ved egen Hjelp at komme flot, besluttedes det, efter atholdt Skibsraad, at kaste
d.éOg?. d. Londs.RGtegO. «Nordsgen>. 3'_ "'”E' over Bord af Rumlasten D. 5. antoges Bjeergniugshjelp fra Reval og efter at en Del Havre var losset i Legtere og 1300 Stkr. Sleepers
e.673. I H. K. 650. ¢— T L age. kastede over Bord, blev H. d. 7. bragt flot af 3 Biergningsdampere og ind til Baltish Port, hvor det ved Dykkerundersggelse viste
d— d. g@.{;hg. Kuling. sig, at Skibshunden var beskadiget. D. 8. ankom H. til Reval for Reparation, afgik derfra d. 18. og ankom derefter d. 21. til Kijo-
nebyger. Is. benhavn, hvor Ladningen maatte udlosses for Skibets yderligere Eftersyn og Istandszttelse.
Aarsagen til Grundstadningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig tilskrives Drivisen og Strem-Setning.
139. | a. Holland S. S.
(Afd. 11).
140. | a. Hortensia. a. Venersborg. a. C. Pedersen. a. Minetemmer. a. 6. a. Norre-Sund- a. Falkenberg Saforklaring for Raadstueretten i Falkenberg d. %/, 97.
b. Skonnertbrig. b. 1860. b. 13 Stds. b. 13 Stds. b.— by. Red. Sgforhar i Aalborg d. %/5 97.
9 23‘y 30 9
c. Aalborg. c. Eg og Fyr. ¢. 7000. c.— c.— b. =/397. b. /. K. SY, EM. qi : : : :
. . > . gik H. som under Indladning laa for begge Ankere med Kttingerne ude paa Tamp, i Drift og huggede
d. 148. d. Ingen Klasse. | d. 7000. d— ¢. Falkenberg. ¢ Stranding. kort efter i Grunden. KI. 8'/, sprengtes B. B.’s Katting, hvorpaa St. B.'s Anker blev stukket ud og Skibet landsat, D. 31. KI. 8
e.131. Den kjgbenh. Forlis, FM. blev Skibet, der da var fuldt af Vand og til Dels sgnderslaaet, forladt af Besatningen, som indbjergedes til Falkenberg af en
Sg-Ass.-Foren. d. VSV. Storm. Lodsbaad.
Snebyger. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.

4%
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Skibets Saulykkens 9.
L 2 _3' 4 > . 6. 7_‘ 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
) a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Farer Ladning: Rejse: a. Sted. samt
z b. A_rt. b. Bygnl_ngs-Aar. b. Reder. a. Art. _ a. Besatning. | a. Afgangs-St_ed. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
g e. Hjemsted. c. Materiale. c. Vardi b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. | c. Art.
5 d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- dl Assurz;mce c. Veerdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses-| d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
l.
141. | a. lda
(Afd. 11).
142. | a. lhana
(Afd. 11).
143. | a. Immanuel
(Afd. 11).
a. Ingeborg Elisa- | a. Kiel. a. J H. C.Albert- | a. Mursten. a.— a. Ekensund. a. Fredericia Saforher i Fredericia d. /5 97. Saforhar i Kjgbenhavn d. Y/ 97.
11
b geﬁh' b. é853' b'25(s)((e)n' b. gggoo Stkr. b.— b.F/6d97." b lHZ/avn. Kl. 6 EM,, da I. E. var under Krydsning for fulde Sejl ved Indlgbet til Fredericia Havn og umiddelbart forinden Lodsen
.Ma easle. g Ig. KI g " ‘ 3 ’ ¢.— ¢. Fredericia. .K6il' . Kom om Bord, blev Skibet oversejlet af S., der var under Bakning for Udgaaende af Havnen, og sank paa 10 Fv. Vand. Besztningen
3' larsta. - Ingen Klasse. : 02‘ F - Uassureret. c. Fo|_|S|on. bjeergede sig i egen Baad; dog var Bedstemanden ved at komme i Klemme blevet saaret, medens Lodsen faldt over Bord og kun med
.36- Se- SS"I oren. q orl'ls-l b Besveer blev bjeerget om Bord i S. ved en derfra udkastet Line. Vraget blev senere uskadeligjort af Svitzer’s «B. E.».
€. 2. «Marstal. \I—/| '%‘ a Zrt' Efter at S. havde afgivet det sadvanlige Afgangs-Signal ved 3 Damppibe-Toner og efter at have passeret Havnehovedet
144. Saar sgnden for Udgaaende under Bakning, saas Galeasen styrende NV. Over for at gaa ind i Havnen. Maskinen stoppedes da; men sattes kort
. . . tmm._ . efter «Fuld Kraft frem» for at undgaa Kollision. | den haarde Strem mislykkedes dog dette, idet S.’s Laaring ramte og knuste I. E.’s
a. Sgnderjylland. | a. Kjgbenhavn. a. P. C. lversen. a. Passagerer og a. Fredericia. a. Fredericia Styrbords Side omtrent ved Stormasten
b. Skruedamper. | b. 1887. b. Det Forenede | Stykgods. b. 12/ 97. Havn. om A il Kollisi faive Sgretterne i Udtalel
c¢. Kolding. c. Staal. Dpsks.-Selsk. b.— c. Kjgbenhavn b. 1. M Aarsagen i KRoTlisionen algive sgretierne ingen Lidtalelse.
d. 463. d. Registre V. c.— c.— c. Kollision
e. 238. I. H. K.: 490. d— d.—
145 | a. Innesmoor S. S.
aogb. (Afd. 111).
J.
146. | a. J. N. Madvig. a. Helsingar. a.H.S.A.Olsen. | a.H.S.A.Olsen. | a.— a. St. Peters- a. St. Petersbourg- Sgforklaring for Amtsretten i Hamburg d. %%/ 97. Sgforher i Kjghenhavn d. ®/3, 97.
b. SI_(rlkJ]ed?]mper. b. 1884, b. DpSKS"SiISk' b. — b. — b Plc/)urg. b E/analen. KIl. 4 EM. Afgik J. N. M. med Lods om Bord paa Sleb af en Bugserdamper til Elevatoren paa Petrolemus-Kajen i Kanalen
g' Kjgbenhavn. g Jeern. «Danmark>. 3'_ ¢— : 79|7' d Kallisi for at komplettere Ladningen. Under Svajning, da Skibet laa tvars i Kanalen, saas S. S. «Pera» af Hull kommende rask ned mod
- 1764, .Reg|strg V. g'_ T ¢. Kanalen ve g Kollision. det. Maskinen kastedes «Fuld Kraft bak» indtill Skibet tog Grunden med Agterenden; men kort efter ramtes det af P.’s B. B.’s Bov,
S0, . H. K.: 765. T St.bPeters- T hvorved flere Plader i J. N. M.’s Bov senderbrgdes og Stevmem braekkedes 6 Fod over Vandlinien. Ved Kollisionen krengede
ourg. Skibet helt over paa Siden og dets Bugserdamper fik alle sine Pullerter revne ud of Dakket. Kort forinden lod P. sit ene Anker falde;
men Kollisionen kunde ikke forhindres derved. P. fik Skade i 2 Plader i B. B.’s Bov. Af en Bugserdamper bragtes J. N. M. flot og
fortgjedes ved Kajen. Efter afholdt Besigtelse blev Skaden forelgbig repareret, hvorefter Rejsen fortsattes via «Kaiser Wilhelm-
Kanalen» til Hamburg.
Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgrettem omgem Udtalelse, formentlig fordi Seforklaring for P.’s Vedkomende
ikke forelaa.
147. | a. Jarl
(Afd. 11).
148. | a. Jason S. S.
(Afd. 11).
149. | a. Jenny S.S.
(Afd. 11).
150. | a. Johanna
(Afd. 1T).
151. | a. Johanne. a. Viken. a. a. Cement. a. 2. a. Mariager. a. Stavns-Hoved. Sgforher i Grenaa d. /, 97.
b. Jagt b. 1874 p J L Thomsen. | b. — b. 1,97 b. %/ N : . . :
' '?I.I' : ' b. ’ ) : ) 'fl I-' s di Ved Midnatstid, da J. laa til Ankers ud for Knudshgj, sprengtes Ankerkattingen, hvorefter det forsggtes at staa til Sgs
g' G(IS eleje. g Egor Fylr. dl 1200. 3'_ ¢— c. Gilleleje. c. Stralr.l Ing. for smaa Sejl; men da Vind og Sg titlog, maatte Jagten sgge L& under Land. Under Regntykning, med Loddet gaaende, grund-
-16. - Ingen Klasse - Uassureret. T Forlis. stgdte Fartgjet paa Stavns-Hoved Flak, blev lek og fyldtes med Vand. D. 29. bjergedes Besatningen af en Fiskerbaad; men Jagten
e. 13. d. @S@. Storm blev Vrag
Haj .SE - Regn- Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
tykning.
152. | a. Johanne
(Afd. 11).
153. | a. Johanne
(Afd. 11).
154. | a. Johanne

(Afd. 111).
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Skibets Sgulykkens 9.
= 2 3 4 > 6 7 8 Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
| a Navn. a. Bygnings-Sted. a. Earer Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
> b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Rede} a. Art. a. Besztning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
& | c. Hjemsted. c. Materiale. c.Vaerdil b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d' Assurénce c. Verdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d.Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
155. | a. Johanne
(Afd. 111).
156. | a. Johannes
(Afd. 11).
157. | a. Jonathan
(Afd. 11).
158. | a. Julie. a. Carentan. a. N. P. Petersen. | a. Kul. a. 5. a. Alloa. a. Knudshoved Sgforher i Grenaa d. %/, 97.
b. Skonnert. b. 1844. b. J. Petersen. b. 160 Tons. b. — b. 5/,, 97. (Gjerrild). D. 19. Novbr. KI. 11 EM. under Vending i Leesg-Rende saas et Fyr, som antoges at veere fra Lysbgjen paa «Tangen»; men
c. Nibe. c. Eg og Fyr. c. 10000. c. 2000. c.— c. Hadsund. b. 2%/, som senere viste sig at have veeret Udbyhoj Fvr. Efter Vendingen styredes bidevind Nord over; men Y, Time senere huggede Skibet
d. 113. d. Ingen Klasse. d. 5000. d— ¢. Grundstgdning. paa «Tangen», uden dog at blive staaende. Neste Morgen begyndte Skibet at trekke en Del Vand, saa at Pumperne stadig maatte
e. 99. Fjerde Sg-Fors. Forlis. holdes gaaende og, da alle Mand havde veret paa Dekket i henved 18 Timer under haardt Arbejde ved Pumpning m. m. og vare
Selsk. Kbhvn. d. NV.lig. Storm. gennemvaade, afholdtes Skibsraad, hvorefter det besluttedes at landsette Skibet for at redde Livet, hvilket udfgrtes om EM. KI. 4
Hgj Sg. Diset ud for Gjerrild Fyr. KI. 8 KM. kom Raketapparatet fra Hammelev til Stede. 3 Raketter bleve affyrede; men Raketlinerne forbleve
Luft. ubenyttede, idet Besatningen havde sggt Ly i Kahytten og gnskede at forblive der til det blev Dag og derfor undlod at gere Forsgg
paa at faa fat i Raketlinen og befaeste denne for at blive bjergede ved Redningsstolen. KI. 9 EM. ankom Redningsbaaden fra Grenaa
Havn og under store Vanskeligheder.bjeegedes Besatningen i Land KI. 12 MN. i forkmmen Tilstand af Kulde og Udmattelse. Skibet
blev Vrag og solgtes med indehavende Ladning for 720 Kr.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
159. | a. Julie
(Afd. 11).
K.
160. | a. Karin
(Afd. 111).
161. | a. Karolina
(Afd. 111).
162. | a. Katinka. a. Sgnderborg. a.| P.A E.An- |a. Ballast. a. 2. a. Svendborg. a. Franke-Klint Saforher i Rudkjgbing d. */, 97.
b. Jagt. b. 1850. b.J dersen. b. 2 Tons. b. — b. ¥, 97. (Langelands Medens K. laa til Ankers ud for Franke-Klint med begge Ankere ude, sprang Vinden pludselig om til NV.lig Storm, saa
¢. Svendboryg. c. Eg. c. 1000. c.— c.— c. Nakskov. N.Kyst). at Letning ikke kunde udfgres. Begge Kaeettingenne bleve udstukne til Tamp; men op ad Dagen sprang B. B.'s Ketting og et Par
d. 16. d. Ingen Klasse. d. 1600. d— b. ¥/, Timer senere den St. B.'s. Sejl sattes; men kort efter. KI. 1 KM., stgdte Skibet og drev ind paa Landgrunden, hvorpaa Besztningen
e. 11. Sg-Ass.-Foren. c. Stranding. bjergede sig i Land i egen Jolle. Den folgende Dag forsggtes, det forgeves ved Hjelp fra Land at bringe K., som var blevet lzk,
i Rudkjgbing. d. NV. Storm. af Grund; men Skibet sgndersloges efterhaanden og blev Vrag.
Hgj Sg. Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
163. | a. Kiew. a. Kjgbenhavn. a. J. Rabe. a. Stykgods. a.— a. Liverpool. a. Nordsgen. Sgforhar i Kjgbenhavn d. 5., 9. og 12. Februar, samt 2. Marts 1897.
b. Skruedamper. b. 1881. b. Det Forenede b.— b. 2. b. %1, 97. 57° 40" N. B. Kl. 7 FM. observeredes et Barkskib med Ngdsignalet «NC» vajende. Forste Styrmand, C. F. Magller, med 2 Mand af
c. Kjgbenhavn. c. Staal. Dpsks.-Selsk. c.— c.— c. Kjgbenhavn. 5°21" @. Lgd. Bes®tningen, samt 2 som Passagerer medvaerende Sgfolk. der meldte sig frivillig mod Eftergivelse af Passagerprisen, sendtes om Bord
d. 1115. d. Registre V. ¢. 150000. d.— b. %, i Barkskibet, hvis Navn viste sig at veaere «Moja», hjemmehgrende i Oskarshamn. 335 Tons Brutto, Kapt C. I. lIsaksson der, lastet
e. 690. I. H. K.: 750. d. 150000. c. Bjargning med Kul, befandtes at veere uden Skibspapirer, forladt af Besztningen og med 6 Fod Vand i Lastrummet. Da Vandet imidlertid
af forladt efter en Times Pumpning begyndte at svinde, besluttedes det, efter afholdt Skibsraad, at tage M. paa Sleb og at holde Pumperne
Skib. gaaende. Kursen sattes da efter Kristianssand; Slaeberen sprengtes en Gang, men blev erstattet med en ny. Samme Dags Aften fik
d. @S@. Dgnning. K. Lods om Bord og efter 22 Timers Bugsering indkom K. naste Dags Morgen Kl. 4%, til Kristianssand, hvor M. overgaves til @vrig-
Staerk Frost. heden. Sgforklaring blev ikke aflagt for Samme af Hensyn til Risikoen ved at opholde Skibet sammesteds, under den davarende
Kulde (fra 3° til 10° Frost), der hurtigt kunde isleegge Farvandet til Sundet. Tidstabet ved Deviationen ansloges til omtr. 30 Timer.
164. | a. Kirstine
(Afd. 11).
165 | a. Kjgbenhavn
H.D. (Afd. I1).
166 | a. Knut Akerhjelm
(Afd. 111).
167 | a. Knut Bonde
(Afd. 111).
168 | a. Koldinghuus
H.D. (Afd. Il)
169 | a. Korsgr H. D.

(Afd. ).
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Skibets Seulykkens 9.
L 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Saforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
| a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Farer Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
> | b. Art. b. Bygnings-Aar. b Reder a. Art a. Besztning. | a. Afgangs-Sted. | b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c.Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce c. Verdi. ¢. Omkomne. | c. Besteinmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ) d. Assurance. Sted. forhoid.
170. | a. Kotka S. S.
(Afd. 11).
171. | a. Krona
(Afd. 11).
172. | a. Kruse
(Afd. 11).
173. | a. Kvik
(Afd. 11).
174 | a. Kgnig Christian
S. S. (Afd. II1)
L.
175 | a. Laura
(Afd. 11).
176 | a. Laura
(Afd. 11).
177 | a. Leda
(Afd. 11).
178 | a. Leif
(Afd. 1T).
179 | a. Libau. a. Sunderland. a. O. Clauson- a. Huder og Styk- a. 16. a. Kjgbenhavn. a. Lille-Grund. Sgforher i Kjgbenhavn d. %4/, og %, 97.
b. Skruedamper. b. 1879. Kaas gods. b.— b. 1%/, 97 b. 1%/, Efter at Drager var passeret mgdte L. megen Is, hvori mangvreredes, stadig med Loddet gaaende. Efterhaanden blev
c. Kjgbenhavn. c. Jern. b. Det Forenede b. 400 Tons. c.— ¢. Neu Fahr- c. Isskruning. Isen mere og mere vanskelig at foreere og skruede haardt. L. kom nu i Bes®t og fartes af Stremmen over mod den svenske Kyst.
d. 586. d.— Dpsks.-Selsk. c.— Wasser. Forlis. KI. 10%, FM. havdes 2%/, Fv. Vand; Maskinen holdtes gaaende «Fuld Kraft bak» til KI. 11Y, da Lakagen blev saa sterk, at L. kort
e. 362. I. H. K.: 220. ¢. 51000. d— d. VNV. Haard after sank paa N@.Kanten af Lille-Grunden i 3%, Fv. Vand. Ngdsignal hejstes og, da Isen skruede op over Forskibet, gik Besatningen
d. Uassureret. Strom fra NN@ Kl. 12 MD. — med Undtagelse af Kapt. C., farste Maskinmester og farste Maskinmester og farste Styrmand — i Redningsbaaden, under Hensyn til, at
Skibet truede med at kaentre; men holdt sig Neerheden. Paa Grund af Streamkeentring kom Bes®tningen KI. 1 EM. atter om Bord
og et Par Timer senere lykkedes det den svenske Isbryder «Bore», Kapt. H. A. Wahlgren — som med resolut Dristighed og stor
af L. — at bjerge hele Beseatningen. | Lgbet af de 2 folgende Dage bortreves hele Forskibet med Fokkemasten af et stort Isbjeerg,
som fyldte Dekket i Hgjde med Maskinhuset og indtrykkede Skibssiderne paa flere Steder. Bjeergningsforssg ved Svitzer’s «B. E.»
maatte derfor opgives og L. blev kondemneret som Vrag; solgt for 8000 Kr. til et dansk Firma, der lod det bugsere til Malmg, hvor
det blev ophugget.
Anm. Under 28. December 1897 har den danske Regering tildelt den ovennzvnte Ferer af Isbryderen
«Bore»  Medaillen for @del Daad med Tilladelse til at baere samme, samt udnavnt Havnekaptajn  Annerstedt,
der paa Malmg Havneveesens Vegne var om Bord i Isbryderen, til Ridder af Dannebrog.
180. | a. Liljedahl S. S.
(Afd. 11).
181. | a. Lisboa
(Afd. 11).
182. | a. Louis F.
(Afd. 1T).
183. | a. Lovise
(Afd. 11).
184 |a. Lucinde
(Afd. 11).
185. | a. Luna. a. Troense. a. J. Hansen. a. Fyrrestaver. a. 6. a. Bjagrneborg. a. Whitby Sands «Maritime Deposition» dat. North Shieids d. % 97. Saforher i Svendborg d. */s og %/, 97.
b. Skonnert. b. 1858. b. C. J. Jrndrn. b. 59 Stds. b.— b. %[5 97. (Englands @.- Efter flere Gange i Lgbet af Natten at have brugt Loddet og haft over 40 Favne, blev L. KI. 3 FM. tilbudt
c. Svendborg, c. Eg. c. 8800. c.— c.— ¢. Newcastle. Kyst). Slebning til Tyne-Floden af en Bugserdamper; men dette Tilbud modtoges ikke og Kursen blev holdt V Y/, S. En Time efter saas
d. 123. d. Ingen Klasse. d. 7600. d— b. ¥/¢ Brending paa B. B.’s Side, hvorfor Roret lagdes haardt B. B.; men strax efter grundstedte L. og blev staaende. Dekslasten kastedes
e. 111. Sg-Ass.-Foren. ¢. Grundstgdning. over Bord og Bugserbaaden forsggte forgeves at bringe L. flot. Ved Ebbetid laa Skibet tert og Besatningen landsattes af «Culler-
for Svendborg Forlis. coats» Redningsbaad. Ladningen blev senere indbjarget, men Skibet blev kondemneret som Vrag.
m. fl. Byer. d. @.lig Kuling. Aarsagen til Grundstadningen opgives at veere fejlt Bestik paa Grund af sterk V.lig Stramsetning og tykt Vejr.
Steerk Taage. Sgrettens  sgkyndige  Medlemmer  udtalte: «At de kende Skipperen som en flink og paalidelig Mand, og
Hgj Sg. at  Grundstgdningen efter deres Formening kun kan betragtes som et Uheld, uden at der kan legges Kaptanjen
eller  Styrmanden noget til Last. De tiltrede ganske Udtalelserne  om den  Tiltro, der kan tillegges  Slabe-

dampernes Opgivende, samt om at slige Dampere ofte mgdes i lang Afstand fra Land».
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Skibets Spulykkens 0.
1. 2. 3. 4. 5, 6. 7. 8. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
N Navn. a. Bygnl_ngs-Sted. a. Farer. Ladning: ) Rejse: a. St'ed. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
= | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art. a. Besatning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c.Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- dl Assurénce c. Veerdi. ¢. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
186.| a. LunaS. S.
(Afd. 11).
187.| a. Laesg S. S.
(Afd. ).
M.
188.| a. M.Christiansen
(Afd. 11).
189.| a. Maagen. a. Gateborg. a. H. F. Hansen. a. lldfaste Sten. | a. 10. a. Swansea. a. dstersgen. Indb. fra det danske Konsulat i Danzig dat. d. 1% 97. Saforher i Esbjerg d. %/ 97.
b. 3m. Skonnert. b. 1877. b. C. Drost. b. — b. — b. %%/ 97. b. /5. Kort efter Afrejsen fra Swansea begyndte M. at trekke en Del Vand; men kunde dog holdes laens indtil den 12. Juli, da
c. Esbjerg. c. Eg og Fyr. c. 18000. c.— c.— c. St. Petersbourg. | c. Sprungen leek. | det viste. sig, at Vandet steg i Lastrummet trods stadig Brug af Vindmglle-Pumpen og Skibets Pumper. Da Mandskabet var udmattet
d. 491. d. Ingen Klasse. d. 18000. d— Kondemna- afholdtes Skibsraad og det besluttedes at sgge Danzig som Ngdhavn. Neste Dag ankom M. til Neufahrwasser med 5 Fod Vand i
e. 458. tion. Lastrummet. Ved Besigtelse taxeredes Skibet til omtr. 4400 Kr., medens dets Reparation ansloges til ca. 7500 Kr.; som Fglge heraf
d. Stiv Kuling. blev det kondemneret og d. 21. August solgt ved Auktion til Finland for ca. 4000 Kr.
Hgj Sg. Aarsagen til Kondemnationen fremgaar af det Ovenanfarte.
190.| a. Magnus. a. Renfrew. a. M. Franzen. a. Kul. a. 21. a. Blyth. a. Nordsgen. Sgforher i Kjgbenhavn d. % 97.
b. Skruedamper. b. 1884. b. L. H. Carl b. 2000 Tons. | b. — b. %/, 97. b.%,. KI. 6, FM. hgrtes om Bord i M. som, med langsom Fart. stadig afgivende Taagesignaler med Damppiben, styredes @ '/, S.
c. Kjgbenhavn. c. Jeern. (Dpsk.-Selsk. c.— c.— c. Kjgbenhavn. c. Kollision. over, omtr. 3 & 4 Streger om St. B. Taagehorns-Signaler (2 Toner) fra en Sejler, der senere viste sig ar veere Skonnert «Gertrud» af
d. 1658. d. Registre V. «Carl»). d.— d. V.lig Brise. Kalmar til Shields med Minetemmer. Maskinen stoppedes. kastedes «fuld Kraft bak»: men kort efter saas Skonnerten styrende for fulde
e. 1042. I. H. K.: 650. c.— Taage. Sejl nasten bidevind med Vinden B. B. ind. Da Afstanden mellem Skibene imidlertid var for ringe til, at M. kunde vige agten om G,
d — sattes Maskinen paa «langsomt frem» og Roret lagdes St. B. for om muligt at dreje langs med G.; men dette naaedes ikke, idet G.
ternede med sin Bov mod M.’s St. B.’s Side omtr. Midtskibs. Ved Killisionen fik M. forskellig Skade paa det Opstaaende, medens
G. mistede Sprydet og fik Stevnen beskadiget. Baad udsattes og det tilbgdes at tage G. paa Sleb, men Tilbudet afsloges. Ifelge
Skibs-Efterretninger ankom G. til Shields nogle Dage senere.
Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; formenting fordi Segforklaring ikke foreligger for G.’s
Vedkommende.
191.| a. Magnus. a. — a. N.P. Jargensen. a. Riga. a. Dunkerque Sgforher i Kjgbenhavn d. %/, 97.
b. — b. — b. L. H. Carl b. 18/,, 97. Red. KIl. 34, Em. stoppedes M. op ud for Dunkerque «Breakwater» for at observere Vandstands-Signalerne. Da der signaleredes
c.— c.— (Dpsk.-Selsk. c. Dunkerque. b. 2/, tilstreekkelig Vand for at lgbe ind, gik M. an og styrede ind efter Lodsen Anvisning. Teet ved Indlgbet indhentedes M. af en
d— d.— «Carl»). c. Kollision. Damper, der viste sig at vere engelsk S. S. «Sunlight», som til Trods for Advarsels-Signaler med Damppiben, forceredes forbi; men
e.— Grundstgdning. | kom derved gentagne Gange i Kollision med sin Bov mod M.’s St. B.’s Side. Ved Tgrningen mod S. dreves M. paa Grund paa
B. B.’s Siden af Indlgbet og maatte afvente stigende Vande. M. Kom derfor forst flot KI. 9 EM.; blev ikke lek, men tog forgvrigt
forskellig oven Bords Skade. Kollisions-Sagen angives at veare afgjort i Mindelighed, idet den engelske Dampers Rederi erkendte, at
S. bar Skylden.
192.| a. Magretha. a. Nykjagbing (F). a.] N.P. Peder- a.— a. 5. a. Esbjerg. a. Graadyb. Indb. fra Ringkjebing Toldkammer dat. d. %5 97.
b. Fiskekvase. b. 1859. b.} sen. b. — b. — b. %/, 97. b. 2, Ved Midnatstid kuldsejlede M. under Fiskeri i Graadyb, %, Mil fra Klokketonden. Besatningen bjergedes af et andet
c. Esbjerg. c. Eg. ¢. 1500. c.— c.— c. Nordsgen. c. Kentring dansk Fiskerfartgj. Vraget drev ind paa Holmslands-Klit d. %/ og solgtes ved Auktion d. 8/ for ca. 140 Kr.
d. 10. d — d. 1450. d.— Forlis. Anm. Sgforhar ses ikke at vaere afholdt.
e. 10. Ass.-Foren. for d. @.lig. Byget.
Sejl-Fartgjer Urolig Sg.
til Fiskeribrug.
193.| a. Magrethe
(Afd. ).
194.| a. Maja
(Afd. 11).
195.| a. Maja
(Afd. ).
196.| a. Maren. a. Harburg. a. M. A. Pedersen. a. Coprah. a. 11. a. Ponape a. Falklands- Sgforhar i Nordby paa Fang d. 2/, 98.
b. Barkskib. b. 1873. b. C. H. Nielsen. b. 676 Tons. b.— (Carolinerne). Derne. D. 2y opdagedes Lakage ved at der pejledes 7 Fod i Pumperne; da Vandet stadig steg, besluttedes det efter afholdt
c. Fang (Nordby). c. Jeern. ¢. 50000. c.— c.— b. %%/ 97. b. */10. Skibsraad at ssgge ind til Falklands-@erne som Ngdhavan. D. %3, KI. 1 EM. kom disse @er i Sigte; men da M. stadig sank dybere,
d. 602. d. Registre V. d. 40000. d— c. Ponta Delgada | c. Leekage. besluttedes det at landseatte Skibet, hvilket KI. 4 EM. udfertes paa Motley @en og, da Skibet huggede sterkt, maatte det kort efter
c. 540. Fang Sg-Fors.- (Azorerne). Landsatning. forlades i egen Baad. Neaste Dag lykkedes det at bjerge en Del Proviant m. m., hvorefter Besatningen afsejlede med Baaden il
Selsk. og i Ham- Forlis. Port Stanley. Herfra vendtes tilbage til M. med Assurandgrernes Agent og Besigtelse foretoges; men d. %, drev M. til Sgs for en
burg. d. S.lig Storm. Fralands-Storm Og saas ikke mere. Skibet maa derfor antages at veere sunket.
Sveer Sg. Aarsagen til Forliset var Laekagen, hvilken formenes foraarsaget af en ud for Cap Horn mgdt haard og langvarig NV. Storm.
197.| a. Maren
(Afd. 11.)

5*
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Skibets Saulykkens 9.
1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
a. Navn. a. Bygnings-Sted. Ladning: Rejse: a. Sted. Saforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og- Dato
= | b Art b. Bygnings-Aar. g' ';irc?; a. Art. a. Besztning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid. . samt
f.) c. Hjemsted. c. Materiale. e Vaerdi b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
€ | d. BruttoReg. T. d. Klassifikations- d' Assurz;mce c. Veerdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind- og Vejr-
— | e. Netto Reg. T. Selskab ' ' d. Assurance. sted. forhold.
198.| a. Marga
(Afd. 111).
199.| a. Maria
(Afd. 111).
200.( a. Maria
(Afd. 111).
201.| a. Maria
(Afd. 11).
202.| a. Marie. a. Faaborg. a. R. Jargensen. a. Locust Beans. a. 5. a. Tavira (Portu- a. Engelske Kanal Indb. fra General- Konsulatet i London dat. d. X% 97. Sgforher i Horsens d. %/, og 1% 97.
b. Skonnertbrig. b. 1875. b. R. Petersen. b. — b.— gal). 11 Kml. @S@. for KI. 1%, FM. paa Styrmandens Vagt saas 1/, Streg forude om B. B. fra M., som med klart breendende Sidelys og stadig afgivende
c. Horsens. c. Eg. c. 20000. c.— c.— b. %Y/, 97. Owers Fyrskib. Taagesignaler styredes @. t. S., forst Toplyset, derne det rade og noget senere det granne Sidelys fra en Damper, der senere viste
d. 148. d. Registre V. d. Uassureret. d— c. Hull. b. Y, sig at vaere S. S. «Pearl» af Glasgow, 691 Tons Brutto, Kapt. J. Mc. Nicol. Kapt. J. kaldtes op og Taagesignal afgaves; men 1 Minut
e. 131. c. Kollision. efter ramets M. forude om B. B. af P.’s Steevn. M.’s Besatning sprang strax om Bord i P., uden at faa Tid til at BJeerge noget, og
Forlis. kort efter sank M., hvis Besetning Kl. 4 EM. s. D. landsattes i Weymouth.
d. V.lig Brise. Dampers Rederi betalte i Mindelighed til M.’s Rederi en Skadeserstatning paa 15300 Kr., hvoraf formentlig fremgaar,
Taage. at Aarsagen til Kollisionen ikke kan skyldes M.
203.| a. Marie. a. Rudkjgbing. 8N Jgraensen a. Oliekager. a. 1 a. Aarhus. a. Syd for Ballen Sgforklaring i Tranebjerg d. %/, 97.
b. Jagt. b. 1853. b P9 ' b. 36000 Pd. b. 1 b. %8/,, 97. Havn KI. 3 EM. indstra ndede Jagten, der ikke var assureret, og blev Vrag. Ladningen gik tabt. Fgreren og hans Hustru
. Samsg. c. Eg. ¢. 1200. c. 2000. c. — c. Ballen (Samsg). | b. 2%/4;. reddedes med Besver ved en Baad fra Ballen, fart af Fisker R. Nielsen.
d. 12. d. Ingen Klasse. d. Uassureret. d. 2100. c. Stranding. Efter at have passeret Besser Rev blaeste det op til en Storm af N@. Storsejlet nedfiredes og rebedes; men det lykkedes
e. 11. Berlin. Forlis. ikke at faa Sejlet hejst helt op igen. Under Leansning sattes Kursen mod Indlgbet til Ballen Havn; men Sgen kastede Fartgjet mod
d. N@. Storm. det sgndre Havnehoved. En Trosse kastedes ind til en Del Folk paa Havnehovedet; men Trossen spraengtes og Sgen slyngede Far-
Hgj Sa. tgjet forbi Havnemolen og ind paa Stenmolen, hvor det sank.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
204.| a. Marie
(Afd. 11).
205.| a. Marie
(Afd. I1).
206.| a. Marie
(Afd. I1).
207.| a. Marie
(Afd. 11).
208.| a. Marie
(Afd. I1).
209.| a. Marie
(Afd. 111).
210.| a. Marie Louise. a. Inverkeithing. a. H. T. Sgrensen. a. Farvetre. a. 9. a. Maracaibo. a. Aux- Cayes Anmeldelse fra Rederiet dat. Esbjerg d. XY/, 97.
b. 3m Skonnert. b. 1893. b. Th. Dahl. b. 300 Tons. b.— b. 2/5 97. (Haiti NV. Aarsagen til Strandingen angives veere uformodet Stromsetning. Skibet blev Vrag og Ladningen gik tabt. Beset-
c. Esbjerg. c. Staal. ¢. 85000. c.— c.— c. Danzig. Kyst). ningen bjeergede sig ind til Kysten i Skibets Baade.
d. 350. d. Lloyd’s Reg. d. 65000. d— b. 1%, Anm. Sgforklaring skal vere aflagt d. */; 97 for den danske Vicekonsul i Aux-Cayes; men er ikke fremkommen. Sg-
e. 323. Hamburg. c. Stranding. forhar ses ikke at veere afholdt her i Landet.
Forlis.
d. 9SJ. Byget.
Hgj Sg. Haard
Strem.
211.|a. Marna S. S.

(Afd. 111).




38 39
Skibets Sgulykkens 9
1. 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8.
| a. Navn. a. Bygnings-Sted. a. Farer Ladning: Rejse: a. Sted. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
= | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Re de} a. Art. a. Besatning. | a. Afgangs-Sted. b. Tid. ) samt
_g ¢. Hjemsted. c. Materiale. c. Vaer di. b. Kvantitet. b. Passagerer. | b. Afgangs-Tid. c. Art. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce ¢. Verdi. c. Omkomne. | c. Bestemmelses- | d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ) d. Assurance. Sted. forhold.
212.| a. Marselisboryg. a. Eriksberg (Sv.). | a.J. R. Nicolaisen. | a. Passagerer. a. 5. a. Aarhus. a. Aarhus Havn. Sgforher i Aarhus d. 2%/, 97.
b. Skruedamper. b. 1897. b. L. Hammerich. | b.50. b. — b. 1%/, 97. b. /5. KIl. 5 EM., da M. med Maskinen paa halv Kraft var for Udgaaende fra Aarhus Havn, saas Dampbaaden «Dykkeren» af
¢. Aarhus. c. Staal. ¢. 30000. c— c.— ¢. Varna (Marse- c. Kollision. Aarhus taet ved Molehovedet for Indgaaende til Havnen. | .M. lagdes Roret St. B samtidig med, at 2 Damppibe-Toner afgaves; men
d. 40. d— d. 30000. d— lis Skov). d. N@. Frisk Ku- | da det strax efter saas, at «Dykkeren» bugserede en Galease — «Maren» af Ommel, 82 Tons Brutto, Kapt. R. S. Christensen — kastedes
e. 22. I.H.K.: 50. Bayr. Lloyd. ling. M.’s Maskine «fuld Kraft bak», samtidig med, at 3 Damppibe-Toner afgaves. | «Dykkeren», som gik langsomt, lagdes Roret St. B.
og Shaberen til «Maren» kastedes los, samtidig med at dette Skibs Anker blev stukket ud; men strax efter kolliderede M. med
«Maren». Ved Kollisionen tik «Maren» kun ringe Skade — taxeret til 100 Kr. — medens M. fik en Del Skade paa det Opstaaende
ved B. B.’s Bov.

Sgretten  bemarkede: «At Fareren af «Marselisborg» efter dens Sken ikke havde udvist tilstreekkelig

Forsigtighed efter de forhaandenvarende Forhold, naar han har ladet Baaden gaa med halv Kraft».
213.| a. Marstrand. a. Kiel. a. C. A Lund. a. Feldspath. a. 12. a. Stockholm. a. Neva-Floden. Sgprotest i St. Petershourg dat. d. %, 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. 2/, 97.
b. Skruedamper. b. 1888. b. D. Torm. b. 350 Tons. b. — b. ¥/, 97. b. /1. KIl. 6 FM. paa Neva-Floden med Tvangslods om Bord kolliderede M. — under Vejs fra en Losseplads umiddelbart
¢. Kjgbenhavn. c. Staal. ¢. 75000. c.— c.— c. St.Petershourg. | c. Kollision. neden for Nicolaj-Broen til en anden Losseplads lengere nede paa Floden med en Restladning — med Skruedamper «Caesar» af
d. 344. d. Germ. Lloyd. d. 75000. d — Sunken. Stettin, der var under Slebning af en Bugserbaad op ad Floden mod Stremmen. C. burde efter Flod-Reglementet have holdt sig paa
e. 173. I. H. K.: 350. Mannheimer d— Flodens Sydside: M. afgav derfor 2 korte Damppibe-Toner og Roret lagdes Styrbord. C. svarede med 1 lang Damppibe-Tone; men
Versicherungs- saas nu at svaje ud efter Flodens Midtlgb, hvorved Kollision blev uundgaaelig. M. ramtes paa St. B.’s Bov, blev lek og sank
Gesellsch. M. fl. efter 2 & 3 Minutters Forlgb; men Besetningen bjergedes ved Baade fra C. Bjargnings-Forsgg Maatte paa Grund af den indtreedende
Vinter opsettes til naste Foraar; men farst efter henved 10 Maaneders Forlgb lykkedes det d. '/ 98 at optage M., der tidligere var
blevet solgt til en russisk Ingenigr.
Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men den fremgaar formentlig af det Ovenanfarte.
214.| a. Marstrand S. S.
(Afd. 11).
215.| a. Martha. a. West Hartle- a. A.V.Knudsen. a. Treelast. a— a. Skutskar. a. Seine-Floden. Sgforklaring i Rouen dat. d. %014 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. Yy, 97.
b. Skruedamper. pool. b. Martin Carl. b. 400 Stds. i La- b. — b 3/ 97. b. &, Under Farten fra Havre med Lods om Bord ad Kanalen til Seine-Floden blev Vejret, efter at «Berville» Fyret var passeret,
¢. Kjgbenhavn. b. 1897. Dpsks.-Selsk. sten, 200 Stds. c.— c. Rouen. c. Grundstgd- pludselig saa regntykt, at de falgende Fyr ikke kunde ses. Farten mindskedes strax til «langsomt»; men KI. 7%/, EM. Grundstadte
d. 1182. c. Staal. «Heimdal». Dekslast. ning. Skibet ved Syddiget, uden dog at blive leek. Omtr. 55 Stds. Af Dakslasten kastedes over Bord ved Hjelp af Mandskab fra Land, uden
e. 724. d. Lloyd.’s Reg. c.— c.— d. Steerk Taage at det derved lykkedes at bringe M. flot. Situationen viste sig imidlertid under Ebben saa farlig, at det befrygtedes at Skibet vilde
I. H. K.: 480. d — d — med Regn. breekke over. Ngdsignaler med Raketter afgaves; men fgrst Dagen efter KI. 6 EM. Ankom en mindre Slaebedamper, som dog Intet
kunde udrette; hvilket heller ikke lykkedes for en engelsk Damper «Inver» af Glasgow, idet dennes Staaltraads-Slaeber gentagne
Gange spraengtes. KI. 10 FM. Ankom en store Bugserbaad «Abeille» fra Havre og denne lykkedes det, i Forening med den farst
ankomne Baad og ved at M.’s Maskine bakkedes med fuld Kraft, at bringe Skibet at Grunden, hvorefter Rejsen fortsattes op ad
Floden til Rouen, hvortil M. ankom KI. 8/, EM. Skroget viste sig at have begivet sig en Del, ligesom Maskinen havde taget forskellig
Skade ved den forcerede Mangvrering; men som dog forelgbig kunde repareres af Maskinpersonalet.

M.’s Grundstedning ses at have givet Anledning til en Bjeergnings-Sag for Havre Handelsret, af hvis Kendelse her gives
felgende Uddrag:

Da der ikke var opnaaet nogen Overenskomst om Bjergelgn, gjorde Bugserdamperens Rederi Krav fagrst paa 12000 fres.,
der senere forggedes til 22000 fres., for den ydede Tjeneste. Fra Kapt. K.’s Side blev gjort geldende, dels at Sagen burde afgares
af Retten i Rouen, dels selvfglgelig at den dordrede Bjeergelgn var for stor. Med Hensyn til det farste punkt stgttede han sig til, at
Lovgivningen ingen Bestemmelse havde for, hvor Sager mod en Udlending skulle afgares, et Spgrsmaal, der ofte havde veeret
Genstand for Retsafgerelser med afvexlende Resultater. Retten havdede herimod, at Havre Tribunal var rette Domstol; det
kunde ikke anerkendes, at en udenlandsk Kaptajn havde Domicil i en fransk Havn, som han tilfeldig kommer til og selv ikke,
hvis den er Skibets Bestemmelsessted. Ej heller var Rouen Betalingsstedet, da her ikke var Tale om Betaling af Fragt paa Be-
stemmelsesstedet; men om Betaling for en tilfeeldig Assistance, hvorfor den maatte erleegges paa det Sted, hvor Sgulykken indtraf.
| Praxis var det almindeligt at fastseette Betalingsstedet ved Overenskomst; men hvor ingen saaden forelaa, var der ingen fast Regel.
Kapt. K. havde ved de almindelige Signaler underrettet «Abeilles» Rederi om, at han behgvede Hjelp; Rederiet havde uden Be-
tingelser fulgt Opfordringen, forbeholdende sig sine Rettigheder, hvilket ofte sker i slige Tilfelde, og Bugserdamperens Tjeneste
maatte derfor anses for at vaere begyndt i det Gjeblik, da Damperen forlod Havn for at assistere «Martha». Det var saaledes i Havre,
at Kontrakten var sluttet og maatte afggres. Da Art. 14 i den civile Lovbog desuden ikke bestemmer, for hvilken fransk Domstol
en Sag skal anlegges mod en Udlending, maa man anvende den for slige Sager galdende almindelige Retsregel, som er den, at
Sagen skal anleegges i Indsteevntes Domicil, hvis han har noget saadant i Frankrig, eller ved den Domstol, som efter Sagens Natur
har szrlig Kompetence til at optage den; men hvor saadanne Betingelser mangle, for Domstolen i Klagerens Domicil. Havre Tribunal
var saaledes kompetent til at paadgmme denne Sag.

Ved Sagens Paadgmmelse fremdrog Retten derpaa de ovenfor anfgrte Omstendigheder ved Bjergningen og fortsatte saa-
ledes: KI. 10 kom «Abeilles» Bugserdamper til Stede og tog «Martha» af Grunden, hvorefter sidst nevnte Skib fortsatte Rejsen og
naaede Rouen KI. 8Y/, om Aftenen. Damperen med Ladning reprasenterede en Verdi af fra 300,000 til 400,000 fres.; den befandt sig
i en hgjst farlig Stilling, da den var udsat for at blive spraengt i Kalen, ligesom ogsaa Flodens tilbagevenden vakte alvorlig Frygt.
Sandsynligheden var fro, at hvis Skibet ikke havde faaet Hjeelp af «Abeille», vilde det veere blevet totalt VVrag. Paa den anden Side
var det lys Dag og stille Vejr, da Hj&lpen blev ydet, saa at Bugserdamperen ikke lgb nogen Fare; men dens Skrog og Maskiner
maa have lidt en Del ved den Overanstreengelse, som er en uundgaaelig Fglge af slige Arbejder. Det var dertil af Vigtighed for
Skibsfarten, at der var en saaden kraftig Bugserdamper til Disposition for at yde Assistance i slige Tilfeelde; dens Rederi var derfor
ogsaa berettiget til at faa en god Betaling i Forhold til det opnaaede Resultat, naar Bugserbaadens Bistand var forlangt. Idet Retten
tog alle disse Omstaendigheder i Betragtning, fastsatte den Bjaergelgnnen til 10,000 fres. med Renter og Sagens Omkostninger.

216.| a. Martin. a. Danzig. a. L. P. Jensen. a. Treelast. a 7. a. Storfors (pited). | a. Riga Bugten. Sgforklaring i Riga dat. d. %%/, 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. */1, og ¥/, 97.
b. 3m Skonnert. b. 1847. b. N. W. Thomsen. | b. 152 Stds. b. — b. %/, 97. b. Y/ D. ¥, efter 5 Dggns Krydsning under haard Kuling af Sv. blaeste det op til en NV.lig Snestorm; Braadsger skyllede
c¢. Nykjabing (S.). | c. Egog Fyr. ¢. 5000. c.— c.— c. London. c. Grundstgdning. | Sterstedelen af Dakslasten over Bord, Marssejlene sgnderblaestes of M. arbejdede sig leek. Pumpen holdtes uafbrudt i Gang indtil
d. 340. d. Ingen Kilasse. d. — Forlis. Mandskabet erklerede ikke at kunne arbejde leenger paa Grund af Udmattelse. Skibsraad afholdtes, hvorefter Kursen sattes efter
e. 325. d. NNV. Storm. Riga som Ngdhavn. D. %, KI. 6 EM. under Indsejlingen til Riga-Bugten grundstzdte M. paa Svalferort Rev og fyldtes. Et Par
Hgj Se. Timer senere drev Skibet af Grund flydende paa Lasten. D. 17. hejstes Ngdsignal og s.D. bjergedes Besatningen ved en Rednings-

baad fra S. S. «Nordjylland» af Kjgbenhavn, 942 Tons Brutto, Kapt. S. H. Hansen, under meget vanskelige Forhold i den hgje Sg
og det stormfulde Vejr. Skibet drev senere i Land ved Silkraggen (Kurland) og blev Vrag.
Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse.
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Labe-Nr.

Skibets

Saulykkens

©T o OoTe

. Navn.

Art.

. Hjemsted.
. Brutto Reg. T.
. Netto Reg. T.

3.

a. Bygnings-Sted.
b. Bygnings-Aar.

c. Materiale.

d. Klassifikations-

Selskab.

4. 5.

Ladning:
a. Art.
b. Kvantitet.
c. Verdi.

a. Forer.
b. Reder.
c. Verdi.
d. Assurance.

d. Assurance.

a. Besatning.
b. Passagerer.
¢. Omkomne.

7.
Rejse:

a. Afgangs-Sted.
b. Afgangs-Tid.
c. Bestemmelses-

Sted.

8.

a. Sted.

b. Tid.

c. Art.

d. Vind-og Vejr-
forhold.

9.

Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.

217.

218.

219.

220.

221.

222

223.

224,

225

226

227

228

229.

230.

. Mascot S. S.

(Afd. 111).

. Mentor

(Afd. 111).

. Mercur

(Afd. 11).

. Minsk S. S.

(Afd. 11).

. Missisippi S.S.

(se Nr. 130).

. Morsg S. S.

(Afd. 11).

. Mount Park S.S

(se Nr. 231).

. Moya

(se Nr. 163)

N.

. Nautik S. S.

(Afd. 11).

. Niels Juel

(Afd. 11).

. Nishnij Nov-

gorod S. S.
(Afd. 11).

. Nishnij Nov-

gorod S. S.
(se Nr. 145).

. Nohrborg

(Afd. 111).

. Nora

(Afd. 11).

. Nordboen S. S

(Afd. 11).

. Nordjylland

(se Nr. 216 og
245).

. Nordstjernan

(Afd. 111).

. Nordstjernen

(Afd. 111).

. Nordvest S. S

(Afd. 11).
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Skibets Soulykkens 9.
1 2 3 4 > 6. 7 8. Sgforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
.2 Navn. a. Bygnings-Sted. a Egrer Ladning: Rejse: a. Sted. samt
z b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Rede; a. Art. a. Besatning. a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m.m.
2 | c. Hjemsted. ¢. Materiale. c'Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
8 | d.BruttoReg. T. | d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Viad- og Vejr-
e. Netto Reg.T. Selskab. ' ' d. assurance. Sted. forhold.
a. Nyborg. a. Malmag. a. P. Geisler. a. Passagerer. a.— a. Nyborg. a. Ud for Korsgr Sgforher i Koner d. %/, 97.
b. Hjul-Damp- b. 1883 b. De danske b. 14 Jernbane- b. — b. 8/, 97. Havn. KIL. 2t 10m FM., da N. — der gik paa Loddet, stadig afginende Taagesignaler og holdende skarpt Udkig, da det vidstes, at
faergre. ¢. Jeern og Staal. Statsbaner. vogne. c.— c. Korser. b. 18/, M. P. laa til Ankers i Farvandet — styredes efter Fyr-Stationskibets Signalkud, blev der af Udkiggen varskoet for en Toplanterne
c. Korsgr d. Registre V c.— c.— c. Kollision. fornde om St. B. og samtidig hegrtes Klokkeringning. | N., der netop havde svajet rundt for at lsbe med agterenden forrest ind i
c. 971. I. H. K.: 1600. d— d. SSV. Labert. Korsgr Havn og ferst da havde faaet Styrekraft hvorfor den kun havde ca. 3 Mils Fart, lagdes Roret haardt St. B.; men da der blev
e. 436. Teet Taage. prajet, at. N. ikke vilde gaa Klar, kastedes Maskinen «Fuld Kraft den anden Vej». Desuagtet fandt Sammenstegd Sted strax
a. Mount Park. a. Pundec. a. O. E. Jones. a. Kul. a — a. Cardiff. a Til Ankers ud efter, idet N. med Stevnen lgb ind i M. P.'s St. B.’s Side ved Storrejsningen, borttog Rigning samt skansekledning i ca. 20 Fods
b. Skruedamper. | b. 1887. b. R. Dunean & b. 550 Tons. b — b. 2%/, 97. for Korsgr Havn | Lengde og Skar igennem Skibssiden _tiI unde_r Vandlinien; hvorimod N. _se_lv k_un fik_ ringe Skade. Strax efter ser_ldtes fra N. en
c. Greenock. c. Jern. Comp. c. — c. — ¢. Masnedsund. paa Grund af Baad med 3 Mand tol M. P. for at tiloyde Hjelp. Da M. P.’s Agterlast imidlertid hurtig fyldtes, blev Ankret hevet ind, Dampen sat
d. 593. d. Lloyd’s Reg. c — d — Is op og Kursen, efter Anvisning af den om Bord verende Lods Kruse, sat ind mod kysten for ike at synke, og KlI. 2}/, FM. grund-
e. 350. d. — stedte M. P. paa Sandbund tet Nord for Indlgbet til Korsgr. Tre Timer senere kom en Damper fra Svitzers » B. E.» og bragte M. P,
efter at Hullet i dens Side var teetnet, ind til Korsgr

Fareren bemerkede bl. A.: «At Fsergen under ahmndelige Forhold med langsom Fart kunde standses paa en Skibslengde
eller lidt mindre ved at slaa fuld Kraft bak; men M P.’s Toplys saas fegrst paa en knap Skibsleengdes Afstand, medens Skroget
endnu ikke var synligt». Skibsinspektgren ved Statsbanernes Sgfartsafdeling ses derhos bl. A at have udtlt: «At Skibene ved Ind-
sejlingen vare ngdte til | Taage at holde sig tet op til Fyrskibet, og at et Skib, der lagde sig forholdsvis tet herved og nogenlunde
ner Fyrlinien, maatte veere udsat for Fore, selv ved al mulig Forsigtighed fra Feergernes Side».

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen direkte Udtalelse; undtagen en Meddelelese om, at dens Medlemmer
havde besigtet og provet M. P.’s Skibsklokke og at denne vel fandtes hel, men at den gav en noget hul eller skrattende Lyd og
var ophangt paa et mindre heldigt Sted for Lydens Skyld.

Ovennavnte Kollision ses at have givet Anledning til to Retssager for Sg- og Handelsretten i Kjgbenhavn, nemlig en
Bjeergnings-Sag og en erstatnings-Sag. Af Dommene desangaaende gives her fglgende Uddrag:

| Bjeerpninjrs-Sagen blev M. P. i December 1897 under Hensyn till) at Furen, hvis Em. Z. Svitzer’s Bjergningsdamper
ikke havde veret i Neerheden, let havde kunnet blive betydelig foreget ved Omslag i Vejret, 2) at Oprethuldelsen af en saadan Bjaerg-

231 nings-Institution er iorimnden med stor Mekostning og Risiko, samt 3) at der ifslge Kontrakten intet blev at betale, hvis Bjargningen
ikke lykkedes, i Forbindelse med de gvrige i Sgloven § 225 naevnte Momenter, dgmt .Mumenter demt til i neervaerende Tililfelde (jfr. Sglovens § 226)
at betale en Femtedel af det bjergede Skibs og Ladnings Verdi — M. P.’s Verdi i beskadiget Tilstand var ansat til ca. 50000 Kr.
(Reparationen ansloires til 11000 Kr.); Kulladningen solgtes i Korsgr for ca. 6150 Kr. — altsaa 11000 Kr. i Bjeergelgn foruden 300 Kr.
i Sagsomkostninsrer.

Under den af M. P. mod Indenrigsministeren paa Statens Vegne, som Ejer af Dampfergen N., rejste Erstatnings-Sag,
der blev paadgmt d. 2. Juli 1898, blev det af den for Indenrigsministeren mgdte Kammeradvokat bl. A. gjort geeldende, at M. P. slev
maatte siges at veere Skyld i det skete Sammensted, idet denne Damper havde handlet urigtigt ved at leegge sig for Anker der hvor
den laa. Endvidere gjordes gaeldende at det ved en med en Statsdamper foretagen Prgvefart, ved hvilken ovennzvnte Lods havde
veeret til Stede, havde vist sig, at M. P., naar den, som af Lodsen angivet havde ligget saaledes, at den havde Taarnborg Kirke tet
Syd for de gamle Fyrtaarne, i Virkeligheden havde ligget med sin Agtersevn i selve Fyrlinien, d. v. s. i det naturlige Balte, der
paa begge Sider af denne maatte holdes fri for Sejladsen.

Ifalge  Lodsena  Forklaring  og Udsagnene  fra  Fyr-Stationskibets  Side maa  det antages  godtgjort, at
M. P. laa for Anker paa et Sted, hvorimod der ikke knude ggres Indsigelse, i al Fald tilstrekkelig Syd for Fyr-
linien; det kan heller ikke antages, ar M. P. har gjort siy skyldig i ungen Forsgmmelighed med Hensyn il
Klokkeringningen.  Naar ~ Kammeradvokaten har gjort geldende, ar Sammenstgdet paa Grund ai den meget tette
Taage var aandgaaeligt og ikke knude afveerges ved nogen Mangvre fra Dampfertens Side, saa kan Retten
heller ikke give ham Medhold heri, navnlig af den Grund, at Dampfergen fra Overfarten til Nyborg vidste, ar
M. P. laa for Anker paa der Sted, hvor Sammenstgdet Bkete, og naar Dampfergen paa Tilbagevejen, efter at
have hegrt Fvr-Stationskibets Signalskud, ikke aldeles ngje vidste, i hvad Retning og i hvilken Afstand, den da
befandt sig fra de to Skibe, s@rlig fra M. P, havde det varet dens Pligt ar bevege sig endnu langsommere
eller midlertidig helt ar stoppe op, tiden ar det herimod kan komme i Betragtning, at den, fordi den ndgjorde
et Led af Jeernbane- og Posttraflken, ikke burde forsinke sig mere end ngdvendigt.

Ved fjertens Dom blev Indsteevnte tilpligtet at betale Sagsegeren hele det M. P. og dets Ladning ved
Sammenstgdet  tilfgjede Tab og de derved ngdvendiggjorte  Udgifter, der i Dommen ere ansatte til et samlet
Belgb af 29278 Kr. 4 @re, som tilkendes M. P. med Renter fra 4. Maj 1897, og 400 Kr. i Sagsomkostninger.

O.

232 | a. O. B. Suhr. a. Kjgbenhavn. a. J. E. Lissner. a. Stykgods. a.23 a. St Peters- a. Kattegat. Saforher i Frederikshavn d. 2/ 97.

b. Skruedamper. | b. 1878. b. Det Forenede b. 900 Tons. b.— bourg. b. /. KI. 3. 20™ FM. paa 2den Styrmands Vagt passerede O. B. S. Lasg-Trindel Fyrskib. Kurs NNV. %/, V. efter Skagen. Kl. 4

c. Kjgbenhavn. c. Jern. Dpsks.-Selsk. b.— c.— b. Juni 1897. c. SS@. Jeevn Ku- saas forude om St. B. en Sejler, staaende bidevind med Vinden B. B. ind SV. over. Da den Vagthavende skgnnede. at O. B. S. maatte

d. 1485. d. Registre V. b. — d— c¢. Antwerpen. ling. Klar Luft. kunne vige af Vejen ved at gaa foran om Sejlern 1) lagdes Roret haardt St. B.; men da denne, der uforandret holdt sin Kurs, havde

e. 923. c.— storre Farst end formodet, ramte den O. B. S midtskibs om St. B., hvorved sidstnevnte fik to Bugler i Pladerne ved Kedelrummet og
en mindre Lakage i Vandgangen. Strax efter Kollisionen kom Kapt. L. paa Boren og overtog Kommandoen. Sarlig Udkig
holdtes ikke og som Grund hertil angives, at Solen varstaaet op. Sejleren, der viste sig at veere Barkskibet «Ellida» af Holmestrand,
241 Tons Brutto, Kapt. S. Torgensen — fra Alloa til Riga med Kul — fik Stiovnon knust. mistede Fokke- og Stormasten og sank
omtr. 15m efter Kollisionen i 21 Fv. Vand ca. 7 Kml. fra Fyrskibet. Besatniugen (8 Mand) bjergede sig i egen Pram, uden at det
var muligt at medlage Noget; men blev straj efter optagei dels af en udsat Baad fra S. S. «Vendsyssel», der netop passerede, dels
af en fra O. B. S. udsat Baad og landsattes senere i Frederikshavn. E., hvis Verdi angives. til 8000 Kr., var uassureret.

Sgrets-Medlemmerne  udtalte:  «At  Grunden til  Sammenstgdet maatte sgges i Mangel paa  Agtpaagivenhed
fra den Vagthavende paa «O. B. Suhr»; hvorved dog bemarkes, at Kaleschen paa dette Skibs Kommandobro noget
her hindret hans Udsigt, naar han stod paa Agterkanten of Kommandobroen.

1) Jfr. Savejs-Reglernes Art. 22 og 23.

233 | a. Odin

(Afd 111).
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Skibets Sgulykkens 9.
L 2 . 3 4 5'. ) 6 7.' ) 8 Saforligrets eller Sgforklaringens Optagdses-Sted og Dato
a. Navn. a. Bygnings-Sted. Ladning: Rejse: a. Sted.
~ | b Art. b. Bygnings-Aar. g' I;o:jer. a. Art. a. Besatning. a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplvsninaer om SﬂSS:nIt(kens Aanad m. m
Z | c. Hjemsted. c. Materiale. clvser?jri. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art. plysning y gm.m.
% d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d' Assurz;mce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind-ogVejr-
— | e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
234 | a. Olaf SS.
(Afd. 11).
235 | a. Olga. a. Sverige. a. a. Treelast. a. 3. a. Laurvig. a. Skagerak. Sgforher i Kjgbenhavn d. %/, 97.
b. Galease. b. 1871. p  N-P-Hansen | 57 stqs. b. — b. /1, 97 b. 15/11. KI. 7 FM., da O. var tet under Landet ved Langesund. sprang Vinden til N@.; som Fglge heraf sattes Kursen SS@. efter
c. Korser. c. Fyr og Eg. ¢. 4000. c.— c.— c. Narre-Sundby. ¢. Kantring. Skagen. Under tiltagende Sg og Kuling arbejdede arbejdede O, haardt of om EM. fandtes 16” ved Pumperne. Besatningen gik strax i Gang
d. 54. d. Ingen Klasse. d. Uassurerct. d.— Forlis. med Pumpning; men Vandet steg stading. KI 5 EM. kastedes Dakslasten over Bord for at lette Skibet, som da havde 3 Fod Vand
e. 44, d. NNV. Sne- i Lasten. Under Arbejdet med Dakslasten kantrede O. ogKIl 8 EM. braekkedes Masterne; men efter at Dakslasten var skyllet
storm. Hgj Sg. bort rettedes Skibet noget. Hele Natten maatte Besatningen, stadig overskyllet af Sgerne, klynge sig fast paa bedste Maade. D. *°/;;
KIl. 6 FM. bjergedes Beseatningen i forkommen Tilstand med stort Besveer ved Baad fra 3mast. Skonnert «Evelina» af Mariehamn,
300 Tons Brutto, Kapt. K. Ekbom, og efter at have nydt omhyggelig Pleje om Bord i E., landsattes Besztningen derfra d. ", i
Kjgbenhavn.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanforte.
236. | a. OliviaS. S.
(Afd. 11).
237 | a. Orrik. a. Helsingar. a. A. P.W. Erich- | a. Stvkgods. a. 13. a. Hamburg. a. «Kaiser Wil- Saforklaring i Aarhus d. %/, 97.
b. Skruedamper. b. 1885. sen. b. 308 Tons. b. — b. %%/, 97. helm»-Kanalen. Efter at have ligget fortgjet Natten over for Taage fortsattes Rejsen efter Kanal-Lodsens Anvisning. Omtr. KI. 6 EM.
c. Aarhus. c. Jeern. b. Det jydak-en- c.— c.— c. Aarhus. b. /4. saas Toplyset og derefter det rgt Sidelys fra en modgaaende Damper, som senere viste sig at vaere S. S. «Carmen» at Rostock, 976
d. 409. d. Registre V. gelske Dpsks.- | d.— c. Kollision. Tons Brutto, Kapt. F. Lass. Farten fortsattes med Maskinen paa «Langsom frem». Nogle MInutter senere saas ogsaa C.’s grgnne
e. 249 I. H. K.: 220. Selskab. d. N@. Flovt. Sidelys. Maskinen stoppedes og kastedes «Fuld Kraft bak» samtidig med at 3 korte Damppile-Toner afgaves. Strax efter ramtes O.
¢. 100000. Diset men sigt- paa St. B.’s Bov af C.’s St. B.’s Bov, hvorved O. fik en Plade beskadiget og St. B.’s Keetting sprangtes.
d. 80000. bart. Om  Aarsagen til  Kollisionen  afgiver  Sgretten  ingen  Udtalelse,  formentlig  fordigger for C.’s
Vedkommande.
238 | a. Oskar den 11
(Afd. 11).
239 | a. Otto
(Afd. 11).
P.
240 | a. Patria S. S-
(Afd. 11).
241 | a. Penelope S. S.
(Afd. 11).
242 | a.Peru
(Afd. 11).
243 | a. Phgnix. a. Flensburg. a. A. @hle. a. Mais. a. 13. a. New York. a. Atlanterhavet. Anmeldelse Fra Rederiet dat Sgnderho d.”/s 97. Justitsministeriets Skrivelse af */;, 97.
b. Barkskib. b. 1878. b. N. J Outzen. b 1030 Tons. b. — b. ¥/,, 96 b. Formentlig Aarsagen til Forliset ubekendt, da ingen Efterretning haves om Skib eller Besatning efter d. 2/, 96.
c. Sgnderho p. F. c. Jeern. c. 105000. c.— c. 13. c. Port Natal. Decbr. 96 eller
d. 721. d. Registre V. d. 75000. d— Jan. 97.
e. 684. Ass. i Ham- c. Bortebleven.
bura. d.—
244 | a. Pilen
(Afd. 11).
245 | a. Pointer. a. May bole. a. T. C. Jepsen. a. Majs. a. 4 a. Kjgbenhavn. a. Pstersgen. Sgforklaring i Riga d. *%/;; 97. Saforhgr i Kjgbenhavn d. %/;; og 3/, 97.
b. Skruedamper. b. 1885 b. H. Jgrgensen. | b. 92 Tons. b. — b. 2/, 97. b. /14 D. ¥4 KI. 9 FM. onder tiltagende Kuling med hgj Sg. efter at «Adler» Fyrskib var paswret, besluttedes det at sgge ind
¢. Kjgbenhavn. c. Jern. ¢. 26000. c. 6850. c.— c. Colberg. c. Leekage. til Rgnne for at supplere Kullielmldningen. KI. 5 KM. indkom P. til Rgnne og naste Dag KI.5 EM., efter at ea. 10 Tdr. Kul var
d. 75. d. Ingen Klasse. d. 17250. d— Forlis. indtaget, fortsattes Rejsen. KI. 10 EM. nagtede Maskinen at arrbejde og Skibet trak meget Vand. P. faldt tvers i Sgen og det
e. 38. 1. U. K.: 80. Deutsche d. S.-lig Kuling. Opstaaende om St. B. sgndersloges. Kursen sattes tor Vejret efter Ystad; men etter nogle limers Forlgb var Vandet steget saa hgit,
transport V. G. Hgj So at Fyrene slukkedes. Ngdsignal med Raketter vistes og kort efter toges P. paa Sleb af S. S. «Nordjylland» af Kjgbenhavn, 942 Tons
Brutto, Kapt. S. H. Hansen, og med N.’s Redningsbaad paa Siden, Efter 2 Timers Slaebning, da Sgen gik ret over Skibet og da
dette truede med at synke ved at Vandet stading steg, maatte P. forlades i N.’s Redningsbaad og kort efter saas P. at synke ved
Kantring. D. ¥/,; landsattes P.'s Besatning i Riga.
Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse: men dette maa formendling efter det Oplyste narmest skyldes,
at P. havde arbejdet sig leek i den hgje Sg.
246 | a. Pride of Essex
(Afd. 11).
247 | a. Pride of Essex
(Afd. 11).
248 | a. Prince of Wales

(Afd. ).
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Skibets Saulykkens
9.
L 2. 3. 4. 5 6. 7. 8. Saforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
a. Navn. a. Bygnings-Sted. a Earer Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
~ | b.Ar. b. Bygnings-Aar. | " o0 a. Art. a. Besztning. | a. Afgangs -Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
f.) ¢. Hjemsted. c. Materiale. c'Vaer di. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
€ | d. BruttoReg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind-og Vejr-
— | e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
249. | a. Professor
(Afd. 11).
250. | a. Prgven S. S.
(Afd. 11).
251. | a. Pragven
(Afd. 11).
R.
252. | a. Raketten
(Afd. 11).
a.Rapid S. S.
(se Nr. 165)
a. Rauma S. S.
(se Nr. 241).
253. | a. Riberhuus. a. Dundee. a.J. E. Andersen. | a. Kreaturer. a. 17. a. Esbjerg. a. Indlgbet til Sgforklaring for Amtsretten i Hamburg d. 8/,,97. Sgforhar i Esbjerg d. 22/,; 97.
b. Skruedamper. b 1875. b. Det Forenede b. 131 Stkr. b. — b. — Elben. KI. 5 FM. ud for Brunsbuttel, med Lods om Bord, kom R. i Kollision med S. S. «Gefle» af Hamburg, 619 Tons Brutto,
c. Esbjerg. c. Jeern. Dpsks.-Selsk. c.— c. — c. Hamburg. b. 1Y/, 97. Kapt. J. Blohm, der mangvrerede for Indgaaende til «Kaiser Wilhelm-Kanalen». Pludselig saas nemlig G. at bakke ned mod R,
d. 627. d — c.— d— c. Kollision. uden at noget Signal med Damppiben hertes. R.., der laa stille, afgav da en lang Damppibe-Tone som Advarsels-Signal og slog «Fuld
e. 340. I. H. K.: 580. d— d. S@. Stiv Ku- | Kraft bak»; men desuagtet tornede G. med Agterskibet mod den B. B.’s Side af R., hvorved denne bibragtes en Revne paa 6 Fods
ling. Lengde i en Flade og fik 3 Spanter knekkede. Med Revier-Lods om Bord fortsatte R. Rejsen til Altona, hvor Kreaturerne udlossedes,
og afgik derfra til Hamburg for Reparation. Skaden ansloges til ca. 1800 Kr.
254. | a. Russland S. S.
(Afd. 1T).
255. | aRyvingen S. S.
(Afd. 111).
256. | a. Rgnne S. S.
(Afd. 11).
S.
257. | a. Sandal S. S.
(Afd. 1T).
258. | a. Scotia. a. Sunderland. a. H. A. Nielsen. | a. Treelast. a. 18 a. Riga. a. 7 Kml. ud for Sgforhar i Kjgbenhavn d. 1., 7. og 15. December 1897.
b. Skruedamper. b. 1887. b. Dpsks.-Selsk. b. 550 Stds. (inkl b. — b. %%, 97. Ystad Efter KI. 9%, FM. at have passeret «Sandhammar» i en Afstand af et Par Kvartmil stvredes S. i 6 a 7 Favnes Dybde
c. Kjgbenbavn. c. Jeern. «Union». Dekalast). c. — c. Ghent. b. 2/, med Kendinger af Land og Semerker langs den svenske Syd-Kyst for at undgaa len steerkere Sggang lengere ude. Ved Middags-Tid
d. 1326. d. Lloyd’s Reg. c. 168000. c.— c. Grundstgd- havdes den yderste Prik paa de afmafmarkede Grunde ud for Ystad i Sigte, men %, Time senere i Omter 1%, Kml.’s Afstd. fra Prikken,
e. 833. I. H. K.: 560. d. 168000. b. — ning. stgdte S. Ganske let gentagne Gange. Roret lagdes haardt St. B.; men strax efter stgdte S. haardt og blev lek. Loddet viste da
Den kjgbenh. d.VNV.Storm. | 5 a 6 Fv. Dybde. Vandet steg hurtig i Forglasten og samtiding med, at Forskibet sank dybere, fik Skibet en betydelig slagside. Da
Sg-Ass.-Foren Hgj Sa. Lensning var umulig, maatte Kursen saxttes efter ystad. Lodsflag tilsattes og Maskinen foreeredes; men kort efter grundstedte
—_— Skibet paa et Stenrev med ca. 20 Fod Vand. Om Aftenen, da Skibet stadig huggede og Stormen vedblev, maatte det forlades af
a. 8 Kml. fra Fal-| Besatningen, der indbragtes til Ystad af en Lodshaad. Bjargning af Skib og Ladning overdroges til det svenske Bjeargnings-Selskab
sterbo Fyrskib | «Neptun», hvis Damper «Helios» paabegyndte Bjeergningen d. 25. om Morgenen. Fgrst kastedes ca. 100 Stds. af Dakslasten over Bord,
ud for Kése- Hullerne ttnedes og Vandet udpumpedes, hvorpaa S. KI. 1 EM. Bragtes flot. D 26. KI. 11%, FM. satttes Skibets egen Maskine i
berga Gang; Sleberen fra H. Kastedes los og Rejsen fortsattes med H. gaaende en Kobellengde forude. KI. 6%, EM. ud for Trelleborg
b. %/, overfaldtes S. Pludselig af en blindende Snestorm og, da Sgen stadig bred over Skibet, gjorde dette ingen Fremgang. | Snetykninge
¢. Sunken. tabtes H. af Sigte og KI. 10%, var Vandet i Maskinrummet steget saa hgjt, at Fyrene under Kedlerne slukkedes. Da Skibet nu
Forlis. truede med at synke, blev Raketter opsendte og Blalys afbrendte som Ngd-Signaler; men, da disse Signalerings-Midler vare opbrugte,
d. V.lig. Sne- blev et Baal, dannet af Dakslasten, antendt paa Agterdekket. For om muligt at holde Skibet til Vinden op mod Sgen lod man
storm. B. B.’s Anker falde; men hele Kattingen lgde ud og sprengtes. Ved dette Arbejde kom Kapt. N. og Iste Styrmand H. Isaksen

alvorling til skade. B. B.’s Redningsbaad udsattes; men i Market drev den af med 4 Mand, hvoraf 2, der henhgrte til Bjeergnings-
damperens Mandskab, i Lgbet af Natten dgde af Kulde og Udmatelse, medens de andre 2 Mand naste Dag bjergedes af et engelsk
Dampskib «Princess Alexandra»

D. 27 KI. 4 Fm. kom S. S. «Ymer» af Stockholm, 3456 Tons Brutto, Kapt. H. Edgren — fra Norrland til Alexandria med
Trelast — i Neerheden of udsatte KI. 6 FM. sin Redningsbaad, der med stor Dygtighed mangvreredes af Y.’s Iste Styrmand, og trods
de stedfindende livsfarlige Forhold lykkedes det denne Baad ved dens Mandskshs opoffrende og udholdende Arbejde at bjaerge hele
S.’s Besatning i 4 Hold om i Bord i Y., hvorfra den landsattes i Helsingborg KI. 6 E.M. s. D.

Da S. tabtes af Sigte fra Y., saas dens Agterskib at staa i Flammer, og den 28, blev S. genfunden 3Y, Mil ud for «Sand-
hammar» paa 12 Fv. Vand med ikkun Mastetoppene synlige over Vandet.

Om Aarsagen til Grundstgdningen eller til Forliset afgiver Sgretten ingen Udtalelse; dog maa ifglge Vidneforklaringerne
Grundstgdningen naermest antages at skyldes en opstaaet Stensamling uden for Sgmearkerne ud for Ystad; medens Forliset maa
synes at vere foranledget, dels ved at Sleberen fra H. for tidling blev kastet los, dels ved at H. stadig holdt sig forud for S., i
Stedet for at fglge efter. Hvis nemlig S. var blevet bugseret, synes det antageligt, at begge Skibe havde naaet saa langt frem, at de
kunde vaere komne i La inden for Sundet, inden Snestormen brad |gs.

Anm. Ifslge en Meddelelse i «National-Tidende» af %/, 98 har den danske Regering, som Anerkendelse
for den oven omtalt Bjergning af S.”’s Bes®tning, tilstiller Kapt. H. Edgren en Kikkert med Inskription; 1ste
Styrmand Axel Rosborg den danske Rednings-Medajlle og Redningshaadens Mandskab — Olaf Lundberg,

Carl Andersson, Algot Josson og Alfred Andersson — hver en Pengebelgning.
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Skibets Sgulykkens 9.
1 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. Sgforhgreta eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
. . . t
a. Navn. a. Bygnings-Sted. Ladning Rajse: a. Sted. . sam
) b. Art. b. Bygnings-Aar. g' E%?;} a. Art. a. Beseetning. a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplysninger om Saulykkens Aarsag m.m.
z ¢. Hjemsted. c. Materiale. c.Vaerdi ' b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
& | d.Brutto Beg. T. d. Klassifikations- d Assarénoe c. Veerdi. c. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind og Vejr-
S | e. NettoReg. T. Selskab. ' ’ d. Assaranoe. Sted. forhold
259. | a. Scotia B.S.
(Aid. HT).
260. | a. Sela
(Afd. 111).
201 | a. Sigrid
(Afd. 111).
268. | a. Sjelland S. S.
(Afd. 11).
263. | a. Skjold. a. Thisted. a. J. K. Jensen. a. Kul. a. 4. a. Alloa. a. Thyborgn- Sgforhgr afholdt paa Thyborgn Nordre Strand d. *'/, 97.
b. Skonnert. b. 1859. b. J.P. Klgvborgs b. 112 Tons. b.— b. '/, 97. Kanal. Efter ointr. KI. 7 EM. at have passeret Revlen ud for Thyborgn-Kanal, under Brug af Olie, styredes S. med frisk SV.lig
c. Thisted. c. Eg. Enke. c. 1560. c.— c. Thisted. b. %%/, Kuling ind i Kanalen, for at gaa til Ankers i «Krogen»; men en voldsom Stormbyge. under hvilken Vinden Sprang til Syd, nad-
d. 82. d. Ingen Klasse. c. 8000. d. 1560. c. Stranding. vendiggjorde, at det ene Anker maatte sattes i Bund for ikke at drive ind paa Grunden. Sejlene bjeergedes og det andet Anker blev
e. 70. d. 4000. De private Forlis. stukket ud; men begge Kattinger spreengtes kort efter. Skibet drev da paa Urund, huggede voldsomt og blev lek. Ngd-Signal
De private Ass. Ass. d. S.lig Kuling med lilus vistes og KI. 10 Alten bjeergedes Besztningen under farlige forliold af Lodsbaalen fra Thyborgn. | Lgbet af Natten faldt
Kbhvn. Kbhvn. med Byger. Vinden vestlig, hvorpaa Skibet blev Vrag.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
264. | a. Skodsborg SS.
(Afd. 11).
265. | a. Sleipner S. S.
(Afd. I11).
266. | a. Sophus Danne-
skjold Samsge
H.D. (Afd. II).
a. SpartaS. S.
(se Nr.297).
267. | a. Spind
(Afd. 111).
268 | a. Sport
(Afd. 111).
269 | a. StorebeltS. S.
(Afd. 11).
270 | a. Sunniside S. S.
(Afd. 111).
271 | a. Suomi
(Afd. 111).
272 | a. Svea
(Afd. HI).
27? | a. Svend. a. Renfrew. a. L. P. C. Holst. a. Ballast. a.— a. Rotterdam. a. Nordsgen. Sgforhgr i Kjolienliavn d. 5. og 21. Januar 1898.
b. Skruedamper. b. 1872. b. L. H. Carl. b.— b.— b. /1, 97 .2, KIl. 6 EM., da S. med Lods om liord havde paveret de rgde Ledefvr ved «Hook of Holland» , saas en Bugserdamper
¢. Kjobenhavn. c. Jeern. Dpsks.-Selsk. c.— c.— c. Blyth. c. Kollision. kommende ud tor al afhente Lodsen, visende gront Lys mod S.’s grgnne Lys S. mindskede Parten og Stoppede sin Maskine; men
d. 1835. d. Lloyd’s Beg. «Skiuld». d— i Stedet for at lgbe langs Siden lgb Bugserhaaden — «Leonard» af Maassluis — saa langt frem, at den kom for Hoven af S., der
e. 820. I. H. K.: 490. c.— strax kastede Kuld Krafl bak for al formindske Sammenstgdets Kraft, og senere for at forhindre, at Bugserbaaden skulde drive af.
d— inden de Ombordverende vare reddede, «Langsomt frem». Ved Hjelp af Liner udkastede over Boven lykkedes det at bjeerge Baadens
Besztning (4 Mand), saml 5 Lodser, om Bord i S., med Undtagelse af 1 Mand, der faldt i Vandet. En Redningsbgje tilkastedes denne
Mand, der greb. den og derved holdt sig oppe indtil en fra S. udsat Baad optog ham; men kort efter sank Bugserbaader. S. led
nogen Beskadigelse i Boven og maatte returnere til Maassluis.
Aarsagen til Kollisionen skyldtes ifglgede bjergede Lodsers Udsagn udelukkende, at Bugserbaadens Maskine
nagtede al bakke.
274 | a.Svend S. S.
(Afd. 11).
275 | a. Swarland S. S.

(Afd. 11).
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Skibets Sgulykkens 9.
1. 2. 3. 4, 5. 6. 7. 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
. . . samt
a. Navn. a. Bygnings-Sted. Ladning: Rejse: a. Sted. :
| b.Art. b. Bygnings-Aar. E' 'Fzzirdegf a. Art. a. Beseetning. a. Afgangs- Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
= | c. Hjemsted. c. Materiale. c. Vaerdi- b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs - Tid. c. Art.
_g d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d' Assurz;lnce e. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind- og Vejr-
S | e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
275 | a. Sgnderjylland
S.S. (se Nr. 23).
a. Sgnderjylland
S.S. (se Nr. 144).
276. | a. Sgrensens
Minde
(Afd. 11).
277. | a. Sgridderen. a. Assens. a. H. Mathisen. a. Levende Fisk. a. 3. a. Horsens. a. Sjellands- Rev. Indb. fra Nykjagbing p. S. Toldkammer, dat. d. 24. og 27. Marts 1897.
b. Fiskekvase. b. 1874. b. J. Andreasen. b. 7000 Pd. b. — b. 18/, 97. b. Y%, Natten til d.*/y strandede S. paa Sjallands NV. Rev., sank og blev senere Vrag. Besatningen bjargede sig i egen Jolle
c. Horsens. c. Eg. ¢. 1500. c. 600. c.— ¢. Kjgbenhavn. ¢. Grundstgdning. ind til Rednings-Baaken paa Revet, hvorfra den optoges af Dampfaergen «Nyborg» af Korsgr og landsattes i Kjgbenhavn. Lad-
d.13. d. Ingen Klasse. d. 1500. d. Uassureret. Forlis. ningen gik tabt.
e. 9. Forsikr. af d. d. Taage. Haard Aarsagen til Strandingen angives at vare Taage.
Sejl-Fartgjer til
Fiskeribrug.
T.
278. | a. Taikun. a. Jevelganne a. N. L. Lauridsen. | a. Kul. a. 8. a. Grange- a. Nordsgen. Saforhgr i Vejle d. */, 98.
b. 3m Skonnert. (Altona). b. C. Holm. b. 421 Tons. b. — mouth. b. Decbr. 1897. Kort efter Afsejlingen fra Grangemouth indtraf heftige Storme af NV. og, da der senere savnes enhver Efterretning om
c. Vejle. b. 1868. ¢. 7000. ¢. 3000. c. 8. b.28/,, 97. c. Bortebleven. Skib og Besatning, maa det anses for utvivisomt, at disse Storme have foraarsaget Skibets Forlis.
d. 330. c. Eg. d. 7000. d. 3500. c. Vejle. d. Ubekendt. Den forulykkede Besetning var fglgende:
e. 296. d. Ingen Klasse. Fjerde Sg-Fors.- Fjerde Sg-Fors.- Kapt. N. L. Lauridsen af Vindingland, Styrmand M. C. Christensen af Vejle, Letmatros H. V. Eriksen af Odense, Letmatros
Selsk. Kbhvn. Selsk. Kbhvn. O. L. Andreasen af Kjgbenhavn, Ungmand H. C. P. Henriksen af Engom, Ungmand A. Panduro af Jerlev, Ungmand P. C.
Frandsen af Kornum og Kok F. Nielsen af Sgnderho.
Rettens  sgkyndige Medlemmer ses at have skonnet: «At Skibet har veeret tilstreekkelig bemandet og
ikke kan antages at have varet overlastet.»
279. | a. Tana
(Afd. 11).
280. | a. Tellus. a. Ayr (Skotl.). a. R. H. Andersen. | a. Minetgmmer. a. 11 a. Rochefort. a. Isle d' Aix. Sgforklaring i La Rochelle d. %, 97. Sgforhgr i Fredericia d. %/ 97.
b. Barkskib. b. 1865. b. K. J. G.Morten- | b. 408 Tons. b.— b. 3/, 97. b. 34/, KI. 1 EM. under tiltagende Storm, med begge Ankere ude, gik T. i Drift og kom derved for Boven af S S «Aquitaine»
c. Fredericia. c. Eg. sen. c.— c.— . Swansea. c. Kollision. af La Rochelle. som ligeledes laa til Ankers. Efter forst at have stukket noget Keetting ud for at komme fri af T., forsggte A., ved
d. 445, d. Ingen Klasse. ¢. 9000. d. — Forlis. at hive ind paa sin Ketting og gaa an med Maskinen, at passere forbi Siden af T.; men derved stgdte Skibene sammen, og T.’s
e. 417. d. Uassureret. d. NV Orkan- Besetning sprang da om Bord i A. Kort efter kolliderede Skibene paa ny, hvorved T., hvis Keattingor sprengtes, tog betydelig
agtig Storm. Skade.Besztningen gik dog atter om Bord i T.; men det lykkedes ikke at forhindre Skibets Stranding; idet T. drev ind paa et
Stenrev ved Fort Pilamont, fyldtes med Vand og blev senere Vrag. Besztningen bjergede sig i Skibets Baade og optoges af en
fransk Damper.
Sgretten  skennede: «At den stedfundne Ulykke ikke kunde siges at hidrere fra nogen Forseelse eller
Forssmmelse vedrgrende Barken «Tellus», eller sammes Farer eller Mandskab».
a. Thea. a. Helsingborg. a. C. Jensen. a. Sukker. a. 9. a. St. Croix. a. Irske Kanal ud Sgforhar i Kjgbenhavn d. 21., 22. og 26. April, samt d. 11., 20. og 26. Maj 1897.
b. Skonnertbrig. b.1877. b. Moses & Sgn b. 310 Tons. b. 1. b. 1%/,. 97. for Holyhead. KI. 9%, EM. saas fra T., der laa bidevind med Vinden Styrbord ind styrende N. t. @., Toplyset af en Damper omtr. 2
c. Kjgbenhavn. c. Kg og Fyr. G. Melchior. c. 68000. c. 9. c. Liverpool. b. “/s. Streger foran for tveers om St. B. Kort efter saas tillige det rode Sidelys fra Damperen, som narmede sig hurtig, styrende ret ned
d. 252. d. Registre V. ¢. 30000. d. 68200. c. Kollision. paa T., hvis Sidelys da brendte klart. Anden Styrmand paa T., som, medens Kapt. J., omtren Time forinden var gaaet ned i
e. 240. d. Uassureret. De private Ass. Forlis. Kahytten for at hvile sig, havde Vagten, holdt Kursen uforandret; men i omtr. 1%/, Skibslengdes Afstand saas Damperen at dreje
Kbhvn. d. g.lig Vind. Bagbord over, og i samme @jeblik som dennes grgnnne Sidelys saas ramtes T. agterude af Damperens Bov og sank saa hurtig, at
Labert. Markt. Baad ikke kunde udsettes. Ikkun 1 .Mand af T.’s. Besatninging — Matros Johannes Carl Siegel af Kjgbenhavn — bjergedes i
men fyrklart. den omhyggeligste pleje og Pleje og Venlighed.Samme Dag indbragtes til Langness (I. of M.) et Vragstykke (en del af Styrbordssiden)
af T.’s Skrog.
Af T.’s Beseatning omkom Falgende:
Kapt. C. Jensen af Bogg, 1ste Styrmand Peter Holte, 2den Styrmand Niels Peter Anton Nielsen, Kok og Steward Carl
Elius Christensen, Matros Carl Diderik Jensen, Letmatros Valdemar R. Dinesen, Ungmand Ove Gerding, Ungmand
Holger Wold. Heiberg, samt en ikke betalende Passager Negerdreng) Charles Baudwin.
281. | a. Tryg. a. Sunderland. a. N. O. Olsen. a. Tjeere. a. 114. a. Manchester a. Irske Kanal. Sgforklaring aflagt af den norske Dampers Besetning for den Kgl. Svenske og Norske Vice-Konsul i Cette d.%%/, 97.
b. Skruedamper. b. 1885. b. R. E. Olsen. b. — b. — b. *, 97. b. “/,. KI. omtr. 9' 20™ EM., da «Tryg» var omtrent % Mil V. t. S. for Holyhead, styrende SV., gik Kapt. O., efterat at have for-
c. Bergen. c. Jeern. c.— c.— c.— c. Cette. c. Kollision. visset sig om, at ngen sejler var i Sigte, ned i Kahytten, medens 2den Styrmand var paa Broen. Omtr. 10m senere bemszrkede
d. 775. d. Lloyd’s Reg. d— d— Kapt. O. et Sammensted med en eller anden Genstan og ilede strax op paa Broen; men da havde Kollisionen alt fundet Sted.
e. 478. 1. H. K.: 500. Maskinen kastedes starx «Fuld Kraft bak» og «Tryg» drejedes rundt til modsat Kurs. Nogen Tid after hgrtes Ngdraab, Baad udsattes

og det lykkedes at bjerge 1 Mand af Sejlerens Besetning. Efter henved 3 Timers omhyggelig, men forgeves Eftersggning paa
Ulykkesstedet fortsattes Rejsen. Damperens Fart angives at have veeret omtr. 9%, Mil, Sejlskibets 2 & 3 Mil; men da intet af dettes
Sidelys vare sete forinden Kollisionen, blev det gjort geldende fra «Tryg»s Side, at disse Lys ikke havde veret tendte, eller i alt
Fald ikke have veret anbragte paa den i Sgvejs-Reglerne foreskrevne Maade.
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Labe-Nr.

Skibets

Saulykkens

a. Navn.

b. Art.

¢. Hjemsted.

d. Brutto Reg. T.
e. Netto Reg. T.

3.

a. Bygnings-Sted.

b. Bygnings-Aar.

c. Materiale.

d. Klassifikations-
Selskab.

a. Forer.
b. Reder.
c. Verdi.

d. Assurance.

5.

Ladning:
a. Art.
b. Kvantitet.
c. Verdi.

d. Assurance.

a. Besatning.

b. Passagerer.

c. Omkomne.

7.

Rejse:
a. Afgangs-Sted.
b. Afgangs-Tid.
c. Bestemmelses-
Sted.

8.

a. Sted.

b. Tid.

c. Art.

d. Vind- og Vejr-
forhold.

Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.

281.

282

283

284

285

286

a. Thora
(Afd. 11).

a. Thornaby S. S.
(Afd. 111).

a. Trio
(Afd. I11).

a. Trust
(Afd. 111).

aTrygS.S.
(se Nr. 281).

u.
a. Urda
(Afd. 11).

Om Aarsagen til «Thea»’s Forlis afgiver den danske Sgret ingen Udtalelse; men det synes at fremgaa af den klare og
bestemte Forklaring, der blev afgiven af den reddede Matros Siegel, at dette Skibes Sidelys-Fgring har varet anordningsmassig.
Dette Vidne forklarer saaledes bl. A., at han, der KI. 9 EM. var bleven aflgst ved Roret, derpaa overtog Udkigs-Posten og strax for-
vissede sig om, at Sidelysene brendte klart. Af Sagkyndige, der have haft med Skibets Udrustning at gere, blev det derhos bekraftet,
at Lanternerne til Sidelysene, som vare 1ste Klasse engelske Lanterner, vare anbragte hver paa sin David eller Septer lige agten
for Storvantet.

Ovenngvnte Kollision
Admiralitets-Retten i London.

Efter et Referat herom i «London Shipping Gazette» af 2. Juni 1897 gives der her folgende Udtog af den af «High Court
of Justice, Admiralty Division» under 1. s. M. afsagte Dom.

Angaaende «Thea»’s Lysfaring og «Tryg»’s Navigering udtaler Praesidenten Sir Francis Jeune sig som falger:

«Denne Sag drejer sig om et Spgrgsmaal angaaenda Fakta, og det er min Pligt at komme til en Afgarelse mellem den
ene Part, som geor geldende, at Sidelysene vistes paa rette Maade og den anden Part, som haevder, at de ikke kunne vere viste paa
rette Maade, eftersom de i Virkeligheden ikke bleve sete. «Thea», det Skib som sank, er ulykkeligvis i det Tilfelde ikkun at kunne
fremstille et Vidne, nemlig den eneste Mand, der blev frelst; men jeg maa sige, at jeg samstemmer i, at Klagerne have vearet heldige
i at have et saa godt Vidne. Utvivisomt har han afgivet sin Beretning overordentlig godt og fortalt den fra farst til sidst ganske
som han nu forteller den. Hans Beretning er, at han saa det grenne Sidelys brende klart umiddelbart forinden Kollisionen. Hvad
kan der nu siges imod denne Fremstilling. For det Farste gaar Kritikken ud paa at godtgere, at den Maade, hvorpaa dette Lys
vistes, ikke var forsvarlig. De sgkyndige Medlemmer (Trinity Masters) mene ogsaa, at det ikke var nogen god Maade, der var bleven
anvendt; men hvad det her kommer an paa, er at gegre sig klar, hvilken den praktiske Virkning af den anvendte Maade har varet
i dette serlige Tilfelde. Hvad der er paastaaet er, at dersom Sidestreberne svigtede, eller havis Daviderne svingede rundt eller endog
kun heldede fremad eller tilbage, kunde det ske, at Side-Skaermene eller Skarmene fornedern vilde skjule Lyset nogle Strenger for et
sig nazrmende Skib. Det er forsggt at give denne Paastand Vegt ved at fremhave, at ifglge Udsagn fra den Mand, der blev reddet,
havde den ene David ved en tidligere Lejlighed arbejdet sig los, dog ikke den Styrbords; men den Bagbords. Dette er selvfalgelig
muligt; skendt det hereafter kun formodes, at det andet Lys kan have lidt af den samme Fejl, og at det grgnne Lys derfor til
Dels kan have vearet skjult for det andet Skib, som narmede sig. Man paa den anden Side maa det erindres, at Vidnesbyrdene til
Gunst for de Anklagede gaa betydeligt videre end til at legge Skylden alene paa Skeaermenes fejlagtise Stilling, hvilket da heller
ikke er tilstrekkeligt; thi, selv. om Skarmene vare i hvilken som helst Stilling man kan tenke sig, er det nasten ufatteligt, at,
medens Skibene narmede sig hinanden, det grenne Lys ikke i et eller andet Qjeblik var blevet synligt, hvis der havde wveret holdt
godt Udkig. Derfor har de Anklagedes Sag maatte udvides til, at det ikke er Skarmen eller Daviden, som berer Skylden; men at
det maa have veret Lyset, som i Virkeligheder er gagetud» . ————— — — — — — — — — — — — — — — o —

«Hvad er der nu gjort geldende med Hensyn til Damperen. Her er Spgrgsmaalet et Udkigs-Spgrgsmaal. Er man nu her
klar over, at der ikke var holdt godt Udkig, er man berettiget til at legge Vaegt paa det bestemte Vidnesbyrd fra anden Side
om at Lysene braendte og burde have veret sete. Det forste Faktum, og dette er efter min Mening et meget vigtigt, er, at der herved
strax opstaar Tvivl om Udkiggen navnlig naar man erfarer, at Damperens Vagtamandskab aldeles ikke havde bemarket Sejleren far
efter Kollisionen. Hvor merk end Natten kan have veret, er det umuligt at tro paa, at Skraallingen af Sejlene ikke havde varet
synlig, hvis der havde wveret holdt godt Udkigy» — — — — — — — — — — — — — — — —
«Hvad Kaptajnen angaar, da er det i sin Orden, at han holdes udenfor Sagen. Han var ikke paa Broen i det givne Ojeblik og efter
min Mening er det fuldstendig klart, at han var nede lenge nok til at vere forhindret i at bemarke Lysene. Nu kommer vi til
Styrmandens Forklaringer, hvilke ere de vigtigste, da han havde Vagten. Kaptajnen siger, at han gav Styrmanden bestemt Ordre
til at holde skarpt Udkig, samt til at tilkald ham, hvis der haendte Noget. Styrmanden erkender dog ikke at have modtaget saadan
Ordre; men jeg kan ikke faeste Lid til hans Forklaringer. Jeg kan ikke bringe mig selv til ar tro paa, at han har holdt godt Udkig,
og at Tingene handtes, som han siger. Han tog ikke nogen som helst Forholdsregel. Han kastede ikke Maskinen bak. Han prajede
ikke til Nogen. Han tilkaldte ikke Kaptajnen; han foretog sig overhovedet Intet. Dette er hans egen Historie. Endvidere saa Kap-
tajnen ham ikke, da han kom op. Alt i Alt er jeg tilbgjelig til at tro, at han slet ikke var paa Broen i Kollisions-@jeblikket, og at
dette er Grunden til, at han ikke kan forklare. hvad der skete paa Broen. Hvorfor Udkigsmanden befandt sig paa den underste
Bro, kan jeg heller ikke forstaa. Det er klart, at det rette Sted til at holde Vagt er paa den gverste Bro. Alvorlig Tvivl maa da
rejses, om ikke Bakken til Dels har forhindret Udsigten i enkelte Retninger. Rorgeengeren siges i sidste Jjeblik at have lagt Roret
Styrbord. Han siger, at han har faaet en saadan Ordre; men hverken Kaptajnen eller Styrmanden har givet ham nogen saadan Ordre».

«Under disse Omstendigheder kan des Slutning, jeg er kommen til, kun wvere den, at der er
Udkig om Bord i Damperen og at det skyldes denne Mangel paa Udkig, og ikke Fraveerelsen af det
i Sejleren, at Kollisionen fandt Sted».

Dampskibet «Tryg» maa derfor demmes som det alene skyldige Skib.

ses at have givet Anledning til en af «Thea»’s Rederi mod «Tryg»’s Rederi rejst Sgretssag for

holdt  slet
grgnne  Lys
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Skibets Saulykkens 9.
1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Saforhgrets eller Sgforklaringens Optagelses-Sted og Dato
samt
. a. Navn a. Bygnl_ngs-Sted. a. Earer. Ladning: _ Rejse: a. St_ed. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m.m.
Z | b. Art. b. Bygnings-Aar. b. Reder a. Art. a. Beseetning. a. Afgangs-Sted. b. Tid.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c. Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs Tid. c. Art.
S | d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurz;mce c. Verdi. c. Omkomne. . Bestemmelses- d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted forhold.
V.
287. | a. Valkyrien. a. Troense. a. P. A. Dam. a. Kul. a. 6. a. Blyth. a. Pstersgen. Sgforher i Kjgbenhavn d. /s 97.
b. Skonnertbrig. b. 1868. b. J. Nielsen. b. 247 Tons. b.— b. %5 97. b. ¥/s. Kl. 4% EM., da V. var @st for Gotland, hartes paa Kapt. D.’s Vagt en Damppibe-Tone forude. Signalet besvaredes strax
¢. Svendborg. c. Eg. ¢. 11000. €.2700. c. L c. Abo. c. Kollsion. fra V., som med ringe Fart, for smaa Sejl og stadig afgivende Taagehorns-Signaler, styredes @. t. N. bidevind med Vinden B. B. ind.
d. 162. d. Ingen Klasse. d. 9500. d.2700. Forlis. Kort efter saas en modgaaende Damper, styrende VSV. og holdende ned mod V.’s St. B.’s Bov. Kapt. D. greb da selv Roret uden
e. 146. Svendb. gens. «Ocean» (Ggate- d. NN@. Stiv Ku- dog, som det synes, at forandre Kursen; men strax efter ramtes V. af Damperens Steevn, som gik omtrent 3 Fod ind i Skibet, der
Ass. Forening. borg). ling. Haj Sa. hurtig fyldtes og sank. Besatningen entrede om Bord i Damperen, med Undtagelse af kapt. D., som sidst saas at have faaet Tag
Steerk Taage. i dennes Raling ved Bakken om B. B.; men som maa have mistet Taget og vare faldet over Bord, uden at dette dog blev bemarket
af Nogen. Efter Vidneforklaringerne forholdt Beseetningen i Damperen — der viste sig at veere S. S. «White Head» af Belfast, 1145
Tons Brutto, Kapt. J. Brennan, fra Pernau til Belfast med Hgr — med en enkelt Undtagelse sig passiv ved Bjergningen af V.’s
Besztning, der landsattes i Kjgbenhavn d. 1%/, KI. 9% EM.
Om. Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter det Oplyste synes det danske Sejlskib ikke at
kunne tilleegges nogen som helst Skyld.
288. | a. Vallg
(Afd. 11).
289. | a. Vedina
(Afd. 11).
290. | a. Vendsyssel S. S. )
(Afd. 11).
291. | a. Venus. a. Hamburg. a. N. J. Pedersen. a. Coprah. a. 11. a. Nukualofa a. Sydhavet. Anmeldelse fra den bestyrende Reder dat. Hellernp d. %/, 97.
b. Barkskib. b. 1877 b. J. P. Holm. b. 605 Tons. b. — (Tonga-@erne). | b. Ubekendt. Aarsagen til Forliset kan ikke oplyset, da ingen Efterretning haves om Skib eller Besatning efter d. %/, 97.
c. Nordby p. F. c. Jern. c. 55000. c.— c. 11. b. %/, 97. c. Bortebleven. Anm. Sgforhar ses ikke at veere afholdt.
d. 499. d. Registre V. d. 45000. d— ¢. Ponta Delgada
e. 448. NordbyAss.-For. (Azorerne) .
292. | a. Vesuv S. S.
(Afd. 11).
293. | a. Vigilant
(Afd. 11).
294. | a. Vimeira
(Afd. 11).
W.
295. |a. W. W. Lloyd
(Afd. H1).
296. | a. Waterfox a. Hobart Town a. R. Dreyer. a. Saltede Huder. a. 9. a. Riode Janeiro. a. Elbmundingen. Indberetninger fra det Danske Generalkonsulat i Hamburg dat d. 27. Oktober og 5. November 1897.
(Afd. 11). (Tasmania). b. M. Nissen. b. 500 Tons. b. — b. /5 97. b. ¥/ Saforher i Kjgbenhavn d. *°/; 98.
b. 1871. ¢. 30000. c— c. 4. ¢. Hamburg. c. Kollision. KI. Ot 15m FM., da W. med Elblods om Bord under sigtbare Fyrforhold styrede @S@. bidevind over B. B., saas lidt far
a. Waterqueen. ¢. Gummitree. d. 2500. d. ca. 200000. Forlis. Elbfyrskib Nr. 1 var passeret en Dampers rgde Sidelys. Pludselig lagde denne Damper — der senere viste sig at veere S. S. «Sparta»
b. B?rkSk'b' d. Registre V. Fjerde Sg-Fors.- Hamburg. d. SV. Frisk Ku- af Konigsberg — Roret Styrbord og viste sit gragnne Sidelys, hvorved Kollision blev uundgaaelig. W. ramtes paa B. B.’s Bov lidt
¢. Kjabenhavn. Selsk. Kbhvn. ling. Skyet, foran for Fokkevantet med saa stor Kraft, at Skibet sank i Lobet af faa Minutter. Som Fglge heraf druknede Kapt. R. Dreyer af
d. 337. men Sigtbart. Bogg, Letmatros Peter Mortensen af Hasle og Ungmand Christian Hansen af Bogg, samt Matros Heinrich Bargmann af
e. 307. Oldenburg. Derimod lykkedes det Styrn<?>anden og. de gvrige 4 Mand af Besatningen at holde sig flydende paa Redningshgjer og
Vragstykker i ca. ¥2 Time, hvorfra det bjergedes af Redningshbaaedn fra Elbfyrskib Nr. 1, samt af Lodsdamper «Kapitdn Karp-
fanger» der ogsaa reddede den tyske Lods.
Angaaende den ovenanforte Kollision ses «Reichskommissar»  Kontre-Admiral z. D. Srzewisinski i
Henhold til det af «Das Seeamt zu Hamburg» d. 21. Oktober 1897 optagne Sgforher, under 4. November 1897
at have afgivet falgende Kendelse (Spruch):
«Kollisionen d. 8. Oktober 1897 ved det 1ste Elbfyrskib mellem den tyske Dampe «Sparta» og det
danske Barkskib « Waterqueen» — hvilken havde Undergangen af Sejlskibet og 4 Mand af dets Besztning til
297 Folge — stammer oprindelig fra, at Skibene allerede vare komne hinanden narmere end man formodede i Damperen
ved Isigtekomsten af Sejleren, hvis Sidelys man i Begyndelsen ikke saa, samt fra, at Styrmand M. H. Rottschalck
paa «Sparta» lod sig forlede til ved Tilsynekomsten af Sejlerens gregnne Sidelys at forandre den paabegyndte
Afvigelses-Mangvre under Bagbords Ror til den modsatte Styrbords-Rormangvre; idet «Sparta» derved kom til
at krydse Kurslinien af det andet Skib, som man havde anset for at vare en for rum Vind indkommende Sejler.
Styrmand R. undlod tillige at tilkendegive den forandrede Kursretning ved tilsvarende Signaler. Styrmand R.’s
Fremferd maa derfor dadles.
Den Omstendighed, at Barkskibets Sidelys forst sent kom i Sigte, har i alt Fald bidraget til Situationens
Forviklinger.
a. Sparta. a. W. Hartlepool. a. E . J. Harnack. a. Stykgods. a.— a. Kdnigsberg. a. Elbmundingen. Den hurtige Hjelp ved Redningsbaaden fra Elbfyrskibet Nr. | og fra Lodsdamperen fortjener rosende
b. Skruedamper. b. 1873. b. M. Cohn & Sohn. | b. — b. — b. %4 97. b. 8. Anerkendelse.
c. Konigsberg. c. Jeern. c.— c.— c.— c. Rotterdam c. Kollision. Om end hurtig Hjelp blev ydet fra disse Skibe, burde «Sparta» ikke have undladt Afsendelsen af en
d. 1236. d. Registre V. d — d — via Kaiser Baad til yderligere Hjelp.
e. 778. . H. K.: 609. Wilhelm- Endvidere maa det misbilliges, at Maskinjournalen ingen ngjagtige Angivelser indeholder om Maskin-
Kanalen. Mangvrerne i Tidsrummet for Kollisionen.»
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Skibets Sgulykkens 9.
1 2. 3. 4. 5. 6. 7. 8. Sgforharets eller Sgforklaringens Optagelse Sted og Dato
| a. Navn. a.Bygnings-Sted. | Ladning: Rejse: a. Sted. ) samt
= | b. Art. b. Bygnings-Aar. | " o0 a. Art. a. Besatning. a. Afgangs-Sted. b. Tid. Oplysninger om Sgulykkens Aarsag m. m.
_g c. Hjemsted. c. Materiale. c. Vaerdi. b. Kvantitet. b. Passagerer. b. Afgangs-Tid. c. Art.
S |d. Brutto Reg. T. d. Klassifikations- d. Assurénce c. Verdi. ¢. Omkomne. c. Bestemmelses- d. Vind-og Vejr-
e. Netto Reg. T. Selskab. ' ' d. Assurance. Sted. forhold.
298. | a. Whickham S. S.
(Afd. 1T).
a. White Head S. S.
(se Nr. 287).
899. | a. Wilhelmine a. Bremen. a. H P Th a. Braedder. a. 4 a. Christiania. a. Nordsgen. Sgforklaring i Bremerhaven d. %, 97. Sgforher i Vestervig d. 3%/, 97.
Sophie. b. 1863. b.} - TOMSEN. | b 5015 Stds. (her- b. — b. Y'/g 97 b. &s. . . .
KIl. 3 FM. omtr. 20 Kml. SV. for Bovbjerg arbejdede W. S. sig lek under en haard Storm og fyldtes efterhaanden, trods
b. Evertgalease. c. Eg. ¢. 4000. under 12 Stds. c.— c. Bremen. c. Forladt synke- . . . . ; . .
c. Nykjgbing p. M. | d. Ingen Klasse. d. Uassureret. som Daekslast). feerdig. stadig Pumpning. Ngdflag hejstes og KI. 6 FM. maatte Skibet forlades i egen Baad, hvorfra Besatningen kort efter optoges af Fiske-
d. 98 o — Forlis damper «Friedrich» af Geestemiinde, 155 Tons Brutto, Kapt. Hilker, der landsatte Besetningen d. %I, i Geestemiinde. Samme Dag
e ’ . inddrev Skibet paa Haurvig Strand og sgndersloges. En Del af Ladningen bjaergedes og solgtes ved Auktion for omtr. 2900 Kr.
e. 88. d.— d. NV. Storm. - . : . . - .
Haj So. De sgkyndige Medlemmer fandt ikke Anledning til at rette serlige Spegrgsmaal til  Skibets  Ferer og
bekrafteded, at Vinden i Dagene far den Tid Skibet strandede var kontreer og sterk og Sgen hgj.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
300. | a. Willemina
(Afd. 111).
301. | a. Wopke
(Afd. 111).
Y.
302. | a. Ydun
(Afd. ).
Z.
303. | a. Zara. a. St. Johns (Pr. a. N. Hansen. a. Ballast. a. 8. a. St. Thomas. a. Goajira Indberetning fra det danske Konsulat i Maracaibo dat. %'/; 97. Sgforklaring i Maracaibo d. %/ 97.
b. Skonnertbrig. Edw. Isl.). b. P. Brinch. b. 100 Tons. b. — b. 2/,97. (Venezuela). Saforher i Kjgbenhavn d. **/;, 97.
c. Sgnderho p. F. b. 1882. c. 40000. c.— c.— ¢. Maracaibo. b. %/, D. %/, KI. 4 EM. saas Fyrtaarnet paa Zapara Halve og, da det blaeste op til en Storm af SSV., samt da der ikke var
d. 273. c. Fyr. d. 30000. d.— c. Stranding. Udsigt til at faa Lods eller komme i Havn, vendtes ud efter; men det lykkedes ikke at klare Landet, idet z. d. %/, KI. 74, FM.
e. 244, d. Lloyd’s Reg. De private Ass. Forlis. drev ind paa Goajira Kysten, omtr. 15 Kml. fra Zapara i Staten «Zulia». Af den voldsomme Storm og Sg kastedes Z. hgjere og
Kbhvn. d. SSV. Storm. hgjere op paa Land og efter afholdt Skibsraad forlodes Z. i Baadene med lidt Proviant og Folkenes Tgj; men ved Landingen mod-
Hgj Sg. toges Besatningen af henved 30 bevabnede, halvvilde Indianere, der turede med Plyndring. En tilridende Venezuelaner ved Navn
Manuel Reverol fra en Plads kaldet «Sinamaica» sggte at afholde Indianerne fra Plyndring, hvilket dog kun tildels lykkedes. For
at opnaa @vrighedens Beskyttelse red Kapt. H. til Maracaibo, som med Besveer naaedes 2 Dage efter og meldte sig i Konsulatet, der
sgrgede for, at Toldmyndighederne afgav Assistance. Ved Tilbagekomsten d. 1. Marts fandtes vel Mandskabet i Behold; men Skibet
var da saa fuldsteendig udplyndret, at kun Skrog og Master vare tilbage.
Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.
304 | a. Zelotais
(Afd. 11).
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Nr. 24. ,,Anne Cathrine* af Kragnas, Jagt, 37 Tons Brutto, Kapt. H. Andersen.
Saforher i AErgskjabing d. “/5 97.

D. %/, 97 KI. 1 FM., da A. C. — fra Ekensund til Kiel med Mursten — var ud for Biilk, friskede Vinden
pludselig i, hvorfor Fereren gav Matros Christian Carl Christensen af Kragnas Ordre til at bjerge Gaffeltopsejlet.
Under dette Arbejde maa Matrosen vere faldet over Bord; thi kort efter hgrte Fagreren, som paa Matrosens Anmodning
havde luffet til Vinden, denne raabe om Hjalp et Stykke agten for Skibet; men i Market kunde han ikke ses og
Fareren, som nu var alene om Bord, kunde Intet udrette for at bjeerge den Overbordfaldne, der dog mentes at kunne
svemme,. Hverken Redningsbgje eller andet belv udastet.

Saretten skannede: «At der ikke kan foretages videre i Sagen» og sluttede Forhgret.

Nr. 26. ,,Anne Marie* af Rudkjebing, Jagt, 26 Tons Brutto, Kapt. R. Rasmussen.
Sgforklaring i Bogense d. %/, og 7/, 97.

D. %/, 97 KI. 10 FM., da A. M. — fra Aarhus til Bogense med Majs og Oliekager — under VNV.lig Storm
for begge Ankerne laa til Ankers Nord for Endelave, spraengtes den St. B.’s Katting. Det 3die Anker med ca. 50 Favne
Tov blev strax stukket ud; men da A. M. under Bygerne gik i Drift, hejstes Ngdsignal. KI. 12 MD. grundstedte
A. M. paa Landgrunden og da Sgen brgd over Skibet, som arbejdede haardt i Grunden, gik Besatningen i Baaden og
kom i Land. Om Aftenen gik Fareren atter om Bord med Folk fra Land; men ngdtes til igen at forlade A. M. D. ®/;
bedagedes Vejret og Akkord sluttedes med Bjargere fra Endelave om for 250 Kr. at bringe Skibet flot. D. Y/,, efter at
en Del af Lasten var losset, lykkedes dette og da Skibet var tet indtoges Ladningen paany, hvorefter Rejsen fortsattes.

Sgretten skegnnede: «At Grundstgdningen ikke har veeret en Fglge af nogen Fejl eller Mangel
ved Skibet, dets Udrustning eller Bemanding, af Overlastning eller urigtig Stuvning, af nogen For-
seelse eller Forssmmelse af Skipper eller Mandskab eller af Mangel ved Sgkort, Fyr eller Samarker».

Nr. 37. ,,Augusta* af Thisted, S. S., 181 Tons Brutto, Kapt, P. Klgvborg.
Sgforklaring i Thisted d. ¥/ 97.

D. %, 97 KI. 8 FM., da A. — fra Workworth til Thisted med Kul — befandt sig omtrent midt i Nordsgen,
bemarkedes, at Ild var udbrudt foran for Kedlen. Sprgjten sattes i Gang; men uden Virkning, hvorfor Maskinen
stoppedes, Kedlen blastes ud og fyldtes med koldt Vand; det lykkedes da at faa slukket llden, som viste sig at veere
opstaaet i en Treeklods, der forefandtes henliggende klos op ad Kedlen, uden at det kan oplyses, hvorldeds den kan
veere kommen der. Da Maskinen atter sattes i Gang, viste det sig, at Dampen ikke kunde holdes og der maatte derfor
gaas med ringe Fart, hvortil de tilsatte Sejl hjalp godt. Under disse Omstendigheder turde Thyborgn-Kanal ikke
anduves, hvorfor Kursen sattes efter Hanstholm, der passeredes d. 5,. D. 7/, kom A. rundt Skagen; men da Maskinen
nasten ingen Fart kunde give, ankredes op for at sege Hjaelp af en Bugserdamper, hvilket imidlertid ikke opnaaedes
paa Grund af formentlig for store Fordringer paa Bjargelgn. Da Vejret bedagedes, lykkedes det derimod A. ved egen
Hjeelp at naa ind til Frederikshavn, hvor Kedlen blev underggt og hvorved det befandtes, at Skaden bestod i Lakage
paa Kedergrene. Efter forelsbig Reparation fortsattes Rejsen, indtil A. d. 1% ankom til Thisted.

Aarsagen til Skaden paa Rerene maa ifslge Vidneforklaringerne antages at hidrgre fra Kedlens pludselige
Afkaling ved, at den maatte fyldes med koldt Vand for at llden kunde blive slukket.

Nr. 39. ,,Axel* af Holbaek, Skonnert, 124 Tons Brutto, Kapt. M. Olsen.
Indb. fra Frederikshavn Toldkammer dat. d. %/ 98.

D. %%/, 97 KI. 5%, FM., da A. — fra Methil til Nykjgbing (Sjelland) med Kul — var ca. 6 Mil V. for Hanst-
holm, styrende @.lig Kurs med N.lig Vind, laber Kuling og klar Luft, saas et hvidt Lys ca. 2 Streger paa B. B’s Bov
fra et Skib, der viste sig at veere Trawldamperen «Spiekeroog» af Bremerhaven, 131 Tons Brutto, Kapt. J. F. Mulathaupt.
S., der ingen Sidelys farte, forandrede i omtr. 3 Kabellengders Afstand pludselig Kurs for al gaa foran om A.; men lgb
derved mod A.’s Bovspryd, som knakkedes ved Stevnen, af hvilken en Del bortrev tilligemed Fontangen, Fokke-
staget og samtlige Forsejl. S. tog derpaa A. paa Slab og indkom til Frederikshavn d. 2’/,; om FM.

Anm. Sgforhgr blev ikke afholdt, da Kapt. M. erklerede sig som berende Skylden for Kollisionen og
derfor i Mindelighed affandt sig med A.’s Farer.

Nr. 51. ,,Carl* af Marstal, Skonnert, 54 Tons Brutto, Kapt. G. Rasmussen.
Sgforher i Randers d. '/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 3 Fm. Under haard V.lig Snestorm grundstedte C. — fra Tvedalen (Norge) til Warnemiinde
med 33 Stkr. Granitblokke — paa Skovgaardes Strand. Besatningen (3 Md.) forblev om Bord. Da Vejret bedagedes og
Vandet var faldet, stod C. ved Lavvande paa ca. 1'/, Fod Vand. Forsgg paa ved Damper fra Svitzer’s «B. E.» at bringe
C. flot mislykkedes. Ladningen maatte derfor losses; men da den bestod af store Stenblokke paa fra 7—10 Tone Vagt,
maatte Blokkene farst klgves og kastedes derefter over Bord som verdilgse. Farst d. %/, bragtes C. flot uden at have
taget Skade.

Aarsagen til Grundstedningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig tilskrives Snestormen og
haard Strem fra Nord.
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Nr. 52. ,,Carl* af Aalborg, Brig, 289 Tons Brutto, Kapt, L. D. Larsen.
Sgforhgr i Kjgbenhavn d. %, 97.

D. 2/ 97 KI. 9%, EM. under Vending i stiv SV.lig Kuling, omtr. */, Time efter at Dragar Fyrskib var passeret,
grundstgdte C. — fra Newcastle til Helsingfors med Kul — paa Drager Sandrev. Sejlens brastes bak og C. kom
derved flot; men stodte atter strax efter. D. */q, efter at en Del af Ladningen var losset i Legter, bragtes C. flot af
Svitzer’s «B. E.» og ind til Kjgbenhavn. Da C. ved Besigtelse befandtes ubeskadiget, fortsattes Rejsen.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse.

Nr. 55.,,Chr. Broberg* af Kjgbenhavn, S. S., 1225 Tons Brutto, Kapt. A. E. Harder.
Indb. fra Generalkonsulatet i Helsingfors dat. d. 2%/ 97.

D. %, 97 grundstedte C. B. — fra Wartsala Damp-Savveark til Alicante med Trelast — paa Granholmens
Grund i Holmgsund i Nerheden af Purgus Lods-Station; men kom flot ved egen Hjelp. For Besigtelse af den ved
Grundstedningen foraarsagede Skade, blev Abo anlgbet, hvor Ladningen blev beordret oplosset. Efter at dette var sket
afgik C. B. d. %/, til Stockholm for i Dok at underkastes Reparation og efter dennes Fuldendelse ankom Skibet d. %/,
til Abo, hvor Ladningen genindtoges.

Aarsagn til Grundstgdningen angives at veeer, at Skibet naegtede at lystre Roret.

Anm. Sgforhgr ses ikke at veere afholdt.

Nr. 56. ,,Chrlstianssund* af Kjgbenhavn, S. S., 580 Tons Brutto, Kapt. J. P. B. Schmith.
Sgforklaring for Amtsretten i Stettin d. %%/, 97.

D. Y7/, 97 KI. 12 MD., da C. — fra Throndhjem til Stettin med Sild og Stykgodes — var ankommet til Stettin,
opdagedes det, at Skibet var lek. Assistance til Pumpning og Losning af Lasten antoges hurtigst og, da Forrummet
var losset, viste det sig, at en Plade om B. B. i Boven var gennembrudt under Vandlinien.

Aarsagen til Lekagen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig skyldes Sejladsen i Is mellem
Swinemiinde og Stettin.

Nr. 63. ,,Confidence* af Thurg, Skonnertbrig, 151 Tons Brutto, Kapt. S. R. Mouritzen.
Sgforklaring for Raadstueretten i Visby d. '/;, 97.

D. %5, 97 KI. 9%, EM under SV.lig Storm med hgj Sg tog C. — fra Reval til Randers med Foderstoffer —
en Braadsg over, hvorved en Del af det Opstaaende sgndersloges og Dakket begav sig. D. '%/y, efter afholdt Skibsraad
besluttedes det at ssge Ngdhavn og Dagen efter ankom C. til Slite paa Gotlandd @stkyst.

Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 65. ,,Dana“ af Helsinger, S. S., 1024 Tons Brutto, Kapt. C. T. Westergaard.
Sgforhgr i Helsingar d. ¥/, 97.

D. %, 97 i @rsund under S.lig Storm og Snefog med Lods om Bord kom D. — fra Libau til London med
Havre — i Beset i Isen, som flere Gange skruede haardt. D. 9. KI. 10 Fm. sluttedes Akkord med Bugs. B. «Bien»
af Helsinggr, 64 Tons Brutto, om at bjerge D. ind til Helsinger. Kort efter under en Skruning af Isen begav D.’s Agter-
dak sig en Del, samtidig med at Roret fik Skade. Da ogsaa B. tog Skade, kunde samme Dag Intet yderligere udrettes.
D. 10. gik Isen i Drifl og, efter at B. havde arbejdet Rende hen til D., ankom Isbryderen «Sleipner» af Kjghenhavn
og skar D. fri; hvorefter Skibet assisteret af B. samme Dag indkom til Helsingar.

Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 66. ,,Dana“ af Helesingar, S. S., 1024 Tons Brutto, Kapt. C. T. Westergaard.
Tysk Strandings-Beretning dat. Brunsbiittel d. '/, 97.

D. "/, 97 under Taage, da D. — fra St. Peterbourg til Gent med Korn og Hgr — var i «Kaiser Wilhelm»-
Kanalen, saas en modgaaende Damper, som senere riste sig at veere S. S. «H. A. Nolze» af Bremen, 740 Tons Brutto.
2 Damppibe-Toner afgaves for al tilkendegive, at D. drejede til B. B.; men da H. A. N. drejede til St. B. kolliderede
Skibene, hvorved D. fik en Del Skade paa det Opstaaende, en Baad knustes o. s. v., og maatte sgge Havn i Kiel for
at repareres.

Nr. 67. ,,Danmark® af Kjgbenhavn, S. S., 2050 Tons Brutto, Kapt. Th. Heintzelmann.
Indberetning fra Konsulatet i Hull dat. d. 8/; 97.
D. 3/6 97 med Lods om Bord, da D. — fra Jakobstad til Rouen med Tremasse — var for Udgaaende, tgrnede
Skibet pludselig mod en Lodsen ukendt Stengrund midt i Farvandet. Maskinen kastedes «fuld Kraft bak», og da Farten
kun var ringe, standsedes D. hurtigt. D. 4. kom D. Ved egen Hjalp flot og Rejsen fortsattes til Rouen og derefter til
Sunderland. | Dok paa sidstnaevnte Sted viste det sig, at 11 Plader i Bunden vare bulede, hvilke maatte udtages og rettes.
Aarsagen til Beskadigelsen fremgaar af det Ovenanfarte.



62

Nr. 69. ,,Dannebrog* af Struer, Fiskekutter, 17 Tons Brutto, Farer A. Brink.
Sgforher i Grenaa d. 2%/, 97.

D. */, 97 EM. i Magsvejr med rask N.gaaende Strgm, da D. var paa Fiskeri ca. 1 Mil @st for Grenaa,
druknede Fiskerne Anders Andersen og Marthinus Berthelsen, begge af Grenaa Havn, under Arbejde i
D.’s Jolle med at klare et Vaad, som hang fast i Grunden ca. 350 Fv. fra D. Ulykken bemerkedes ikke i D., som var
under Letning for at komme Folkene til Hjeelp ved Indhivningen af Vaadet, farend Jollen var kentret og de 2 Mand
vare forsvundne. Raab om Hjelp hartes ikke. De Forulykkede vare begge tungt paaklaedte med Olietaj og Traeskostavler.

Aarsagen til Ulykken maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig tilskrives, at Strem og Vind i
Forening have kantret Jollen, hvis Storskede var fastgjort, og at Strammen har forhindret Folkene i at faa fat paa og
holde sig ved Jollen.

Nr. 70. ,,Debora* af Nymindegab, Fiskerfartgj, 7 Tons Brutto, Farer N. C. Nielsen.
Sgforklaring i Hull d. %/, 97. Sgforher i Eshjerg d. 2% og i Varde d. **/3 og %/, 97.

D. %/, 97 KI. 6 EM., da D. var paa Fiskeri i Nordsgen, blaste det op til en Storm af N@. med hgj Sg. Efter
forgeves at have forsggt at naa Land, lagdes D. for Tov og Katting for om muligt at holdes lens for Sgerne. D. 17.
Kl. 4 EM. observeredes en Damper — Trawler «Mantis» af Hull. Ngdsignal vistes og kort efter bjergedes D.’s Beseet-
ning (4 Md.) om Bord i M., hvorfra den 4 Dage senere landsattes i Hull. D., som var synkeferdig, maatte forlades
i Sgen. Fartgjet, der var uassureret, angives til en Verdi af 1200 Kr.

Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.

Anm. Det fremgaar ikke af noget af de afholdte 4 Sgforhgr, om og da hvilken Erstatning den engelske
Fiskerdampers Besatning modtog for Bjergningen af det danske Fiskerfartgjs Beseetning, samt for dennes Forplejning
i 4 Dage.

Nr. 71. ,,De fire Brgdre* af Bagenkop, Jagt, 21 Tons Brutto, Farer A. Larsen.
Sgforher i Nyborg d. 4/, 97.
D. %/; 97 KI. 11 FM. under Regntykning med SV. Vind og sterk N.gaaende Strem grundstedte Jagten
— fra Nakskov til Kolding med 280 Sakke Flormel — paa en Stenpullo ved «Vresen» og blev lek. Ved Hj&lp af 2
Mand fra Vresen bragtes Skibet atter flot og indkom samme Dag til Nyborg.
Aarsagen til Grundstgdningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig skyldes usigtbart Vejr og
Strgmsatning.

Nr. 75. ,,Diana* af Svendborg, Skonnert, 139 Tons Brutto, Kapt. A. L. Falentin.
Sgforklaring i Kragerg d. */;, 97.

D. ®/;; 97 KI. 2 EM. tog D. — fra Shields til Stege med 204 Tons Kul — som under haard Storm laa under-
drejet med Olieposer ude, en sver Braadsg over midtskibs, hvorved flere Statter knaekkedes og Skibet blev lek. Efter
flere Dages haardt Vejr sggtes Ngdhavn i Kragerg for Reparation.

Aarsagen til Havariet var haardt Vejr.

Nr. 77. ,,Dorthea* af Marstal, Skonnertbrig, 215 Tons Brutto, Kapt. H. C. Christensen.
Saforklaring i Odense d. *4/5 97.

D. %/, 97 KI. 4 EM. under frisk S.lig Kuling, da D. — fra Teignmouth til Leith med Lerjord — var i Firth
of Forth, faldt Letmatros Christian Wulf Christensen af Marstal over Bord under Arbejde uden Bords ved Spryd-
bardunerne og druknede. Kapt. C., som hgrte den Overbordfaldnes Raab og saae denne nogle faa Favne agter ude,
kastede strax en Redningshgje over Bord og lagde Skibet bak. Baad udsattes strax og roedes mod den Overbordfaldne;
men denne saas ikke mere og efter 3/, Times forgaves Eftersggning fortsattes Rejsen.

Sgretten udtaler: «At der efter det fremkomne ikke skennedes at veere udvist nogen saadan
Forssmmelse fra Skibsfgrerens eller Skibsmandskabets Side med Hensyn til Redningsforanstaltningens
Ivaerksattelse, at der kunde begrundes noget Ansvar mod nogen af disse.»

Nr. 82. ,,Edda“ af Kjgbenhavn, H. D., 562 Tons Brutto, Kapt. C. A. Bang.
Sgforklaring i Nykjebing paa Falster d. %/, 97.

D. Y, 97 KI. 6t 20m EM. under teet Taage hgrtes i E. — fra Warnemiinde til Gjedser med Post og Passagerer
— Taagesignal-Skud fra Gjedser-Fyr. Kursen sattes med langsom Fart efter Fyret gennnem mer eller mindre tyk Is, af
og til loddende, indtil E. omtr. KI. 7 grundstedte. Maskinen kastedes «Fuld Kraft bak»; men E. blev staaende. Da
Taagen lettede, viste det sig, at E. stod paa Gjedser Sandrev. Post og Passagerer landsattes over Isen og flere frugteslgse
Forsgg gjordes paa bringe E. flot. Farst d. %/, KI. 74/, EM. lykkedes det den tilkaldte Bjaergningsdamper «Riigen» at
tage E. af Grunden. E., der viste sig at veere ubeskadiget, gik da ved egen Hjealp ind i Gjedser Havn.

Aarsagen til Grundstedningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig skyldes Isforholdene (Fyr-
skibet og Klokkebgjen vare inddragne) samt den teette Taage.
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Nr. 85. ,,Elise Marie* af Marstal, Skonnert, 87 Tons Brutto, Kapt. H. Hermansen.
Politiforher i Faxe d. %/ 97.

D. %/, 97 KI. 3 E. M. sggte E. M. — fra Faxe til Skien med Kalksten — efter at have indtaget en Del af Lad-
ningen i Havnen og efter at veere lagt ud paa Reden for at indtage Restladningen, Ankerplads i L& af «Sandene» paa
Grund af en opstaaet S@.lig Kuling. D. 27. KI. 1 FM. spraengtes Ankerkattingen, hvorpaa Skibet holdtes under Sejl
til KI. 2%, FM., da Storbommen knakkedes og sgnderslog Rattet, saa at Styringen mistedes og Skibet drev ind paa
Vemmetofte Strand kort efter, og huggede en Del uden dog at blive leek. | Lgbet af Dagen udfertes et Varpanker og
kastedes over Bord en Del af Ladningen. D. 28. KI. 4 EM. bragtes Skibet flot af Svitzer’s «B. E.» uden tilsyneladende
at have taget Skade.

Aarsagen til Strandingen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 89. ,,Ellen* af Marstal, Skonnert, 51 Tons Brutto, Kapt. L. F. Jargensen.
Indb. fra Nysted Toldkammer dat. d. /5 98.
D. % 97 grundstedte E. — fra Konigsberg til Apenrade med Oliekager — paa Redsand (Lolland), blev
lidt lek; men bragtes samme Dag flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til Korser.

Nr. 93. ,,Emanuel* af Lemvig, Fiskekvase, 17 Tons Brutto, Farer C. A. Petersen.
Politiforhgr i Hals d. 11. og 21. December 1897.

D. %, 97 KI. 6 FM. med klart Vejr, frisk Kuling og sterkt Hgjvande grundstedte E, — fra Grenaa til
Nykjebing p. Mors i Ballast — paa «Korsholmen» ud for Hals Beseatningen (2 Md.) bjeergede sig i Land i egen Baad.
D. ¥/;, blev E., som ved daglig Vande omtrent laa paa tert Land, atter bragt flot.

Aarsagen til Grundstgdningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formenting skyldes Farerens Ukendskab
til Forholdene ved Indsejlingen til Hals, samt til Benyttelsen af de derveerende Fyr.

Nr. 95. ,,Emilie Franziska“ af Frederikshavn, Fiskekutter, 65 Tons Brutto, Kapt. Amondsen.
Indb. fra Frederikshavn Toldkammer dat. d. % 98.

I August Md. 1897 stedte Kutteren under Udkrydsning fra Lonafjord paa et Undervandssker, kom dog flot,
Men | saa lek Tilstand, at den under stadig Pumpningkun med Besveer naaede ind til Seydisfjord, hvor den maatte
landseettes, hvorefter den blev kondemneret. Da Assurandgrerne i Kjgbenhavn imidlertid ikke vilde anerkende, at
den var uistandsattelig, blev den efter en forelgbig Taetning bugseret til Frederikshavn af S. S. «Vaagen» af Stavanger.
Denne ualmindelig lange Bugsering lykkedes, idet begge Skibe efter 6 Dages Forlgb indkom til norsk Havn, hvor de
henlaa i benved 2 Uger paa Grand af ugunstige Vejrforhold og derefter ankom til Frederikshavn d.?%/, 98. Bugserlgnnen
angives til 6000 Kr. Den bjergede Ladning, 87 Tender saltede Rgdspatter til Veerdi 1400 Kr., hjembragtes af Fiske-
kutteren «Nordvest».

Nr. 96. ,,Emma* af Rudkjebing, Skonnertbrig, 193 Tons Brutto, Kapt. C. J. Jargensen.
Indb. fra det danske Generalkonsolat i Christiania dat. d. %/, 97.

D. %, 97 indkom E — fra Gjedser til Kings Lynn med Byg — med sterk Slagside paa Grund af forskudt
Ladning og uklare Pumper til Christianssand. Efter dersteds d. %/, aflagt Sgforklaring — som ikke er fremkommen —
udlossedes Ladningen og Skibet repareredes. Efter Genindtagelse af Ladningn fortsattes Rejsen d. %'/, 97.

Nr. 100. ,,Faders Minde* af Lohals, Skonnert, 40 Tons Brutto, Kapt. N. C. A. Frandsen.
Sgforhgr i Kjgbenhavn d, 11. og 12, Maj 1897.

D. %, 97 KI. 9 FM. med N@.lig Brise under Krydsning Nord efter langs Mgens @stkyst grundstadte.
F. M. — fra Mullerup til Kjgbennavn med Mursten — haardt paa «Danneskjolds» Grund. Roret lagdes i L& og Skibet
vendtes; men strax efter huggede det igen og blev leek. Da Vandet trods stadig Pumpning steg i Lastrummet, sggtes
Klintholm Havm, hvor Skibet sattes paa Grund og Hjelp til Pumpning antoges. Efter at der var pumpet lens, lossedes
Ladningen og Skibet kalhaltes samt teetnedes. D. 4. Maj fortsattes Rejsen.

Om Aarsagen til Grundstadningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse.

Nr. 103. ,,Fang“ af Kjgbenhavn, S. S., 845 Tons Brutto, Kapt. V. A. Jargensen.
Saforhegr i Kjgbenhavn d. 1. og 23 Marts 1897.

D. %/, 97 KI. Ot 15m F. M. under Taage fik F. — fra Neufahrwasser til Kjgbenhavn med Stykgods — under
Forberedelse til Ankring en betydelig Mangde Drivis for Boven og under Mangvrering for at komme klar af Isen
grundstedte Skibet paa Sydspidsen af Aflandshage (Amager). Dad et ikke ved egen Hjealp lykkedes at dome flot,
sggtes Dampskibs-Assistance og samme Dag blev F. tilsyneladende i ubeskadiget Stand bragt flot af S. S. «Hveen» af
Kjgbenhavn.

Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det ovenanfarte.



64

Nr. 104. ,,Finland* af Kjgbenhavn, S. S., 1494 Tons Brutto, Kapt. S. N. Pii.
Sgforklaring i Honfleur d. %/ 97. Sgforher i Aarhus d. */; 97.

D. Y/ 97 KI. 5%/, EM. under VSV.lig Storm med Regnbyger og hgj Sg, paa ferste Styrmands Vagt, da F. —
fra Sgderhamn til Honfleur med Treelast — var i Nordsgen, faldt Matros Johannes Friderich Lange af Kiel over
Bord under Arbejde ved den paa Kommando-Broen inden for Daviderne staaende Redningsbaad og druknede. Ingen
bemerkede, hvorledes Ulykken skete; men det formodes, at Trae-Dekslet over Baaden ved en Overhaling er gaaet over
Bord og har revet Matrosen, der var flink og almindelig afholdt, med sig. Maskinen stoppedes strax; Redningshgje og
en Line udkastedes til ham, der et @jeblik saas ubevaegelig 6 & 7 Fv. agterude, men strax efter forsvandt. Alle Mand
kaldtes op og Redningshaaden Klargjordes; men da det under de daverende Vejrforhold var forbundet med stor Fare
at udseette denne, og da den Overbordfaldne ikke kunde opdages, blev Baaden ikke sat i Vandet og efter ca. 1 Times
Ophold paa Stedet fortsattes Rejsen.

Nr. 105. ,,Fiona* af Svendborg, S. S., 367 Tons Brutto, Kapt. C. J. M. Hahn.
Sgforhar i Nykjebing p. Sjelland d. 28. og 30. Novbr. 1897.

D. #/; 97 KI. 2 EM. ved Hgjvande under VNV.lig Storm og haard indgaaende Strem grundstedte F. —
fra Kjgbenhavn til Nykjgbing med Stykgods — i den smalle Rende til Rarvig (Issefjorden). Da det ikke ved egen
Hjeelp lykkedes at faa F. bragt flot, sggtes Dampskibs-Hjeelp og den naste Dag ankom Damperne «lssefjorden»,
«Kureren»
og «Falster». Efter at en Del af Ladningen var overfart til sidstneevnte Damper, blev F. d. 28. KI. 1 FM. bragt flot i
ubeskadiget Stand.

Aarsagen til Grundstgdningen maa ifelge de afgivne Vidneforklaringer formentlig skyldes de ovennavnte
Vejrforhold i Forbindelse med, at Samaerket ved Grunden «Knzet» ikke var paa Plads.

Nr. 107. ,,Flower of the Valley* af Thorshavn, 2mastet Fiskerslup, 96 Tons Brutto, Kapt. H. Hansen.
Sgforher i Thorshavn d. 2%, 97.

D. Y/ 97 KI. 2%, FM. under NN@.lig Storm og hgj Sz, tog Sluppen — fra Island til Faergerne med Fisk og
80 Tdr. Salt — som laa underdrejet, en Braadsg over, hvorved Storsejlet skaredes, Storgaffelen knaekkedes, Ror og
Mast beskadigedes, alt Inventar bortskylledes og Skibet kraengedes helt over paa Siden, saa at Lasten forsked sig og
der kom 6 Fod Vand i Lastrummet. Under Forsgg paa at faa Skibet til at falde af for Vejret, samtidig med at leense
veek paa det indtagne Vand, brgd en Sg agter fra atter over Skibet, hvorved Fisker Jacob Eliasen af Hellerne
skylledes over Bord og druknede, uden at det under det stedfindende Mgrke, Storm og oprgrt Sg, var muligt at yde
den Overbordfaldne, der ikke kunde svemme, nogen Hjelp.

Nr. 111. ,,Freia“ af Nykjgbing p. Falster, Galease, 47 Tons Brutto, Kapt. H. C. Andersen.
Sgforklaring for Amtsretten i Stettin d. %/, 97. Sgforher i Kjgbenhavn d. ¥/ 97.

D. %, 97 KI. 8 FM., da F. — fra Arendal til Stettin med Feldspath — var under Indsejling til Swineimiinde
Havn, kom en Damper — «Kurland» af Stettin — pludselig ud fra Bolveerket styrende ud efter. Da K. holdt sin Kurs-
ngdsagedes F. til i sidste @jeblik at luve op; men kom derved i Kollision med Damperen. F. fik Bovsprydet breekket
og Forskibet betydelig beskadiget og maatte tage Bugserdamper til Stettin. Skaden androg ca. 350 Kr.

Sgretten tildelte Fereren en Advarsel om i Fremtiden ngje at iagttage Sglovens § 40 (An-
meldelse om Sgulykken).

Nr. 114. ,,Fylla“ af Ristinge, Daeksbaad, 5 Tons Brutto, Farer H. C. Andersen.
Sgforhgr i Rudkjgbing d. ¥/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 4 EM. grundstedte F. — fra Svendborg til Ristinge med Stykgods — under stiv VNV.lig
Kuling med Byger paa Sighage og lgb fuld af Vand. Naste Dag bjergedes F. ved Hjeelp fra Land i sterkt beskadiget
Tilstand ind til Rudkjgbing.

Om Aarsagen til Grundstadningen foreligger folgende Udtalelse: «Sgretsmedlemmerne maatte
anse det utvivlsomt, at Grunden til Forlisetl) er den, at Christensenz) forvexlede Semerkerne; men
det taler efter deres Mening til Undskyldning for ham, at Afmearkningen er forandret saaledes, at
den yderste Prik nu betegnes paa samme Maade som de andre».

Anm { ") Baaden forliste ikke; men sattes efter endt Reparation atter i Fart.
' %) Baadfarerens Medhjelper.

Nr. 120. ,,Gorm* af Kjgbenhavn, S. S., 1760 Tons Brutto, Kapt. A. W. Schmidt.
Sgforher i Kjgbenhavn d. %/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 7 EM. under Taage, da G. — fra Reval til Rotterdam med Hgr og Hamp — med Lods om

Bord og med langsom Fart var for Udgaaende fra Reval, med Loddet gaaende, stgdte Skibet pludselig i 4 & Fv. Vand

paa nogle undervands Pele, hvorpaa et af Isen bortfart Sgmerke havde veeret fastgjort, og blev lek. Samme Aften

kom G. ved egen Hjelp atter flot og den fglgende Dag fortsattes Rejsen under stadig Pumpning til Kjgbenhavn, hvortil

1Slkibet ankom d. 20. Ladningen oplossedes, Reparation foretoges og efter Genindtagelse af Ladningen fortsattes Rejsen d.
/3.

Aarsagen til Laekagen fremgaar af det Ovenanfarte.
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Nr. 121. ,,Grethe* af Svendborg, Skonnert, 147 Tons Brutto, Kapt. J. M. Hansen.
Sgforklaring for Raadstueretten i Hudiksvall d. 2%/, 97.

D. %, 97 KI.4%, EM. grundstedte G. — fra Stettin til Hudiksvall med Ggdningsstof og Salt — paa «Finn-
grundet». Omtr. Y/, Time forinden saas et Semarke forude og kort efter tillige Fyrskibet paa «Westra Finngrundet» i
SV. Y, V. Da Kapt. H. ikke var sikker paa, hvad det var for et Semaerke han saa, besluttedes det at vende og styre
@S@. over; men Kort efter stgdte Skibet. Efter at en Del af Ladningeu (ca. 9 Tons) var kastet over Bord, kom G.
KI. 8 EM. ved egen Hjalp atter flot og Rejsen fortsattes.

Om  Aarsagen til Grundstgdningen udtaler Hudiksvall —Sgret: «At Kapt. H. burde have
kendt Skibets Plads, da han var ved Sgmerket, og at Grundstgdningen vilde veere undgaaet, hvis
G.’s Kurs paa dette Tidspunkt var bleven bibeholdt.»

Nr. 125. ,,Hans* af Marstal, Skonnert, 39 Tons Brutto, Kapt. F. K. Hansen.
Sgforklaring i Stralsund d. /5 97. Sgforher i Aalborg d. %'/, 97.
D. % 97 Kl. 11%, FM., da H. — fra Stettin til Kolding med Cement — sggte L& @st for Dornbuseh paa
Grund af N.lig Storm med Regnbyger, kreengede Skibet under en sveer Hagelbyge pludselig saa meget over, at det
mistede Styring og grundstgdte paa et Stenrev ved Hiddensee, hvor det huggede haardt paa Stenene og led betydelig
Skade paa Kgl og Bund, uden dog at blive leek. Ngdflag hejstes; Redningsbaaden «Heinrich von Bgtticher» fra Station
«Kloster» ankom og ved Hjelp af dens Mandskab blev Varpanker udsat. Efter at 183 Seekke Cement vare kastede over
Bord, blev H. bragt flot KI. 5 EM. og d. 10. indbugseret til Stralsund for Reparation. Bjargnings-Omkostningerne belgb
sig til 380 Kr. og Bugseringcn til 80 Kr. Hele Skaden androg 1400 Kr.
Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.
Anm. Kapt. H. vedtog i Mindelighed at betale en Bgde paa 10 Kr. for ikke at have iagt-
taget Sglovens § 40 (jfr. § 288), om Anmeldelse af Sgulykken i farste danske Havn.

Nr. 126. ,,Harald Klitgaard* af Kjgbenhavn, S. S., 1799 Tons Brutto, Kapt. J. Rasmussen.
Sgforklaring i London d. 24/, 97. Indb. fra General-Konsulatet i London dat. d. %/, 97.

D. Y1,y 97 og paafslgende 2 dage i Nordsgen under haard SV.lig Storm og tiltagende Sg tog H. K. — fra
Kronstadt til London med Trelast — stadig svare Sger over, som bortskyllede en Del af Deakslasten, hvorhos Maskinen
fik forskellig mindre Skade. D.20. ankredes op ved Gravesend og paa Grund af Taage fortsattes farst Rejsen d. 22. med
«bekendt» Mand om Bord; men Kl. 3'/, EM. kom Skibet, under Mangvrering for at undgaa Kollision med nogle Lagtere,
paa Grund og kom farst atter flot KI. 8/, KM., hvorefter Skibet bragtes i Dok for Udlosning og Besigtelse.

Aarsagen til Havarierne fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 131. ,,Helene* af AEraskjgbing, Galease, 76 Tons Brutto, Kapt. L. P. Lauritsen.
Saeforklaring i Christiansaand d. /5 97.

D. /3 97, da H. — fra Gpteborg til London med tomme Flasker — under S.lig Storm med hgj Sg arbejdede
haaardt. sprang Skibet lek, og, da Vandel steg i Lastrummet trods stadig Pumpning, sattes Kursen efter Oxg, D. 22.
omtr. 2.Mil fra Oxg Fyr kom Lods om Bord; men efter at Fyret var passeret, blev det Stille og H. drev ind mod nogle
Skaer, medens Vandet stadig steg i Lasten. Ved en Bugserdampers Hjelp blev H. s. D. KI. 3 EM. indslabt til Chri-
stianssand i synkeferdig Stand, hvorfor Skibet maatte sattes paa Grund og, da Mandskabet var udmattet efter 1%/,
Dggns stadig Pumpning, antoges Folk fra Land til Hjelp dermed. Efter Udlosning af Ladningeu gik H. i Dok for
Reparation og efter Ladningens Genindtagelse fortsattes Rejsen d. /. Skibet var ikke assureret.

Aarsagen til Havarierne fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 133. ,,Helge* af Ejgbenhavn, S. S., 2005 Tons Brutto, Kapt. D. G. Matthiessen.
Sgforklaring i London d. %5, 97. Indb. fra General-Konsulatet i London dat. d. 4/, 97
D. Y1, 97 i @stersgen under haard V.lig Storm med hgj Sg tog H. — fra Muhlgraben (Riga) til London med
Treelast — en Sg over, hvorved en Del af Dakslasten skylledes over Bord. Skibet blev da drejet under; men efter
nogle Timers Forlgh fortsattes Rejsen indtil samme Dags EM., da en ny Braadsg atter skyllede en Del af Dakslasten
over Bord. Samme Dags Aften bedagedes Vejret og Rejsen fortsattes.
Aarsagen til Havariet fremgaar af del Ovenanfarte.

Nr. 134. ,,Helge* af Troense, 3mastet Skonnert, 161 Tons Brutto, Kapt. H. Hansen.
Sgforklaring i Christianssaad d. 2/, 97.

D. 2/3; 97 under frisk NV.lig Kuling med hgj Sg maatte H. — fra Frederiksstad til Neweastle med Granit-
sten — sgge Ankerplads under «Elgen». D. 24. forlodes Ankerpladsen og «Ferder» passeredes om MD. KI. 4 EM. viste
del sig, at H. var lek; men kunde holdes leens ved Pumpning. Rejsen fortsattes til d. 25., da H., som under tiltagende
V.lig Kuling med hgj Sg arbejdede haardt, efterhaanden trak mere og mere Vand. Skibsraad afholdtes, hvorefter det
besluttedes at ssge Negdhavn i Christianssand, hvortil H. ankom d. 27. og blev underkastet Reparation.

Aarsagen til Lakages fremgaar af det Ovenanfarte.
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Nr. 139. ,,Holland* af Kjgbenhavn, S. S., 1067 Tons Brutto, Kapt. J. C. Petersen.
Sgforhar i Kjgbenhavn d. 2/5 og %/, 97.

D. 5/; 97 KI. 7 EM., med Lods om Bord, da H. — fra Hamburg til Methil i Ballast — stod ud af Elben,
negtede Styreapparatet at virke, og H. kolliderede derved med et paa Floden til Ankers liggende Fiskerfartgj «H. F. 5.»
af Finkenwdrder, hvorved dette mistede Sprydet og blev lek. H., som ingen Skade tog ved Kollisionen, fortsatte Rejsen
efter at have forvisset sig om, at Hjeelp til Fiskerfartgjet ikke var forngden.

Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 143. ,,Immanuel* af Rgnne, Skonnert, 38 Tons Brutto, Kapt. M. Mortensen.
Strandings-Beretning dat. Amager d. %/, 97.

D. %/, 97 om EM. med SV.lig Brise og klart Vejr grundstadte |. — fra Kjgbenhavn til Rgnne med Majs —
ud for Maglebylille-Hage (Amager); men bragtes s. D. flot af Svitzer’s «B. E.».

Nr. 152. ,,Johanne* af Rarvig, Jagt, 19 Tons Brutto, Ferer C. V. Jensen.
Sgforher i Kjgbenhavn d. %/, 97.

D. %/, 97 KI. 3 FM. under NN@.lig Storm med Snetykning, da J. — fra Rervig til Kjsbenhavn med Sgsten
— var i Ferd med at ankre paa Kjgbenhavns Red, gik Jagten i Drift og huggede i Grunden ved Lynetten. Det for-
sggtes ved Lempning af Lasten og ved Letning at sejle Jagten flot; men dette mislykkedes og, da Sgen brad over Far-
tojet, roede Besetningen (2 Md.) i Land. Nogle Timer senere drev Jagten ind i Lynette-Havnen, hvor den sank; men
blev efter nogen Tids Forlgb optaget og istandsat.

Aarsagen til Grundstgdningen maa ifalge de afgivne Vidneforklaringer skyldes Storm og Snetykning.

Nr. 153. ,,Johanne* af Frederikshavn, Skonnert, 35 Tons Brutto, Kapt. S. Christensen.
Saforher i Helsingar d. %/, 97.

D. #/; 97 KI. 9 EM.,, da J. — fra Aalborg til Helsingar med Cement — under haard SV.lig Storm med Sne-
byger havde passeret Nakkehoved, saas pludseligt et hvidt Lys, som antoges at veere Toplyset af en Damper. Under
Hensyn til at holde klar af flere modgaaende Skibe, luffedes til Vinden og strax efter saas Land til Luvart; Roret
lagdes op og Storskedet affiredes; men kort efter grundstedte J. ud for Villingebeek og blev lzk. Jollen, som nu
gjordes klar, mistedes kort efter, og farst d. 30. om Morgenen blev Besatningen (3 Md.) bjerget af en Baad fra Land.
D. 3/, lykkedes det Svitzer’s «B. E.», efter at Ladningen var kastet over Bord, at bringe Skonnerten flot og ind til Hel-
singer. Saavel Skib som Ladning vare assurerede.

Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 156. ,,Johannes* af Rudkjgbing, Brig, 169 Tons Brutto, Kapt. J. R. Egeberg.
Sgforher i Rudkjebing d. %/, 97.

D. 35 97 KI. 3 EM., da J. under rolige Vejrforhold befandt sig i Botniske Bugt, faldt Ungmand Carl Emil
Egeberg af Stryng over Bord og druknede. Kapt. E. udkastede strax Loglinen; men denne faldt ca. 2 Fod fra dan
Overbordfaldne og blev ikke grebet af ham, der, raabende om Hjelp, saas agterude beveegende Armene en kor Tid,
indtil han forsvandt. Baad udsattes hurtigst; muligt; men den forulykkede saas ikke mere, og efter 1 Times forgazves
Eftersagning fortsattes Rejsen.

Aarsagen til Ulykken maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer skyldes, at den Forulykkede, som var falden
over Bord fra Gallionen, formodes at have varet ude af stand til at svemme, eller ogsaa at han faaet Krampe i
det iskolde Vand.

Nr. 157. ,,Jonathan* af Marstal, Jagt, 27 Tons Brutto, Farer C. T. Jensen.
Sgforhgr i Faaborg d. %/; 97.

D. %/, 97 KI. 11 EM. under SV.lig Storm grundstedte J. — fra Ekensund til Nysted med Tagsten og
Mursten — paa Lyg Sydende. KI. 7 om Morgenen druknede Fgreren Christian Thomas Jensen under Forsgg
paa med Jollen, der kentrede, at udfere et Varpanker. Kokken, der nu var alene om Bord, udkastede en Line og
derefter nogle Breaedder til Foreren; men denne blev strax efter fart bort af en Sg og forsvandt. Redningshgje
fandtes ikke om Bord. Om EM. bjargedes Kokken ved en Baad fra Land. D. 28. bragtes J., der var lzk, flot
af Dampbaaden «Skjoldnas» af Faaborg og bugseredes til Faaborg for en Bjargelgn af 300 Kr.

Nr. 159. ,,Julie af Nysted, Skonnert, 38 Tons Brutto, Kapt. J. Olsen.
Sgforher i Frederikshavn d. 2%/ 97.

D. ¥y 97 om Aftenen med SV.lig Brise grundstedte J. — fra Odense til Frederikshavn med Ggdnings
stoffer — ved Sildergnnen (Lasg). D. /y gik Fereren i Land ved Byrum og telegraferede efter Bugscrdamper fra
Frederikshavn; em ved dennes Ankomst var Skonnerten kommen flot af sig selv. D. 18/5 slebtes den, der var ube
skadiget, til Frederikshavn.

Om Aarsagen til Grundstedningen udtalte Sgretten: «At Strandingen maa antages hidfart
ved Strgmsztning under Vindstille og ved Forvexling af Landkending». Endvidere paatalte Segretten,
at Foreren d. 14. om Natten, da J. laa grundstedt, havde hejst 1 Lanterne med rgdt Lys, hvilket
var stridende mod Sgvejs-Reglernes Art. 11, sidste Stykke.
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Nr. 164. ,,Kirstine* af Rudkjgbing, Jagtbaad, 6 Tons Brutto, Farer S. Hansen.
Anmeldelse fra Ejeren dat. Rudkjgbing d. /; 97.

D. % 97 under Bygevejr kuldsejlede K. — fra Lohals til Ristinge med Bgdkerstaver — ud for Dagebaglle
(Langelands V. Kyst), drev derefter i Land og blev Vrag. Fgreren bjergedes i bevidstlgs Tilstand af 3 langelandske
Fiskere. K., hvis Veerdi var 350 Kr., var ikke assureret. En Del af Ladningen inddrev paa Kysten.

Nr. 165. ,,Kjgbenhavn* af Kjgbenhavn, Hjul-Dampfarge, 1091 Tons Brutto, Kapt. J. A. Jargensen.
Sgforher i Kjgbenhavn, d. ¥/, 97.

D. %/,5 97 KI. 3t 55m. EM. under tat Taage og N.lig Vind, da K. — fra Kjgbenhavn til Malmg i Postfart —
med mindsket Fart (ca. 9 Mil) og med 1ste Styrmand og 1 Matros paa Udkig forude, Kapt. J. og Reservefgreren paa
Kommandobroen, stadig afgivende Damppibe-Taagesignaler, hvert Y/, Minut, havde passeret Trekroner, hartes forude
Klokkeringning fra en Ankerligger. Maskinen kastedes strax «Fuld Kraft bak», begge Feergens Ror lagdes i Borde til
Drejning St. B. over; men strax efter kolliderede K. med Ankerliggeren, der viste sig at vere S. S. «Rapid» af
Haugesund, 298 Tons Brutto, Kapt. O. Waage. R. fik en Del Skade paa St. B.’s Bov og det Opstaaende; hvorimod
Feergen ikke led synderlig Skade. Da R. ingen Hjalp gnskede, fortsatte K. Rejsen.

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse, formentlig fordi Seforklaring fra R. ikke
har foreligget.

Nr. 168. ,,Koldinghuus* af Esbjerg, Hjuldamper, 1169 Tons Brutto, Kapt. L. F. Mechlenburg.
Sgforher i Esbjerg d. /5 97.

D. %/, 97, da K. — fra Esbjerg til Parkeston med Passagerer og Stykgods — ankom til Parkeston, savnedes en
dansk Passager ved Navn F. V. Andersen, bosiddende i London. Den Savnede var samme Dags Morgen, senest
KI. 6%, FM., set paa Dakket agterude; men formenes kort efter at vare faldet eller sprunget over Bord, uden at dette
dog er bemarket af Nogen fra Skibet.

Nr. 169. ,,Korsgr* af Korsgr, Hjul-Dampfearge, 971 Tons Brutto, Kapt. N. F. J. Jansen.
Saforher i Nyborg d. %, 97.

D. %/, 97 KI. 9%, EM. under sigtbare Vejrforhold, da K. — fra Korsgr til Nyborg i Postfart — var under
Indsejling til Nyborg, saas pludselig tet forude, lidt om St. B., en Fiskerjolle. Maskinen kastedes «Fuld Kraft bak» og
Roret lagdes. St. B.; men strax efter tgrnede Feergen mod Baaden. Den i Jollen varende Fisker, saa vel som selve
Jollen, bjeergedes af Faergen.

Aarsagen til Kollisionen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer skyldes Uagtsomhed hos den i Jollen
veerende Fisker, navnlig ved ikke i Tide at have vist den i Sevejs-Reglernes Art. 7, Punkt 4, foreskrevne Lanterne
med hvidt Lys.

Nr. 172. ,,Kruse* af Thurg, Skonnert, 144 Tons Brutto, Kapt. H. F. Larsen.
Sgforklaring i Stettin d. '/, 97.

D. %, 97 KI. 1%, EM., da K. — fra Stettin til Kénigsberg med Mursten — med Lods om Bord var gaaet til
Ankers tor at afvente Bugserdamper, blev Skonnerten paasejlet af S. S. «Guy Collin» af London, 2237 Tons Brutto,
Kapt. H. Orchard, der var paa Sleb af en Bugserbaad. K., der led betydelig Skade og blev laek, maatte bugseres
tilbage til Stettin for at repareres.

Nr. 175. ,,Laura“ af Vaag (Feergerne), 2mastet Kutter, 77 Tons Brutto, Kapt. A. O. Olsen.
Sgforklaring i Tveraa (Suderg) d. '/, 97.

D. °; 97 KI. 8 FM. under Regntykning med frisk S.lig Kuling, da L. — fra Bergen til Suders med Salt —
var Vest for Shetlands-@erne, faldt Letmatros Daniel Jacob Danielsen af Sumbg over Bord under Arbejde med
Bjeergning af Mesan-Topsejlet og druknede. L., der sejlede for Vinden, bragtes strax til Vinden, og Kapt. O., der
gjeblikkelig kom paa Dekket, kastede en Redningsbgje ud, som dog ikke kom i Nerheden af den Overbordfaldne, der
imidlertid havde faaet fat i Loglinen Kapt. O. halte da ind paa denne Line; men omtr. 15 Favne fra Skibet slap
Manden sit Tag og forsvandt strax efter. Baad sattes ud hurtigst muligt; men den Overbordfaldne saas ikke mere,
hvorpaa Rejsen efter omtr. %, Times. Ophold paa Stedet fortsattes.

Aarsagen til Ulykken maa ifglge de foreliggende Vidneforklaringer sgges i, at den Forulykkede, som stod
paa Mesanbommen, blev slaaet over Bord af Mesangaflen.

Nr. 183. ,,Lovise* af Svendborg, Skonnert, 67 Tons Brutto, Kapt. N. P. Gammelgaard.
Saforhgr i Lemvig d. %/ 97.

D. Y, 97 under Passeringen af Thyborgn-Kanal huggede L. — fra Wemyss til Lemvig med Kul — saa haardt
i Grunden, at Skibet blev sterkt lek og kun med megen Besveer kunde holdes paa Pumperne. Ved Hjelp af Damperne
«Thyborgn» og «Prgven» lykkedes det dog L. at naa Lemvig Havn, hvor den sank. Efter at veere pumpet lens blev
Laekagen teetnet, saaledes at Skibet kunde bringes til Nykjgbing (M.) for at underkastes Reparation paa Bedding.

Angaaende Aarsagen til Grundstgdningen bemerker Sgretten: «At medens ingen af de Om-
stendigheder, som navnes i § 9 af Loven af 12. April 1892 om Oprettelsen af Sgretter, kunne siges
at have vaeret medvirkende ved den passerede Grundstgdning, mener Retten derimod, at Aarsagen
maa segges i den haarde Strem, der forhindrede Lodsernes Ombordstigning i rette Tid; en Strem der
mulig, selv. om Lodserne havde vaeret ombord strax inden for Revlen, alligevel vilde have forhindret
dem i at fore Skibet igennem uden at tgrne paa Lagrnden, hvor den stive Kuling og haarde Strogm
(6 & 7 Mil) faldt tveers i det meget snaevre Farvand.»

9*
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Nr. 187. ,,Laesg" af Lasg, S. S., 65 Tons Brutto, Kapt. C. Heintzelmann.
Sgforklaring i Byrum d. ®%/; 97.

D. %%/; 97 KI. 24, EM. under stiv SV.lig Kuling med hgj Sg saas i L. — fra Frederikshavn til Lasg i Postfart
— om B. B. en Sydgaaende Damper, som senere viste sig at veere «Tana» af Leith, 1169 Tons Brutto, Kapt. F. Quicke.
I denne blev Kursen tilsyneladende holdt uforandret, skandt den havde L. paa sin Styrbords Side. | L. holdtes Kursen
ligeledes stgt; men da en Kollision forekom Kapt. H. umiddelbart forestaaende, blev L.’s Maskine kastet «Fuld Kraft
bak»; desuagtet tgrnede kort eftet L.’s Steevn mod T.’s St. B.’s Laaring, hvorvod L.’s Forskib tog Skade over Vand-
linien, medens T. tilsyneladende forblev ubeskadiget. Signalering ved Damppiben undlodes af begge Skibe.

Sgretten udtalte som sit Sken efter det Oplyste: «At Sammenstgdet er foranlediget ved, af
der fra T.’s Side ikke er mangvreret i Overensstemmelse med Sgvejs-Reglernes Forskrifters» (jfr. Art. 19).

Nr. 188. ,,M. Christiansen* af Rgnne, Barkskib, 353 Tons Brutto, Kapt. H. C. Bager.
«Maritime Deposition» dat. Blyth d. 2%/ 97.

D. ?/5 97 om Aftenen omtr. 18 Kml. fra Blyth blev M. C. — fra Little Hampton til Blyth i Ballast — taget
paa Sleb af Bugserdamperen «Skylark» af North Shields. Strax efter blev Vejret taaget; men Bugseringen fortsatte
til d. 22 KI. 1 FM., da Skibet, omtr. 1 Kml. Nord for Blyth, grundstedte og hugggede haardt. Efter at ca. 10 Tons
Ballast var kastet over Bord, lykkedes det S. KI. 3 EM. ved Hgjvande at bringe Skibet flot og ind til Blyth, hvor det
kom i Dok paa Grund af Leekage.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at vare usigtbart Vejr i Forbindelse med, at Bugserbaaden havde
undladt at bruge Loddet.

Nr. 193. ,,Magrethe* af /rgskjebing, Skonnert, 40 Tons Brutto, Kapt. M. H. Christensen.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspektorat dat. d. *°/; 97.

D. Y/, 97 KI. 11 FM. under haard @.lig Storm grundstedte M. — fra Nivaa til Kjgbenhavn med Mursten
— ud for Slettens Havn. Besatningen (3 Md.) bjergedes i Land af en Fiskerbaad. D. ¥/, efter at en Del af Ladningen
var losset i Lagter, indbjergedes M. af Fiskere fra Sletten i Havnen.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at vare Paalands-Storm og lav Vandstand.

Nr. 194. ,,Maja* af Argskjgbing, Skonnert, 113 Tons Brutto, Kapt. R. C. Dreige.
Sgforklaring i Stettin d. */ 97.

D. /5 97 i Kanalen, da M. — fra Nantes til Stettin med Skifer — under N@.lig Storm og hgj Sg havde
arbejdet sig lek og stadig overskylledes af Sgen, besluttedes det efter afholdt Skibsraad at kaste over Bord af Lad-
ningen for at lette Skibet. D. 12. bedagedes Vejret og, da Leekagen ikke tiltog, kunde Skibet senere holdes lens som
sedvanlig.

Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 195. ,,Maja“ af Argskjagbing, Skonnert, 113 Tons Brutto, Kapt, R. C. Dreige.
«Maritime Deposition» dat. Dysart d. 8/ 97.

D. ¥y 97 KI. 1%, FM. under tzt Taage og flov V.lig Brise, da M. — fra Fort William til West Wemyss i
Ballast — var mellem Buchaness og Aberdeen, saas pludselig en Damp-Trawler teet forude om B. B. Umiddelbart derefter
kolliderede Skibene, hvorved M.’s Klyverbom knakkedes og det Opstaaende paa B. B.’s Side beskadigedes. En Y/,
Time efter kom Damperen, hvis Navn ikke erfaredes, i Sigte igen og tilbgd Hjelp; men da dette ikke behgvedes, skiltes
Skibene. M.’s Skade androg ca. 180 Kr.

Aarsagen til Kollisionen angives at skyldes Taage, samt at Trawleren gik med for stor Fart.

Nr. 197. ,,Maren* af Ommel, Galease, 82 Tons Brutto, Kapt. R. S. Christensen.
Sgforhgr i Nakskov d. 18., 20. og 21. Decbr. 1897, samt 7. Jan. 1898.

D. ¥/, 97 KI. 3 EM., da M. — fra Konigsberg til Nakskov med Rug — fik «Albuen» i Sigte, hejstes Signal
for Lods; men nogen saadan kom dog, formentlig paa Grund af Market, ikke om Bord. Med Loddet gaaende og Albuen-
Fyr i Sigte rundedes om Alba-Triller, styrende efter Albu-Rende; men omtr. KI. 6 EM. grundstgdte M. D. 14. om
Morgenen blev Skibet bragt flot af Svitzer’s «B. E.» for en Bjargelgn af 1500 Kr. og indbugseredes s. D. til Nakskov,
uden tilsyneladende at have taget Skade.

Da det af de afgivne Vidneforklaringer fremgik, at Kapt. C. havde varet beruset, forinden
Grundstgdningen fandt Sted, indstilledes han af Sgretten til i Mindelighed at erleegge en Bgde af
100 Kr. og som Motivering heraf udtaler Retten, at den: «maa nemlig vel formene, at Skibsfarer
R. S. C. har gjort sig skyldig i grov Pligtforssmmelse ved under Indsejlingen af Fjorden at have
varet beruset; men ligesom Graden af hans Beruselse ikke tilstreekkelig afggrende har kunnet oplyses
gennem de afholdte Forher, saaledes turde det navnlig efter de oplyste Omstendigheder anses for
tvivlsomt, hvorvidt Grundstedningen skyldes Fgrerens Drukkenskab, eller om denne, der foregik paa
et Sted, hvor flere Skibe tidligere have grundstedt, og som anses for et for Sejladsen serlig farligt
Sted, vilde veere undgaaet, selv om Fareren havde veeret fuldkommen adru.»
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Nr. 204. ,,Marie* af Kjoge, Skonnert, 71 Tons Brutto, Kapt. J. P. C. Sgrensen.
Sgforher i Helsinger d. 2/, 97.

D. Y1, 97 KI. 11Y, EM., da M. — fra Kjgge til Helsinger med Salt — under frisk SS@. Kuling var for Nord-
gaaende i Drogden, saas pludselig klos under Iz Bov en Ankerligger, uden at der paa denne var noget Lys synligt.
Roret lagdes haardt St.B.; men Kollisionen skete strax efter med Ankerliggeren, som viste sig at vaere Brig «Delling»
af Kalmar, 251 Tons Brutto, Kapt. P. A. Andernson. Kort efter svajede Skibene klar af hinanden og M. blev, saa
snart Ankergrejerne knude benyttes, opankret. VVed Kollisionen mistede M. Forrejsningen og fik en Del af det Opstaaende
beskadiget; medens i D. Fokkeraaen knaekkedes og forskellig Havari skete paa Rejsningen.

Aarsagen til Kollisionen man efter det Oplyste antages at skyldes, at don svenske Brig ikke viste det ved
Sovejs-Reglernes Art. 11 foreskrevne hvid Lys i Ankerlanternen.

Nr. 205. ,,Marie* af Drager, Galease, 46 Tons Brutto, Kapt. S. P. Pouls.
Sgforher i Kjgbenhavn d. %, 97.

D. 3y 97 KI. 9%, FM. under haard Kuling af SV. med Byger huggede M. — fra Frihavnen til Stolpemiinde
med Majs — paa Kalk-Grunden (Stevns) og blev lek. Da Skibet ikke kunde holdes paa Pumpen, landsattes det
under Stevns omtr. 1 Time efter; men bragtes s. D. flot af Svitzer’s «B. E.» og derefter til Kjgbenhavn.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men ifglge det Oplyste synes den at
skyldes lav Vandstand i Forbindelse med, at Fgreren af Hensyn til den haarde modgaaende Strem segte inden om det
paa Kalk-Grunden udlagte Sgmerke, uagtet der inden for samme ikkun ved daglig Vande er 8 & 9 Fod, medens M.’s
Dybgaaende var 7 Fod.

Nr. 206. ,,Marie* af Aalborg, Galease, 20 Tons Brutto, Farer K. M. Poulsen.
Sgforklaring i Nykjebing p. M. d. *%/, 97.

D. */; 97 om Morgenen, da M. — fra Aalborg til Vildsund med Majs — under haard NV.lig Storm laa til
Ankers med begge Keettinger paa Tamp ud for Hauerslev, gik Skibet i Drift og grundstedte paa «Fseggergn». Da
der var Fare for, at M., som blev l&k, skulde skilles ad ved at hugge i Grunden, gik Besztningen (2 Md.) i Baaden og
sggte Ly paa Faggeren, hvorfra den efter henved 12 Timers Ophold bjergedes af Fiskere fra Land Ladningen blev
bjeerget i havareret Tilstand; ligeledes blev Fartgjet, der var uassureret, senere bjerget.

Sgrettens Medlemmer bekrafte Rigtigheden af, at der d. 30. Marts 1897 i navnte Farvande
herskede en orkanagtig Storm af VNV.

Nr. 207. ,,Marie* af Aarhus, Jagt, 17 Tons Brutto, Farer J. C. Johnsen.
Sgforhar i Mariager d. **/;, 97.

D. 8, 97 KI. 1 FM. under S@.lig Storm med Regntykning grundstedte M. — fra Aarhus til Seby med
Byg — paa Sedring Forstrand (Boels Rev) og blev kort efter lek. Besatningen (2 Md.) bjeergede sig med Skibsjollen
i Land. En Del af Ladningen indbjeergedes og Jagten, der var uassureret, blev senere bragt flot.

Aarsagen til Grundstgdningen maa ifglge det Oplyste formentlig skyldes stormfuldt Vejr og Skade paa Roret.

Nr. 208. ,,Marie* af Svendborg, 3mastet Skonnert, 167 Tons Brutto, Kapt. C. Petersen.
«Maritime Deposition» dat. Inverness d. %/, 97.

D. 1%/, 97, da M. — fra Inverness til Invergordon med Havre — med Lods om Bord var for Indgaaende til
Invergordon Havn, tog haard udgaaende Strom Styret fra Skibet, hvorved dette tgrnede mod Pieren og led betydelig
Skade paa Stevn og Forrejsning. Havariet ansloges til 2000 Kr.

Aarsagen til Kollisionen var haard Strem.

Nr. 214. ,,Marstrand“ af Kjgbenhavn, S. S., 344 Tons Brutto, Kapt. C. A. Lund.
Sgforhgr i Helsinger d. 1Y/, 97.

D. &, 97 for Indgaaende til Helsinger som Ngdhavn under vanskelige Isforhold gik M. — fra Libau til Kolding
med Oliekager — med fuld Kraft, for at forcere Isen, indtil ud for Molehovedet, hvor Maskinen stoppedes. For at dreje op i
Havnen lagdes Roret B. B. og da Skibet nagtede at styre i Isen, kastedes Maskinen «Fuld Kraft bak» ; men inden Farten
standsedes Kkolliderede M., der ikke havde taget Lods, med den ved Bolvarket fortgjede Skruedamper «Chr. Broberg»
af Kjgbenhavn, der led betydelig Skade, medens M. forblev ubeskadiget.

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalese; men efter det Oplyste synes den narmest at
skyldes Vanskeligheden ved at mangvrere under de daveerende Isforhold.

Nr. 219. ,,Mereur* af Svendborg, Skonnert, 178 Tons Brutto, Kapt. P. Rasmussen.
«Maritime Deposition» dat. Grangemouth d. 22/, 97.

D. %%/; 97 KI. 2 FM. i Kanalen under Taage med V.lig Kuling, da M. — fra Methil til Cherbourg med Kul —
laa bidevind med Vinden St. B. ind, med klart breendende Sidelys og stadig afgivende Signaler med Taagehornet, saas
pludselig et Barkskib over den anden Bov klos i Le. M., der holdt sin Kurs, ramtes kort efter paa B. B.’s Laaring af
Barken og fik en Del oven Bords Skade; men Barken fortsatte sin Rejse uden at erkyndige sig om, hvorvidt
M. behgvede Hjelp (jfr. Selovens § 223). Skaden paa M. ansloges til ca. 900 K.

Aarsagen til Kollisionen maa formentlig skyldes Taage i Forbindelse med, at det ubekendte Skib, hvis Pligt
det var at vige af Vejen, ikke i Tide lagde Roret op (jfr. Sevejs-Reglernes Art. 17, b.).
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Nr. 220. ,,Minsk* af Aalborg, S. S., 699 Tons Brutto, Kapt. W. Jargensen.

«Maritime Deposition» dat. Manchester d. %/ 97.

D. /3 97, da M. laa fortgjet i Eastham Sluse (Manchester-Kanalen) paa Siden af norsk Damper «Ragni», blev
ifalge Slusemesterens Ordre M.’s Fortgjninger kastede los og Maskinen sat paa «Langsomt frem» for at gaa ud af Slusen.
Samtidigt hermed lod Fgreren af R. ogsaa dette Skib gaa ud for «Fuld Kraft frem», trods Slusemesterens Ordre om at
afvente M.’s Udpassage, og uagtet han af Lodsen gjordes ansvarlig for eventuel Kollision. Strax efter blev M. af R.’s
Skruevand fart ned mod norsk Barkskib «Anna», som var fortgjet paa St. B.’s Side af Kanalen. Maskinen sattes forst
paa «Fuld Kraft frem», samtidig med at Roret lagdes haardt St. B.; men, da Kollisionen blev uundgaaelig, kastedes
Maskinen «Fuld Kraft bak» og strax efter ramtes Barkskibet paa B. B.’s Laaring og bibragtes en Del oven Bords Skade,
hvorimod M. kun fik ringe Skade.

Aarsagen til Kollisionen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 221. ,,Morsg* af Kjgbenhavn, S. S., 677 Tons Brutto, Kapt, A. E. Lind.

Sgforher i Kjgbenhavn d. %/ 97.

D. 24, 97 KI. 7%, EM. under Snebyger passerede M. — fra Kjgbenhavn til Hamburg via «K. W.» Kanalen med
Stykgods — Nordre Rase Fyr i */, Kvartmils Afstand. Kursen forandredes til SV. Y/, S. for at holde Fyret i misv. Nord;
men 8m senere grundstedte M. paa «Maglebylille Hage» og blev lek. Da Vandet, trods Pumpning, steg saa meget
i Maskinrummet, at Fyrene slukkedes, blev Bjeergnings-Hjelp tilkaldt; men farst d. %/, KI. 2 EM. lykkedes det Svitzer’s
«B. E.» at bringe M. flot. Paa Grund af Isdrift maatte M. sgge Sundet ud; Dagen efter naaede dog M. tilbage til
Kjgbenhavn og blev taget paa Bedding for Reparation.

Om Aarsagen til Grundstadningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse. Efter det Oplyste synes den dog at
skyldes, at M. — under de vanskelige Vejrforhold, hvor Drogdens Fyrskib kun saas et @jeblik — under Drejning Vest
over for at bringe Nordre Rgse Fyr i misvisende Nord kom lidt for vestlig i Farvandet og derved paa Grund.

Nr. 222. ,,Nautik* af Esbjerg, S. S., 1081 Tons Brutto, Kapt. P. N. Meinertz.

Sgforhar i Kallundborg d. 8/ 97.

D. ¥/, 97 KI. 9 EM,, da N. — fra Riga til Preston med Korn — med Lods om Bord og ringe Fart var for
Udgaaende fra Riga, faldt Matros Mikkel Hansen af Mang, som var i Ferd med at flytte Skibsjollen fra B.B.’s til
St. B.’s Side, hvor den skulde hejses op, over Bord fra Jollen, idet denne keantrede. Maskinen stoppedes strax og 2
Mand sprang i Lodsens Jolle, som slebte agterude; men den Overbordfaldne, som ikke kunde svgmme, saas kun et
Jjeblik og forsvandt saa fuldstendig. Efter omtrent 20 Minutters forgeaeves Eftersggning, hvori en Baad fra en Anker-
ligger deltog, fortsattes Rejsen.

Aarsagen til Ulykken fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 223. ,,Niels Juel* af Faaborg, Skonnertbrig, 156 Tons Brutto, Kapt. H. J. Rasmussen.

Indb. fra Lasg Toldkammer dat. d. **/5 97.

D. ¥, 97 grundstedte N. J. — fra Odense til Leith i Ballast — ved «Nordre Rgnner»; men bragtes samme
Dag flot i ubeskadiget Tilstand af Svitzer’s «B. E.» og ind til Frederikshavn.
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Tykning.

Nr. 224. ,,Nishnij Novgorod* af Kjgbenhavn, S. S., 1039 Tons Brutto, Kapt. J. C. Harder.

Saforher i Kjgbenhavn d. */; 97.

D. %, 97 KI. 8 FM., da N. N. — bestemt til Antwerpen med Korn — laa under Indladning i Libau, paa-
sejledes Skibet af Bugserdamper «Vorwdarts» af Libau, som var i Arbejde med at sgnderbryde Isen i Havnen. N. N.
fik et Par Plader beskadigede og flere Spanter braeekkedes. Indladningen stoppedes og ved Lempning af Lasten bragtes
det beskadigede Sted over Vandet. Reparationen af Beskadigelserne foretoges i Lagbet af en Uge.

Skylden for Kollisionen kom under de foreliggende Omstendigheder alene til at paahvile naevnte Isbryder.

Nr. 226. ,,Nora* af Frederikshavn, Fiskekutter, 29 Tons Brutto, Farer J. M. Jensen (Rgntved).

Sgforher i Frederikshavn d. %y, 97.

Natten til d. ®/,; 97 under rolige Vejrforhold, da N. — fra Nordsgen til Frederikshavn med Fisk — var omtrent
Y, Mil N. for Skagen, faldt Fisker Jens Lauritz Jensen (Kjebsted) af Skagen over Bord og druknede. Den anden
Mand paa Vagten, som var til Rors, hgrte pludselig Raab om Hjalp fra den Overbordfaldne, som saas i Vandet agter
ude. Roret lagdes i La; den gvrige Besatning kaldtes op og 3 Mand sprang i Jollen; men den Overbordfaldne saas
ikke mere. Redningsbgjen blev ikke udkastet, da den ikke havdes klar paa Dakket, og Forsgg paa at Kkaste
Aarer ud mislykkedes, da disse vare surrede sammen.

Aarsagen til Ulykken synes efter det Oplyste at maatte skyldes, at den Forulykkede er gledet ud paa det
vaade D&k og faldet ud over den kun henved 2 Fod hgje Lanning forude paa Skibet.

Et af de sgkyndige Medlemmer af Retten ses at have udtalt: «At det var utilbgrligt at
have Redningshgjen haengende paa et utilgengeligt Sted».
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Nr. 227. ,,Nordboen* af Kjgbenhavn, S. S., 2417 Tons Brutto, Kapt. H. P. Olsen.
Saforklaring for Amtsretten i Stettin dat. d. 2/ 97.

D. ¥ 97 KI. 11Y, FM., da N. — fra Baltimore til Stettin med Majs — med Lods om Bord og med Assistance
af en Bugserdamper befandt sig paa Oder-Floden mellem Swinemiinde og Stettin, mistede N. Styringen og kom derved
paa Grund; men bragtes dog kort efter flot ved Hjeelp af Bugserdamperen, hvorpaa Rejsen fortsattes.

Nr. 230. ,,Nordvest* af Kjgbenhavn, S. S., 1765 Tons Brutto, Kapt. J. C. Hansen.
Sgretsdom afsagt af «London Admiralty Court» d. ', 97.

D. %4 97 KI. 3 EM. havde N. — fra Skellefted til Marseille med Traelast — paa Grund af, at Skrueaxlen var
breekket, hejst Ngdsignalet N C tilligemed 2 sorte Kugler som Signal for, at Skibet ikke var under Kommando (se Sgvejs-
Regl. Art. 31 og 4a). N. befandt sig da i Kanalen ca. 70 Kml. Syd for Plymouth. Vinden var N.lig med svar NV.
Dgnning. Efter at disse Signaler vare blevne iagttagne af S. S. «Morna» af Leith, 1533 Tons Brutto, Kapt. W. Dawson
— fra Bo’ness til Gibraltar med Kul — blev Aftale truffen om , at M. skulde tage N. paa Sl&b ind til Plymouth. Med
Baad fra N. bragtes en Slaebetrosse om Bord i M. og fra M. en Staaltrosse om Bord i N. Efter en besverlig Bugsering
og efter at have faaet Lods om Bord ud for «Eddystone», bragtes N. d. % KI. 7%, EM. i Sikkerhed til Ankers i Plymouth
Havn. N.’s Verdi ansloges til ca. 200000 Kr.; Ladningen til 90000 Kr. og Fragten til 13000 Kr., altsaa i Alt til ca. 303000 K.
M.’s Veerdi med Ladning og Fragt udgjorde ca. 360000 Kr.

Dommeren bemarkede bl. A.: «At skendt der ikke var nogen Fare var det dog muligt, at
N. kunde drive ind paa den franske Kyst, samt at, hvis daarligt Vejr indtraf, kunde den mindre
Lekage, som havde vist sig i Tunnelen, blive uheldig nok for N.». Da Bugseringen havde strakt
sig over 70 Kml. og havde medtaget en hel Dag, samt foraarsaget N. forskellig Skade til Belgb
ca. 600 Kr., blev Bjeergelgnnen ansat til ca. 13000 Kr., eller henved 5 pCt. af Verdien.

Nr. 234. ,,Olaf* af Kjgbenhavn, S. S., 1890 Tons Brutto, Kapt. C. A. Jargensen.
Indb. fra Konsulatet i Reval dat. d. '8/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 8 FM., da O. laa til Ankers paa Narva’s Red for henholdsvis 100 og 90 Favne Ketting, blaeste
det op til en SV. Storm med Sne og Regnbyger med tiltagende Sg. Dampen sattes op; men netop som Alt var klar til
Letning, knaekkedes Spillet og B. B.’s Katting sleekkedes derved ud til Tamp og spraengtes. St. B.’s Ketting blev stukket
ud med Bgje paa, og med Maskinen paa «Fund Kraft», lykkedes det at avancere lidt op mod den hgje Sg og at klare
Landet. D. '"/;; besluttedes det, efter afholdt Skibsraad i Henhold til Sglovens § 195, at sgge Reval, hvortil O. ankom
d. 18. KI. 1 EM.

Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 239. ,,0tto* af Rudkjgbing, Skonnert, 123 Tons Brutto, Kapt. H. J. Baagge.
Sgforklaring i Preesta d. Y/, 97.

D. ®/;; 97 med Faxe Lods om Bord under Letning i Lgbet ind til Praests grundstedte O. — fra South
Alloa til Preestg med Kul — ved «Pullers» Vager. Sejlene bjergedes og et Anker udfgrtes; men O. kunde ikke ved
egen Hjelp bringes flot. Akkord afsluttedes med en Baadfgrer fra Praests om for 800 Kr. at bringe O. af Grunden og
ind til Praesta. D. #/y,, efter at ca. 500 Tdr. Kul var losset i Lagtere lykkedes det at bringe Skonnerten flot i ubeskadiget
Stand, hvorpaa den indslabtes til Praestg Havn.

Aarsagen til Grundstedningen synes efter det Oplyste narmest at skyldes Farvandets Vanskelighed i For-
bindelse med, at Trossen paa et Varpanker, der skulde tjene til at svinge O. ret for Lgbet, under Mangvren maatte
kastes los, hvorved Skibet tog Grunden.

Nr. 240. ,,Patria“ af Kjgbenhavn, S. S., 1882 Tons Brutto, Kapt. C. Andersen.
Sgforklaring for Amtsretten i Stettin d. ¥/, 97.

D. *, 97 KI. 3 EM., da P. — fra Philadelphia til Stettin med Majs — var i Atlanterhavet, opdagedes en
Laekage i Stevnen. Skaden repareredes saa vidt muligt og under hele Rejsen blev Fortanken, som trak ca. 8" Vand
i Vagten<?> stadig holdt leens. D. 17., 19. og 26. Februar under haardt Vejr tog P. flere Sger over og fik forskellige mindre
Havarier. D. %/; ankom P. til Stettin.

Aarsagen til havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 244. ,Pilen* af Kjgbenhavn, Jagt (Stenfiskerfartgj), 16 Tons Brutto, Farer L. P. Christiansen
af Espegjerde.

Indb. til Marineministeriet fra Lodsinspektaren i Helsinger dat. d. 30. Marts 1897.

D. %/, 97 KI. 10 FM. under sterk VSV. Storm, da P. — fra Issefjord til Kjgbenhavn med Sgsten — var ankret
op Nord for Kronborg, forsggtes det at sette Sejl for at klare Landet og Ngdflag hejstes; men inden en Bugserdamper
naaede ud til P. saas den at kantre og synke paa Sydenden af Grunden «Disken». Jagtens Fgrer og hans Med-
hjeelper formodes omkomne. Fartgjet blev senere optaget og istandsat.

Anm. Sgforhar ses ikke at veere afholdt.
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Nr. 246. ,,Pride of Essex* af Thorshavn, 2mastet Fiske-Slup, 74 Tons Brutto, Kapt. N. Andreasen.
Sgforher i Thorshavn d. 2/, 97.

D. %, 97 KI. 2 FM., da Sluppen — fra Thorshavn til Grimsby med Fisk — under Krydsning var ud for
Aberdeen, saas Toplyset fra en Damper noget i Le. Sluppen luffedes omtrent en Streg op; men kort efter ramtes den
af Damperen, fik en Del Skade paa det Opstaaende og blev lidt lek. Skandt prajet fortsatte Damperen, der formodes
at veere en engelsk Damp-Trawler, sin Kurs uden at opgive Navn m. v. (jfr. Sglovens § 223). Skaden androg ca. 200 Kr.

Aarsagen til Kollisionen maa formentlig skyldes Damperen, der ifglge Sgvejs-Reglernes Art. 20 burde have
veget af Vejen.

Nr. 247. ,,Pride of Essex* af Thorshavn, 2mastet Fiske-Slup, 74 Tons Brutto, Kapt. N. Andreasen.
Sgforher i Thorshavn d. /4 97.

D. ®/, 97 KI. 1 FM., da Sluppen var omtrent midtvejs mellem Island og Fargerne og under haard V.lig
Kuling med hgj Sg lgb med ca. 8 Mils Fart for fulde Sejl, toges en sveaer Braadsg over, hvorved Fisker Magnus Simonsen
af Sand skylledes over Bord og druknede. Roret lagdes op og Sluppen drejedes til Vinden med bak Fok omtr. op
mod Ulykkesstedet; men den Overbordfaldne, der ikke kunde svemme, hverken saas eller hgrtes mere. Da Baaden
var bleven beskadiget af Braadsgen, kunde den ikke udsettes i den hgje Sg, hvorfor Rejsen fortsattes efter et Par
Timers Ophold.

Nr. 248. ,,Prince of Wales* af Thorshavn, 2mast. Fiske-Slup, 47 Tons Brutto, Kapt. D. Davidsen.
Saforklaring i Thorshavn d. '/, og 2/, 97.

D. 'Y/, 97 KI. 12 MD., da Sluppen — paa Fiskeri under Island — laa underdrejet for klosrebede Sejl, opdagedes
Ild i Proviantrummet, der stedte op til et sarskilt Rum af Kahytten, hvori en Kakkelovn var anbragt. Alle Mand
kaldtes op og i Labet af omtr. 1 Time lykkedes det at slukke Ilden uden at denne havde foraarsaget synderlig Skade.

Om Aarsagen til Ildsvaaden udtalte Sgretten som sit Sken: «At den maa antages at veere
opstaaet gennem en Revne i Murvaerket, som omgav Kakkelovnen, hvilket ved Skibets Beveegelser i
Sgen let vil kunne slaa Revner.

Endvidere udtalte Sgretten: «At det maa anses for uforsvarligt at benytte Lys uden Lygte
til at gaa omkring med i Skibet, serlig i Proviantrum og Last».

Nr. 249. ,,Professor* af Nordby p. F., Barkskib, 544 Tons Brutto, Kapt. H. M. Beck.
Saforhgar i Nordby d. %/ 98.

D. "/ip 97 under steerk tiltagende Kuling og hgj Sg, da P. — fra Delagoa Bay til Nakety (Caledonia) i Ballast
— befandt sig i det indiske Ocean, faldt Ungmand Henrik Henriksen over Bord og druknede. H. H., der var i Ferd
med at beslaa Jageren, saas et @jeblik i Skibets Kglvand; men forsvandt strax efter. Ethvert Redningsforsgg var
umuligt, da Skibet ikke kunde stagvende paa Grund af den hgje Sg og da Kovending ikke vilde vere til nogen Nytte,
idet saadan Mangvre vilde bringe Skibet bort fra Ulykkesstedet.

Nr. 250. ,,Progven* af Kjgbenhavn, S. S., 101 Tons Brutto, Kapt. H. With.
Sgforklaring i Stubbekjgbing d. % 97.

D. %; 97 KI. 3%, EM. under S.lig Bygevejr med krap Sg, da P. — fra Faxe til Wismar med Kalksten —
havde passeret Mgens Fyr, fandtes 13" Vand ved Pumperne. Disse sattes strax i Gang og Kursen forandredes efter
Hesnaes Havn. KI. 5 EM. ankredes der ud for; men efter afholdt Skibsraad besluttedes det at sgge Stubbekjgbing som
Ngdhavn. Kursen sattes efter Grgnsund, Lods tilkaldtes og samme Dags Aften indkom P. til Stubbekjgbing.

Om Aarsagen til Lekagen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter det Oplyste maa den antages at vere
opstaaet ved, at Skibet, der er bygget Aar 1863 af Trae, har arbejdet sig leek ud for Mgen.

Nr. 256. ,,Rgnne* af Rgnne, S. S., 342 Tons Brutto, Kapt. C. Hintze.
Sgforklaring i Florg d. #/3, 97. Sgforher i Aalborg d. %/, 98.

D. ®/;5 97 KI. 5%, FM. med Lods om Bord, under Regntykning, grundstzdte R. — fra. Bodg til Stettin med
Sild — ved Florg, Nord for Bergen. Maskinen stoppedes strax og R. kom da flot; men da Vandet strammede ind i Kul-
kasserne om B. B. og Skibet fik steerk Slagside, sattes Kursen ind mod Land, medens Baadene klargjordes og 20m senere
landsattes R., der imidlertid var lgbet fuld af Vand, paa en Grund med 12 til 16 Fod Vand. Farst d. %/, lykkedes det
en Bjeergningsdamper at bringe R. flot og ind til Bergen for Reparation.

Om Aarsagen til Grundstedningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter det Oplyste synes Skylden for
denne ikke at kunne tilleegges nogen af R.’s Besatning.

Anm. For Undladelse af Anmeldelse i forste danske Havn ikendte Sgretten Kapt. H. en
Bgde paa 10 Kr. (jfr. Sgretsloven af 12. April 1892 § 9, sidste Stykke).
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Nr. 262. ,,Sjeelland* af Kjgbenhavn, S. S., 1414 Tons Brutto, Kapt. J. A. Sgnnichsen.
Sgforklaring i Rotterdam d. ¥/, 97.

D. %/, 97 under haard Kuling og hgj Sg, da S. — fra Reval til London med Korn — var i Kattegat, forskad
Lasten sig, saa at det blev ngdvendigt at returnere til Helsinggrs Red, hvor der antoges Mandskab til Lempning af Lasten.
D. 2/, efter at have indtaget Kul, fortsattes Rejsen, D. ®/;, i Skagerak under VSV. Storm arbejdede Skibet haardt
og B. B.’s Barduner slingredes los fra Skorstenen, hvorved denne beskadigedes. D. %/;; i Nordsgen under orkanagtig
V.lig Storm maatte Maskinen stoppes, da det ikke var muligt at faa Kul ud af Bunkerne, i hvilke der var indtreengt
meget Vand. D. %/;; om Morgenen maatte Mesanmasten kappes for at hjelpe paa Styringen og rette paa Slagsiden,
der stadig forggedes. Senere s. D., da Vejret havde bedaget sig noget, modtoges Hjelp fra et belgisk Fiskerfartgj til
Lempning af Lasten og til at gse Vand fra Bunkerne. KI. 1 EM. havdes Damp oppe og Kurs sattes efter Rotterdam
som Ngdhavn. KI. 9 EM. vare Kullene opbrugte. S. maatte derfor gaa til Ankers; men i den hgje Sg sprangtes
Kettingen og St. B.’s Anker mistedes. D. '/, om Morgenen, da Scheveningen Fyr havdes i @S@., ankredes atter op og
Raket-Ngdsignaler opsendtes. Om EM. kom Slebedamperen «Wodan» langs Siden og Kontrakt afsluttedes om Indbring-
ning af S. til Rotterdam.

Aarsagen til Sgskaderne fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 264. ,,Skodsborg* af Kjgbenhavn, S. S., 1903 Tons Brutto, Kapt. K. Schmidt.
Sgforher i Helsinggr d. %/, 97.

D. 5, 97 KI. 9%, EM. under frisk SS@.lig Kuling med Lods om Bord passeredes Nordre Rgse Fyr af S. —
fra Kjgbenhavn til Memel i Ballast — og kort efter prajedes en Lodshaad, som laa paa Siden af en Ankerligger, om at
tage Lodsen fra Borde. Under Mangvrering for at afvente Lodsbaaden, maa S. vaere kommet for vestlig i Farvandet;
thi medens Lodsen var i Feerd med at forlade Skibet og dette blev mangvreret efter den af Lodsen given Anvisning,
nemlig ved for St. B.’s Ror at gaa frem med Maskinen indtil Drogdens Fyrskib stevnedes, grundstedte S. paa «Ravne-
grunden» N. for Drager. Maskinen kastedes «Fuld Kraft bak»; men Skibet kunde ikke bringes flot ved egen Hjlp og,
da Kulingen tiltog, besluttedes det den falgende Dag at antage Svitzer's «B. E.». D. °,; KI. 11%, FM. bragtes S. atter
flot og, da det ved Dykkerundersggelse viste sig, at Bunden var beskadiget, afgik Skibet til Helsinger for Reparation.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men ifalge de afgivne Vidneforklaringer
synes den nzrmest at skyldes, dels den Omstendighed, at Lodsen gik fra Borde paa et Tidspunkt, hvor Lodsningen ikke
var fuldbragt og dels, at den forngdne Pejling af de i Sigte vaerende Fyr ikke blev taget.

Nr. 266. ,,Sophus Danneskjold Samsg“ af Korsgr, Hjuldamper, 538 Tons Brutto, Kapt. E. v. Jessen.

Saforher i Korser d. %8/, 97.

Natten mellem d. 24. og 25. Marts 1897 fandtes paa Agterdaekket i S. D. S. — fra Kiel til Korsgr i Post- og
Passager-Fart — en Hat m. m. og da det ved Eftersggning om Bord viste sig, at der savnedes en Passager, som det senere
oplystes var Kgbmand Amandus Dethlefsen af Hamburg, formenes denne at veere sprunget over Bord og druknet.

Sgretten bemarkede efter at have gjort sig bekendt med det Fremlagte: «At der ikke fra
Skibets Side fornuftigvis kunde veere foretaget noget som helst Bjergningsforsag, da Personen farst
savnedes adskillig Tid efter at han var sprunget over Bord, og det var stormende Kuling, Marke
og hgj Sg.

Nr. 269. ,,Storebelt* af Nakskov, S. S., 599 Tons Brutto, Kapt. A. V. Gillich.
Sgforklaring i Aalborg d. %/ 97.

D. %, 97 KI. 5%, FM. under tet Taage, da S. — fra Esbjerg til Parkeston — gik med langsom Fart paa
Loddet og Sirenen fra Cork Fyrskib ikke hgrtes, gjordes Klar til Ankring; men forinden Ankret faldt, grundstedte
Skibet ud for Woodbridgehaven. Forsgg paa at bringe S. flot ved Bakning af Maskinen mislykkedes og, da Situationen
forvaerrede sig, modtoges Hjelp af Mandskab fra Land. 3 Varpankre udfertes og KI. 11'/, FM. kom Skibet flot uden
tilsyneladende at have taget videre Skade. Bjeergnings-Omkostningerne udgjorde ca. 2700 Kr.

Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.
Nr. 274. ,,Svend* af Kjgbenhavn, S. S., 1335 Tons Brutto, Kapt. A. S. Hveysel.
Saforher i Kjgbenhavn d. %/, 97.

D. %/, 97 KI. 6t 38m FM. under Snefygning passeredes Nordre Rgse Fyr om B. B. af S. — fra Libau til Dundee
med Hegr og Hamp. Kursen sattes retv. N. t. @. indtil KI. 6t 50m FM., da den forandredes til 1 Streg @.ligere, Maskinen
sattes paa «Langsom frem» og Loddet holdtes gaaende i 6 & 8 Favne Vand. Kl. 7 sloges «Fuld Kraft bak» paa Maskin-
telegrafen og Skibet drejede rundt til det steevnede SS@. 20m senere saas omtr. 1 Kabelleengde om B. B. en Vagerstang,
som antoges at vere Vageren paa Middelgrundens Sydside, hvorfor Roret lagdes St. B. og Maskinen sattes farst paa
«Langsom frem» og derefter paa «Fuld Kraft frem», saaledes at Vageren passeredes @st om i ca. 1 Kabelleengdes Afstand.
Tvaers af Vageren loddedes 6 Fv. og strax efter 4 Fv., Maskinen stoppedes og kastedes «Fuld Kraft bak»; men i det
samme grundstedte Skibet. Forsgg paa at bringe det flot ved at udfere Anker og ved Bakning mislykkedes, hvorfor
Tilbud fra Svitzer’s «B. E.» modtoges. Efter at en Del af Ladningen var losset i Leegter, bragtes S. flot KI. 9 EM. og
til Kjgbenhavn. hvorfra efter foretagen Besigtelse Rejsen fortsattes.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men ifalge de afgivne Vidneforklaringer
maa den formentlig naermest skyldes, at Kapt. H. under de vanskelige Is- og Vejrforhold antog den observerede Vager-
stang for at vaere Sgmarket paa Middelgrundens Sydende, medens den i Virkeligheden var Semarket ved Kronborg-
Vrag paa @stsiden af Holleenderdybet.

10
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Nr. 275. ,,Swarland* af Kjgbenhavn, S. S., 829 Tons Brutto, Kapt. H. O. Andresen.
«Maritime Deposition» dat. Amble d. *¥/;, 97.

D. Y'/;, 97 KI. 5 EM. med Lods om Bord, da S. — fra Neweastle til Amble i Ballast — med Top- og Side-Lys
klart breendende, laa under Svajning i Newcastle, paasejledes S. af S. S. «Faraday» af Newcastle. Forinden Kollisionen
bakkedes i S. samtidig med, at 3 korte Damppibe-Toner afgaves. S. tog en Del Skade paa det Opstaaende agter.

«Maritime Deposition» dat. Amble d. *¥/;, 97.

Omtr. 1 Time senere, da S. med Lods om Bord var for Udgaaende, mistedes Styringen og S. kolliderede
derved med «Tyne Commissioners Hopper Nr. 6». Herved fik S. et Hul i Boven under Klydset.
Aarsagen til disse Kollisioner angives at veere det stedfindende haarde Flod-Tidevande.

Nr. 276. ,,Sgrensens Minde* af Frederiksveerk, Daksbaad, 12 Tons Brutto, Farer J. Sgrensen.
Indb. fra Maribo Toldkammer dat. d. %/;; 97.

D. %/;; 97 KI. 1 EM. under Snetykning med VNV. Vind og hgj Sg grundstedte S. M. — fra Svendborg til
Kjgbenhavn med Kartofler — paa Vejrg SV. Pynt ud for Indsejlingen til Bandholm, blev lek og sank. Besatningen
(2 Md.) bjergede sig i egen Baad i Land paa Vejrg. Fartgjet blev senere optaget og ferer nu, efter Ombygning til
Fiskekvase, Navnet «Skalg» af Bandholm.

Nr. 282. ,,Thora* af Stubbekjgbing, Jagt, 28 Tons Brutto, Kapt. P. N. Illum.
Saforher i Kjgbenhavn d. °/, 97.

D. %, 97 KI. 1%, FM., da T. — fra Faaborg til Kjgbenhavn med Metal og Tovverk — var ud for Drager,
styrende Nord efter, saas en Dampers Toplys og rede Sidelys ret forude. Da denne styrede ret ned paa T., prajedes fra
denne til Damperen samtidig med, at Advarsels-Signal afgaves med Taagehorn; men kort efter ramtes T. forude af
Damperens Steevn og tog en Del Skade. Besztningen i T. sprang i Jollen; men da T. ikke sank, gik den atter om
Bord uden at have faaet Forbindelse med Damperen, som, da Kommandoraabene afgaves i det engelske Sprog, maa
antages at veere af engelsk Nationalitet. Samme Dag blev T. ved Hjalp af Galease «Rovang» af Stege slabt ind til
Kjgbenhavn.

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter det Oplyste har den ubekendte
Damper i alt Fald overtraadt den internationale Sgvejs-Regel om ikke at forlade det kolliderede Skib uden farst at
have meddelt Navn og Hjemstedshavn m. m. (jfr. f. Ex. «Merchant Shipping Act, 1894, Sect. 432» og Sglovens § 223).

Nr. 286. ,,Urda‘* af Troense, Skonnert, 143 Tons Brutto, Kapt. M. Nielsen.
Sgforher i Svendborg d. %%/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 9Y/, EM. under haard NV.lig Kuling, da U. — fra Dysart til Svendborg med Kul — var i Nord-
sgen, faldt Letmatros Johannes Petersen af Svendborg over Bord fra Overtopsejls-Raaen under Rebning og druk-
nede. Skibet blev strax vendt; men i Mgrket og den hgje Sg saas Intet til den Overbordfaldne, hvorfor Rejsen, efter
omtr. }/, Times Ophold paa Ulykkesstedet, fortsattes.

Nr. 288. ,,Vallg* af Kallundborg, Skonnert, 61 Tons Brutto, Kapt. J. S. Hansen.
Sgforklaring paa Hevringholm Strand d. 26. og 29. Januar, samt 18. Februar 1897.

D. #, 97 KI. 2Y/, EM. med @N@.lig Storm og Snetykning og efter et Par Dages haardt Vejr, under hvilket
V. — fra Kjgbenhavn til Aalborg med Majs — var blevet helt overiset, besluttedes det efter afholdt Skibsraad, for om
muligt at bjeerge Skib og Ladning, at sege ind i Randers Fjord. Kursen sattes efter Udbyhgj og KI. 5 EM. saas Landet
i en Klaring; men strax efter grundstedte V. paa yderste Revle ud for Udbyhgj. Efterhaanden drev Skibet ind over
Revlen og blev derefter staaende inden for denne. Besatningen (3 Md.) forblev om Bord; men 2 Dage efter var Far-
vandet belagt med Is, hvorved Forbindelse opnaaedes med Land. Ladningen udlossedes paa Strandingsstedet; men V.
kom senere flot i ubeskadiget Stand.

Aarsagen til Strandingen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 290. ,,Vendsyssel“ af Kjgbenhavn, S. S., 734 Tons Brutto, Kapt. H. P. Sgrensen.
Saforklaring for Amtsretten i Hamburg d. '/, 97.

D. ¥, 97 omtr. KI. 3 FM. med Lods om Bord opankredes V. — fra Hamburg til Danzig med Stykgods —
paa Elben, dels for Taage dels for Drivis. Op ad Dagen fortsattes Rejsen indtil det opdagedes, at en Plade i Boven
om St. B. var beskadiget og at der var 6 Fod Vand i Kabelrummet. Det forsggtes at tetne Laekagen og at pumpe
Rummet lens; men da Vandet stadig steg, besluttedes det at returnere til Hamburg. Ved Middagstid antoges en Slabe-
damper til Hjelp, saavel til Pumpning som til Styring, da denne vanskeliggjordes ved, at Forskibet efterhaanden laa
henved 4 Fod dybere end Agterskibet. KI. 11/, EM. fortgjedes V. ved Veerft i Hamburg og Losning paabegyndtes.

Aarsagen til Laekagen var Isdrift.

Nr. 292. ,,Vesuv* af Kjgbenhavn, S. S., 912 Tons Brutto, Kapt. A. S. Norden.
«Maritime Deposition» dat. Southampton d. '/, 97.

D. Y/, 97 KI. 6 FM., da V. — fra Kjsbenhavn til Middelhavet med Stykgods — under sterk Taage laa til
Ankers ved Calshot Fyrskib med Lods om Bord og med klart breendende Ankerlys, samt stadig afgivende Taagesignaler,
hgrtes Damppiben fra en Damper, som viste sig at vere S. S. «Columbia» af Southampton, 1145 Tons Brutto. Strax
efter kolliderede C. med Bredsiden mod V.’s Stevn, som blev sgnderbrudt og tillige fik Skibet et Hul i Boven over
Vandgangen. C. stoppede op og tilbgd Hjeelp, som dog ikke modtoges og, da Taagen lettede, fortsatte V. sin Rejse til
Southampton.

Aarsagen til Kollisionen var Taage.
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Nr. 293. ,,Vigilant* af Klaksvig, Daksbaad, 19 Tons Brutto, Fgrer Johan Lyster.
Sgforher i Klaksvig d. %/, 97.

D.%/, 97 om EM. druknede Fereren af V. — fra Haldersvig til Klaksvig i Ballast — ved at falde over Bord
fra Skibsjollen, som slebtes i en Fangeline. Den Forulykkede var i Arbejde med at gse Jollen lens, da denne skar
under og Kantrede. Den i Dakshaaden tilbagevaerende Mand lgb den i Vinden og forsggte at hale Jollen op; men dette
mislykkedes og den Overbordfaldne saas ikke mere. Jollen blev senere funden med Bunden i Vejret.

Nr. 296. ,,Waterfox“ af Kjgbenhavn, Barkskib, 366 Tons Brutto, Kapt. M. Nissen.
«Maritime Deposition» dat. Liverpool d. %5 97.

D. %5 97 KI. Ot 40m FM. under Bygevejr med Regn, da W. — fra Belize til Liverpool med Redtree — med
Lods om Bord og med klart breendende Ankerlys laa til Ankers paa Mersey-Floden, blev Skibet paasejlet af S. S.
«Gulf of Venice» af Greenock, 3022 Tons Brutto. W. ramtes om St. B. af Damperens B. B.’s Bov, mistede Klyverbommen
og fik en Del Skade i Boven, samt paa Rejsningen. Ved Hjalp af en Bugserdamper bragtes Damperen klar af W., hvis
Skade ansloges til omtr. 1800 Kr.

Som Aarsag til Kollisione angives, at Damperens Styreapparater vare uklare.

Nr. 302. ,,Ydun* af Stege, Skonnertbrig, 153 Tons Brutto, Kapt. H. Larsen.
Svensk Strandings-Beretning dat. Sundsvall d. ¥/ 97.

D. "/g 97 KI. 12 MD. under @N@. Storm, hgj Sg og Regndis grundstedte Y. — fra Sundsvall til Pontrieux
med Papirmasse — med Lords om Bord paa Westerdsens Grund ved Sundsvall. Skibet blev kort efter bragt flot og, da
Dykker-Undersggelsen udviste, at det kun havde taget ringe Skade, fortsattes Rejsen. Ved skriftlig Attest ses Kapt. L.
at have fritaget Lodsen for Ansvaret for Grundstgdningen, der skyldtes de useedvanlig vanskelige Vejrforhold.
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Afdeling I11.
FREMMEDE SKIBE.

Nr. 3. ,,Abyssinian* af Frederiksstad, Barkskib, 1314 Tons Brutto, Kapt. K. H. Evensen.
.Provencal* af Middlesborough, S. S., 1244 Tons Brutto, Kapt. Rees Lewis.

Saretsdom «Admiralty Court», London d. %, 98 og Appel-Dom for «Court of Appeal»,
London d. /; 98%).

D. *¥/, 97 KI. 8 EM. fandt en Kollision Sted ca. 1 Kml. S. t. @. for Drogdens Fyrskib mellem A. — fra
Sundsvall til London med Temmer — og P. — fra Middlesborough til Stettin med Rujeern. Vinden var S@. med klart
Vejr, Stram N.lig ca. 2 Kml. Fra A., der netop havde faaet Lods om Bord og havde Sidelysene brendende klart,
styrende SSV. med 4 & 5 Mils Fart, observeredes P.’s Toplys og rgde Sidelys lidt agten for tveers om St. B. i en Afstand
af ca. 1Y/, Kml. Fra P., der styredes S. t. V. og lgb 7%, Mils Fart med Top- og Sidelysene breendende Klart, saas 2 Streger
om B. B. i en Afstand af ca. 1 Kml. A.’s grgnne Sidelys. A. lagde Roret haardt B. B. for at komme til Kurs Drogden
ind, hvorved den faldt af, fik Vinden St. B. ind og saa nu P.’s grenne Lys paa B. B.’s Bov. | P. lagdes Roret strax
haardt St. B. samtidig med, at der blev afgivet 2 korte Toner med Damppiben; men da A. havdes ret forude, viste den
redt i Stedet for grent Lys. P.’s Maskine blev derfor kastet «Fuld Kraft bak», og samtidig afgaves 3 korte Toner med
Damppiben; men da A., der havde faaet noget mere Fart, stadig holdt Roret haardt B. B., blev Kollision uundgaaelig
og P. lgb ind i A’s B. B.’s Side. A. blev lek, fyldtes og fled paa Lasten, blev derefter indbragt til Frihavnen af
Svitzer’s «B. E.» og kondemneret; hvorefter Skib og Ladning solgtes ved offentlig Auktion. | Juni 1898 blev det
afmastede Skrog landsat ved Harbogre for der at ophugges af Sgen. P., der ogsaa havde taget forskellig Skade, fortsatte
Rejsen efter at have tilbudt Hjeelp, som imidlertid ikke modtoges.

Anm. ") Ifglge den af «Admiralty Court» afsagte Dom blev Skylden for Kollisionen alene tilskrevet Sejleren,
nemlig fordi denne vedblev at falde af, efter at have faaet Lods om Bord, for at staa op gennem Drogden, uden at tage
noget Hensyn til den sydgaaende Dampers Mangvre for at vige af Vejen, eller til dennes Damppibe-Signaler (jfr. Sgvejs-
Reglernes Art. 27, 28 og 29).

[Ifelge den af «Court of Appeal» afsagte Dom blev Resultatet derimod, at begge Skibe kom til at bere
Skylden, idet Damperen ogsaa kendtes at have fejlet. Dennes Mangvre ved at leegge Roret haardt St. B. for at gaa
agten om Sejleren var vel rigtig (se Art. 22); men da det viste sig, at denne vedblev at falde af og det derved maatte
blive klart, at Fare for Sammenstgd kunde befrygtes, burde Damperen tidligere have stoppet og kastet sin Maskine
bak (se Art. 23).

Nr. 7. ,,Ahte* af Landskrona, Skonnert, 26 Tons Brutto, Kapt. Carlsson.
Dansk Strandings-Beretning dat. Odden d. %5 97.

D. 8/, 97 KI. 1%, FM. under sterk Taage grundstedte A. — fra Odense til Landskrona i Ballast — paa
Sjeellands Rev. Ved Hjazlp af Svitzer’s «B. E.» bragtes A. flot samme Dags Aften og bugseredes til Helsingborg for
Reparation.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at vaere Tykning.

Nr. 10. ,,Albis* af Kristiania, S. S., 895 Tons Brutto, Kapt. C. Langlie.
Indb. fra Skagen Toldkammer dat. d. '8/, 97.

D. Y 97 KI. 5%, FM. grundstedte A. — fra Shields til Kjgbenhavn med Kul — /, Mil V. for Hgjen Fyr.
Efter at have kastet ca. 100 Tons Kul over Bord bragtes A. samme Dags Aften flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til
Kjgbenhavn.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage og uformodet Stramsatning.
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Nr. 12. ,,Alma“ af Hafverd, Skonnert, 136 Tons Brutto, Kapt. E. Haglund.
Sgforklaring i Helsingar d. 23/, 97.

D. 3 97 KI. 11 EM. med merk og diset Luft grundstedte A. — fra Herndsand til Randers med Trelast
— paa N@. Revet af Lysegrunden. D. 4. om Morgenen kastedes en Del af Agter-Deakslasten over Bord for at lette
Skibet, men uden Resultat. Da Sg og Vind var tiltagende og A. huggede voldsomt i Grunden, saa at store Stykker af
Fartgjets Bund flad op, besluttedes det efter afholdt Skibsraad at forlade Skibet i en til Stede kommen dansk Fisker-
baad fra Lynas, hvortil Besatningen indbragtes KI. 4 EM. Farst d. !/, om Morgenen lykkedes det Svitzer's «B. E.» at
bringe A. flot og ind til Helsinggr, hvor den solgtes ved offentlig Auktion og bugseredes til Helsingborg.

Om Aarsagen til Grundstgdningen oplyser Kapt. H., der var gaaet til Kgjs, at den skyldes Strgm og Tykning,
samt at det svenske Kort, han havde om Bord, viste sejlbart Farvand nasten ind til Fyret.

Nr. 14. ,,Amor* af Nyhamn (Sv.), Skonnertbrig, 167 Tons Brutto, Kapt. N. Pettersson.

Dansk Strandings-Beretning dat. Rervig d. Y/, 97.

D. #/; 97 om FM. under frisk NNV. Brise med Lods om Bord grundstedte A. — fra Middlesborough til
Nykjgbing (S.) med Jeernbaneskinner — paa «Tolken» i Isefjorden. Ved Hjalp fra Land bragtes A. flot.
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Strgmsetning og faldende Vande.

Nr. 19. ,,Anna“ af Stavanger, S. S., 279 Tons Brutto, Kapt. C. Clausen.
Indb. fra Frederikshavn Toldkammer dat. d. %%, 97.

D. ®/y 97 KI. 9%, FM. grundstedte A. — fra Stornoway til Stettin med saltede Sild — paa Marens Rev
mellem Hirsholmene og Frederikshavn. Efter at en Del af Lasten var losset i Lagter, bragtes A. flot af Svitzer’s «B. E.»
og ind til Frederikshavn. A. befandtes noget beskadiget i Bunden; men kunde dog d. %/, fortsatte Rejsen.

Som Aarsag til Grundstadningen angives, at A., der sggte Havn paa Grund af Kulmangel, kun var forsynet
med et foraeldet Kort og ikke havde taget Lods.

Nr. 20. ,,Anna“ af Laboe (Holst.), Galease, 40 Tons Brutto, Kapt. H. Liibking.
Indb. fra Gjedser Toldkammer dat. d. *%/, 97.

D. /4 97 MD. under haard V.lig Storm med svare Regnbyger grundstedte A. — fra Ekensund til Kjgben-
havn med Mursten — paa Gjedserodde, blev lek og sank. Besztningen (3 M.) bjergedes ved Baad fra Land af Fyr-
mesteren og Lodsen. D. %/, blev A., efter at en Del af Lasten var kastet over Bord, indbjaerget til Gjedser Havn af
Svitzer’s «B. E.».

Aarsagen til Gundstagdningen var, at Paalands-Stormen drev A. i Land for begge Ankerne.

Nr 23. ,,Anna Olivia“ af Kdpstadso, Skonnert, 55 Tons Brutto, Kapt. E. Nilsson.
»Sgnderjylland* af Kolding, S. S., 458 Tons Brutto, Kapt. P. C. Iversen.
Sgforher i Kjgbenhavn d. %/, og %5 97.

D. ¥/, 97 KI. 2/, FM. passerede S.— fra Fredericia til Kjgbenhavn med Passagerer og Stykgods — Kronborg
og kursen sattes Syd efter gennem Sundet med Maskinen paa '/, Kraft (*/, Krafts Fart, 7 a 8 Mil, fuld Krafts Fart, 11
Mil) og stadig afgivende Taagesignaler med Damppiben, da Vejret efterhaanden var blevet sterkt taaget og Natten
meget mark. Kl. 4%, FM. paa Kapt. 1.’s Vagt og med 2 Mand paa Udkig, hertes Menneskeraab om B. B.; Roret lagdes
strax B. B., Maskinen stoppedes og kastedes bak med fuld Kraft; men kort efter kolliderede S. med et Skib, som
viste sig at veaere ovennavnte Skonnert — fra Kjgbenhavn til Landskrona med Korn — liggende til Ankers N@. for
Skovshoved Bro, i ca. 1 Kml.’s Afstd., uden at have Ankerlanterne hejst og uden at afgive Taagesignal
med Skibsklokken. A. O. sank Y/, Time senere paa ca. 3 Fv. Vand; men Besatningen (3 Md.) bjaergede sig om
Bord i S., der var holdt klos op til Skonnerten, og derpaa opaakredes nogle Timer, hvor efter Rejsen fortsattes. A. O.
blev senere optaget af Svitzer’s «B. E.» og indbragt til Kjgbenhavn.

Om Aarsagen til Kollisionen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men ifglge de afgivne Vidneforklaringer maa
den formentlig skyldes, at den svenske Skonnert hverken farte Ankerlanterne eller afgav Taagesignal.

Nr. 27. ,,Ansio* af Nystad, Barkskib, 437 Tons Brutto, Kapt. D. R. Pihlmann.
Indb. fra Skagen Toldkammer dat. d. *¢/;; 97.
D. %, 97 KI. 6', EM. under Paalands Storm med Snebyger strandede A. — fra Caen til Kotka i Ballast

— 1/, Mil V. for Hgjen og blev Vrag. Besatningen (10 Md.) bjeergedes i Land af Redningshaaden «Gl. Skagen» Kl. 10 EM.
Aarsagen til Strandingen angives at veere Snestorm af Nord og uformodet Strgmsatning.

Nr. 28. ,,Ansio* af Raumo, Barkskib, 436 Tons Brutto, Kapt. Ahlgvist.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspektorat dat. d. %/5 97.

D. /s 97 om Morgenen med flov NN@.lig Kuling og N.gaaende Strgm grundstedte A. — fra Helsingfors
til Grangemouth med Planker — pas Drager Sandrev. Ved Hjelp af Svitzer’s «B. E.» bragtes A. flot og til Kjgbenhavn
samme Dags EM.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives, at A. neegtede at vende.
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Nr. 30. ,,Ardrishaig* af London, S. S., 2757 Tons Brutto, Kapt. J. S. Burns.
Indb. fra Drogden Fyrskib dat. d. */ 97.

D. ¥% 97 KI. 1 EM. med Nlig Vind og klart Vejr grundstedte A. — fra St. Petersbourg til Rotterdam med
Korn — paa Lille-Grund (Flinterenden) og blev lek. D. %, EM., efter at en stor Del af Ladningen var losset og prammet
til Kjgbenhavn, bragtes A. flot af Svitzer's «B. E.» og ind til Frihavnen for Reparation.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives Fejltagelse af Semarkerne.

Nr. 32. ,,Ariel* af Amsterdam, S. S., 689 Tons Brutto, Kapt. J. Bakema.
Indb. fra Lemvig Toldkammer dat. d. /5 97.
Landbrugsministeriets Beretning om Redningsvasenets Virksomhed fra 1/, 96 til 3/597.

D. %, 97 KI. 8 EM. under SV.ig Storm og Taage grundstedte A. — fra Amsterdam til Kjgbenhavn og
Danzig med Stykgods — paa yderste Revle ud for Tranholmen (Jyllands V. Kyst) og fyldtes; men blev farst opgivet
som Vrag d. */; 97. Af Besztningen reddede 4 Mand sig i Land i egen Baad. Resten (10 Md.) bjergedes d. %/, af
Redningsbaaden fra Thorsminde.

Som Aarsag til Strandingen angives uformodet Stromsetning i Forbindelse med stormende og usigtbart Vejr,
saa at Bovbjerg Fyr ikke observeredes.

Nr. 33. ,,Arvid“ af Kalmar, Brig, 257 Tons Brutto, Kapt. C. M. Lidman.
Indb. fra Varde Toldkammer dat. d. %%/, 97.

D. ®/, 97 om Morgenen under V.lig Storm med hgj Sg grundstedte A. — fra Goole til Gefle med Kul —
ud for Bjerregaard (Jyllands V. Kyst) og blev kort efter fuldstendig Vrag. Kapt. L. og 4 Mand druknede, hvorimod
begge Styrmandene reddede sig i Land ved Svgmning.

Som Aarsag til Forliset angives, at Briggen, der var over 30 Aar gammel og i daarlig Stand, var bleven laek
under Stormene og ikke kunde holdes paa Pumperne, hvorfor den maatte landsattes; men braeekkede strax midt over.

Nr. 35. ,,Attila* af Middlesborough, Tankdamper, 2141 Tons Brutto, Kapt. J. Hughes.
Indb. fra Lasg Toldkammer dat. d. 2%/ og 2%, 97.

D. ®/3 97 KI. 11%, EM. under klart Vejr og rolit Sg grundstedte A. — fra Philadelphia til Aarhus med
3000 Tons Petroleum — tet S@. for Nordre Renner Fyr. Ved Grundstadningen blev den agterste Petroleums-Tank laek,
hvorved dens Indhold fled ind Maskinrummet og antendtes. Ilden greb strax saa voldsomt om sig, at Besatningen
(24 Mand) gjeblikkelig maatte flygte i Baadene om Bord i en til Stede kommen Fiskekutter, som landsatte den i Fre-
derikshavn. Af Bjargerne blev der slaaet Hul i Skibssiden for at lede Vand ind i Tanken, men dennes braendende
Indhold stremmede da ud i Segen, hvorpaa A. snart blev omgivet af et Flammehav, der bredte sig ca. 600 Fod omkring
Skibet. Flammerne og den magtige Regsgjle slog jevnligt op i Luften i omtr. 3 Gange Stormastens Hgjde. Farst efter
19 Dages Forlgb lykkedes det Svitzer’'s «B. E.» og ca. 50 La&sg-Bjergere at blive Herre over llden ved at pumpe Agter-
tanken fuld af Vand og d. °/, efter at ca. 800 Tender Petroleum var blevet udpumpet i en Tankpram, at bringe A. flot,
som derefter bugseredes farst til Frederikshavn for naermere Undersggelse og derefter til Kjgbenhavn, hvortil A. ankom
d. %/, Efter at Restladningen var udlosset, solgtes A. til Udlandet; men blev i Juli 1898, efter at vere istandsat i
Middlesborough, kebt af et Rederi i Kgbenhavn og fgrer nu Navnet «Borneo».

Anm. Ifglge et i «London Shipping Gazette» af %/, 97 optaget Referat af en ifelge Ordre fra «Board of
Trade» i Middlesborough d. %/, 97 afholdt «Official Inquiry» over den forn@vnte Stranding, har Kapt. H. faaet sit
Skibsfarer-Certifikat suspenderet for et Tidsrum af 6 Maaneder paa Grund af, at Skibet efter wveere passeret Hirsholm
Fyr ikke var blevet navigeret med sgmandsmassig Agtsomhed, idet Pejlinger  af Fyrene ikke vare blevne iagttagne med
tilstreekkelig Opmaerksomhed, saa at en urigtig Kurs efter Leesg Rende var blevet styret.

Nr. 36. ,,August* af Bremen, S. S., 692 Tons Brutto, Kapt. W. Bahls.
Indb. fra Rgdby Toldkammer dat. d. 3%/, 97.

D. ®, 97 KI 4 FM. under Taage grundstedte A. — fra Bremen til Reval via «Kaiser Wilhelm-Kanalen»
med Bomuld og Kaffe — ved Hyllekrog og fik Leekage i Maskinrummet. Efter at en Del af Lasten var omladet i 2
af Svitzer’s «B. E.»s Dampere, blev A. d. **/,, bragt flot og bugseret til Kjgbenhavn for Reparation.

Nr. 40. ,,Banken* af Oskarshamn, Skonnert, 93 Tons Brutto, Kapt. N. Henriksson.
Saforklaring i Aarhus d. /5 97.

D. %, 97 KI. 1Y, FM. under Stille og haard Strgmsetning grundstedte B. — fra Timmernabben til Aarhus
med Bikebreende — paa Sjellands Rev. Saavel Schultz’s Grunds Fyrskib som Hjelms Fyr vare i Sigt forinden Grund-
stgdningen; men Kapt. H. undlod at ankre af Hensyn til Vanskeligheden ved at ankre paa saa dybt Vand, som fandtes
forinden Grundstgdningen. Det forsggtes forgeves ved at kaste Dekslast over Bord at bringe B. flot og, da en svensk
Damper narmede sig, vistes Ngdsignal. For en Bjergelen af 1000 Kr. bragtes B. flot af denne Damper, hvorefter
Rejsen fortsattes.

Sgretten  udtalte: ~ «At  Grundstedningen  maatte  siges at vere en Fglge af den  sterke  Strgm-
setning i  Forbindelse med stille Vejr, og at den ikke kunde billige, at Fereren havde undladt at
forsgge at ankre for at hindre Grundstgdningen.
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Nr. 41. ,,Baracaldo* af Bilbao, S. S., 1093 Tons Brutto, Kapt. G. de San Vicente.
Indb. fra Skagen Toldkammer dat. d. 2/, 97.

D. %/, 97 KI. 2 EM. grundstedte B. — fra Newcastle til Stockholm med Kul — paa Skagens Forstrand
lidt @st for Hgjen Fyr. Henimod Midnat, efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord, bragtes B. atter flot af
Svitzer’s «B. E.» og ind til Frederikshavn. Vind NN@. Klart Vejr. Steerk @.lig Strgm.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives, at Ratlinen var blevet uklar, saa at Skibet ikke kunde styres; men
blev sat paa Land af Strammen.

Nr. 42. ,,Baron Glamis* af Ardrossan, S. S., 2432 Tons Brutto, Kapt. J. Peat.
Dansk Strandings-Beretning dat. Drager d. /o 98.

D. 5/ 97 under V.lig Storm grundstedte B. G. — fra Blyth til Kronstadt med Kul — paa «Sjollen» i Flinte-
renden; men bragtes senere flot of Svitzer’s «B. E.» og en svensk Bjergningsdamper samt Mandskab fra Dragar.
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Forvexling af et Lodsfartgj med Fyrskibet.

Nr. 44. ,Betty* af Engelholm, Skonnert, 256 Tons Brutto, Kapt. E. Jonsson.
Sgforklaring i Esbjerg d. 3., 7. og 21. April og 19. Maj 1897.

D. %/, 97 KI. 2 EM. under haard V.lig Storm med hgj Sg, efter at B. — fra Halmstad til Bremen med Tralast
— havde passeret Horns-Rev Fyrskib, besluttedes det efter afholdt Skibsraad at kaste Deakslasten over Bord for at lette
Skibet, der efterhaanden havde arbejdet sig leek. Trods stadig Pumpning fyldtes B. i Lgbet af nogle Timer og lagde
sig helt om paa Siden, hvorefter Nadsignal tilsattes. Det lykkedes Besatningen til Dels i Vandet at kappe Rigningen
bort og herved bragtes B. paa ret Kgl; men ved Kantringen mistedes Proviant, Vand, begge Baade m. m., hvorhos
Kahyt og Lukaf fyldtes med Vand. Besgtningen (8 Md.) sggte Tilflugt for Kulde og Sg i et Malerskab paa Dakket —
det eneste Sted paa Skibet, som kunde give Ly — men dette var for lille til at huse all 8 i Lgbet af Natten dgde
3 Mand, uden at det var muligt for de Overlevende at hjelpe dem. Omtr. 2 Dggn tilbragte Resten af Besatningen paa
Vraget og i denne Tid fik den kun en Ubetydelighed af Proviant, som fandtes paa Dakket. Efter at flere Skibe vare
passerede uden at bemarke B., kom d. 3/, KI. 21/, EM. S.S. «Riberhuus» af Esbjerg. Kapt. J. Andersen — fra Esbjerg
til Hamburg med Kreaturer — i Nerheden, satte Baad ud og tog 3 af B.’s Besatning i meget lidende Tilstand om Bord,
medens Kapt. J. Og Styrmanden, efter at have faaet Proviant og 2 Mand fra R. til Assistance, forblev i B., som derpaa
bugseredes til Graadybs-Barren, hvor Vraget bragtes til Ankers KI. 6'/, EM. Senere ankom Fiskeriinspektions-Damperen
«Grgnsund» og bragte de 3 syge Mand ind til Esbjerg. D. ¥/, indslabtes Vraget af Bugserbaaden «Vildanden» til Esbjerg,
hvor Restladningen oplossedes og Vraget ophuggedes. B.’s Vardi var 9000 Kr.; Assurancen 6000 Kr.

Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 45. ,,Betty* af Oskarshamn, Skonnert, 132 Tons Brutto, Kapt. S. Ohlsson.
Indb. fra Laesg Toldkammer dat. d. *%/, 97.

D.*/, 97 KI. 10Y%, EM. grundstedte B. — fra Oskarshamn til Skotland med Props — paa «Kobbergrunden»
ca. 1Y/, Mil @st for Lasg. D. 15 KI. 4 EM. bragtes B. atter flot af Leaesg Bjargere og ind til Frederikshavn.
Som Aarsag til Grundstedningen angives Forvexling af Fyrskibene «Kobbergrund» og «Lasg-Trindel».

Nr. 46. ,,.Blenda* af Fiskebackskil, Skonnert, 25 Tons Brutto, Kapt. B. Wahlberg.
Sgforher i Ebeltoft d. 2%/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 10 FM. under Taage opankredes B. — fra Middelfart til Lysekil i Ballast — for begge Ankerne
inden for Alhagen (Ebeltoft Vig). En Time efter sprang Vinden til SV. og det bleste op til en haard Storm<?> under
hvilken B. gik i Drift. Da Forholdene ikke tillod Letning og Ankerne ikke kunde holde i Bunden, som var fyldt med
Tang, drev B. i Lgbet af nogle Timer ind paa Land og kantredes. Besztningen (2 Md.) bjergede sig i Land i egen
Baad. B., som var uassureret og hvis Verdi angives til ca. 5500 Kr., solgtes paa Strandingsstedet for 500 Kr.; men blev
senere bragt flot og ind til Aarhus, hvor Skonnerten under Navnet «Sophie» ferst blev hjemmehgrende; men nu under
Navnet «Marie» er overfart til Nexg Skibsregister.

Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 47. ,,Brgdrene* af Porsgrund, Jagt, 30 Tons Brutto, Kapt. O. Vraalsen.
Saforklaring i Frederikshavn d. %/597.

D. 28/, 97 KI. 6 EM. under Taage og flov V.lig Brise saas i B. — fra Porsgrund til Thisted med Traelast —
under en kortvarig Klaring Land forude, Som antoges for Kysten mellem Hirshals og Skagen. Kursen sattes @N@. hen
indtil KI. 8 EM., da et Taagesignal hertes samtidig med, at et Blink saas. Da dette antoges at vere fra Skagens Fyr-
skib, forandredes Kursen til SS@. og denne holdtes indtil KI. 10, da B. pludselig grundstgdte haardt paa Butterhagen
ud for Hgjen Fyr. Dakslasten kastedes over Bord og Sejlene bakkedes; men, da Vind og Sg tiltog i Lobet af Natten,
bjeergede Besatningen (3 Md.) sig i Land i egen Baad D. 29. KI. 7%/, EM. bragtes B., efter at en Del af Lasten var
losset af Skagen Bjeargnings-Korporation, flot af Bugserbaaden «Express» og ind til Frederikshavn.

Sgretten  udtalte: «At Grunden til Strandingen maatte antages at veere dels Taagen, dels
Forvexling af Taagehornene i Hgjen og Skagen Fyrskib, hvilken Forvexling tidligere har givet An-
ledning til Strandinger.
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Nr. 48. ,,Cairnross* af Newcastle, S. S., 1509 Tons Brutto, Kapt. E. W. Hamond.
Indb. fra Overtoldinspektoratet for Kjebenhavn dat. d. %5 97.

D. %/, 97 MN. under Tykning grundstadte C. — fra Huelva til Stettin med Kobbererts — paa Saltholm;
men bragtes flot i ubeskadiget Stand af Svitzer’s «B. E.» efter at en Del af Ladningen var losset i Legter, hvorefter
Rejsen fortsattes.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives Tykning.

Nr. 59. ,,Cito* af Pahlhude, Kuf, 32 Tons Brutto, Kapt. J. Hartmann.

Indb. fra Rudkjgbing Toldkammer dat. d. 21. og 27. Marts 1897.
D. ?; 97 KI. 5 EM. under Snetykning og V.lig Kuling landsattes C. — fra Ekensund til Prastg med
29000 Stkr. Mursten — i synkefardig Tilstand tet under Gulstav Klint. Besatningen (2 Md.) bjergede sig ved at springe
i Land fra C., som stod i Havstokken, og som senere blev kondemneret som Vrag og solgtes tilligemed Ledningen ved
offentlig Auktion. C. angives at veere assureret for 4500 Kr.
Som Aarsag til Forliset angives, at C. sprang leek og maatte landsattes for ikke at synke.

Nr. 60 ,,Clara* af Skudesnas, Skonnert, 162 Tons Brutto, Kapt. E. O. Frederiksen.

Sgforklaring i Byrum (Leesg) d. *¥/; 97.

D. /5 97 KI. 11 FM., da C. — fra Burnt Island til Frederikssund med 233 Tons Kul — under V.lig Storm
med diset Luft var ca. 1%, Mil NN@. for Nordre Rgnner Fyr, Styredes SV. t. S. efter «Lasg-Rende» Fyrskib. KI. 12 MD.
opdagedes det, at C. var inde paa grundt Vand, Roret lagdes da i La; men Skibet negtede at vende. Det forsggtes da
at vende for Vejret; men inden dette naaedes, grundstedte C. paa Laesg NV. Rev og drev efterhaanden lengere ind
paa Revet, blev lek og fyldtes trods stadig Pumpning. Loddet var ikke blevet benyttet. Sejlene bjergedes og et Anker
blev stukket ud, hvorpaa Bes®tningen (7 Md.) landsattes KI. 5 EM. ved en Deksbaad fra Vesterg Havn. C., hvis
Verdi angives til 7000 Kr., hvoraf Halvdelen var assureret, blev senere VVrag og bortsolgtes tillige med Ladningen ved
offentlig Auktion.

Sgretten udtaler som sit Sken: «At Strandingen maa tilskrives Storm, diset Luft og mulig-
vis Stramsatning. Den tilfgjer, at Strandingen har vaeret forbunden med Livsfare for Beseetningen.»

Nr. 62. ,,Concurrent* af Wildervank, Tjalk, 64 Tons Brutto, Kapt. J. de Groot.

Indb. fra Skjelskar Toldkammer dat. d. **/, 97.
D. %/, 97 KI. 11 EM. under Tykning grundstedte C. — fra Konigsberg til Vejle med Byg — i Agerss Sund
og blev lzk. D. *®/, FM. ved Hjalp af Svitzer’s «B. E,» bragtes C. atter flot og indbugseredes til Korsar.
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Tykning.

Nr. 72. ,,Delphin* af Hang (Sv.), Fiskekvase, 13 Tons Brutto, Farer E. Olaus.

Indb. fra Seeby Toldkammer dat. d. %/;; 97.
D. #®/y; 97 KI. 4 EM. under haard N@.lig Storm sank D. ud for Seby Havn. Besatningen (5 Md.) bjergede
sig i Land i egen Baad. D., hvis Verdi angives til 4000 Kr., var ikke assureret.

Nr. 78. ,,Dovre* af Bergen, S. S., 975 Tons Brutto, Kapt. N. B. Saltved.

Sgforklaring i Nyborg d. 24. og 28. April samt 3. Maj 1897.

D. 21/, 97 Kl. 8 EM. under frisk NV.lig Kuling, da D. — fra Cardiff til Nyborg med 1165 Tons Kul — under
langsom Gang afventede Lods fra Slipshavn, grundstedte Skibet ud for Knudshoved Fyr. Strax efter kom Lods om
Bord; men farst ved Hgjvande d. 22. KI. 4 FM. forsggtes det, dog forgaves, ved egen Hjalp at bringe D. flot. KI. 10%,
FM. modtoges Hjelp fra Svitzer’s «B. E.» og KI. 2 EM. bragtes D. flot, hvorpaa Rejsen fortsattes med Lods om Bord.
Ved Indlgbet til Nyborg Havn grundstgdte imidlertid D. atter som Fglge af, at Skibet negtede Styring og under
Bakning slog B. B. ud i Modsetning til, hvad det plejede og forventedes at ggre. D. 23. KI. 4 FM. bragtes D. flot ved
fornyet Hjelp af Svitzer’s «B. E.» uden tilsyneladende at have taget Skade.

Aarsagen til Grundstgdningen ved Knudshoved maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig skyldes,
at D. blev navigeret efter et engelsk Sgkort, hvori der paa Grundstgdnings-Stedet var anfert Tallet 18 uden nearmere
Betegnelse og at dette antoges at betyde 18 Favne, medens det skulde betyde 18 Fod.

Sgretten bemarkede i Anledning af det forelagte Kort, at det har wveeret uheldigt for Kapt. S.,
at Kogshglle Hgj holdt over Et med Nordkanten af Kajberg Skov, ikke er vist som Landkending
ved Indsejlingen til Fjorden.

Nr. 79. ,,Dinaborg* af Tvedestrand, Skonnert, 194 Tons Brutto, Kapt. W. J. Jobson.

Indb. fra Varde Toldkammer dat. d. 1%, 97.

D. % 97 KI. 9 FM. under NV. Storm og hgj Sg landsattes D. — fra Tvedestrand til Terneuzen-Kanal med
Planker — paa Henne Strand efter i Sgen at vaere sprungen lek og blev senere Vrag. Besatningen (7 Md.) bjergedes
dels ved egen Baad dels ved Kystbeboernes Hjelp med Undtagelse af 1 Mand, som druknede. Skibet, hvis Veardi er
angivet til 6000 K., var assureret.

Som Aarsag til Forliset angives haardt Vejr, hgj Sg og Lakage, hvorved Skibet fik 6 & 7 Fod Vand i Last-
rummet trods stadig Pumpning.
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Nr. 80. ,,Eberstein* af Bremen, S. S., 1059 Tons Brutto, Kapt. F. Lading.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt. dat. d. %/5 97.

D. %5 97 KI. 6 FM. grundstedte E. — fra Herngsand til Bona med Trealast — paa Saltholm; men blev at
Svitzer’s «B. E.» atter bragt flot i ubeskadiget Stand.
Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Forvexling af Samarkerne.

Nr. 81. ,,Ebro* af Sunderland, S. S., 1072 Tons Brutto, Kapt. F. Brandt.
Indb. fra Hjgrring Toldkammer dat. d. 10. og 16. December 1897.

D. "1, 97 KI. 4 FM. under Snetykning med SV. Kuling strandede E. — fra Shields til Libau med Kul —
ud for Lanstrup. Farst d. **/;, blev E., efter forskellige forgaeves Forsgg paa ved egen Hjelp at komme flot og efter at
Sterstedelen af Ladningen var kastet over Bord, bragt flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseret til Frederikshavn for at under-
sgges af Dykker.

Anm. Over E.’s Stranding afholdtes d. %/, 98 i Newcastle et «Official Inquiry», hvor fglgende Kendelse
afgaves om Aarsagen til Strandingen: «At denne skyldtes, at Kapt. B. med fuld Kraft styrede en urigtig Kurs of under
Snetykningen forsgmte at bruge Loddet efter at have passeret Hanstholm Fyr. Da Kapt. B. alene bar Skylden, blev
hans Certifikat som Skibsfgrer sat ud af Kraft for et Tidsrum af 6 Maaneder».

Nr. 84. ,,Elin* af Helsingborg, Skonnert, 194 Tons Brutto, Kapt. J. W. Cederquist.
Politiforhgr i Radvig d. 4. og 5. Novbr. 1897.

D. “; 97 KI. 3 EM. med Lods om Bord grundstedte E. — fra Wiborg (Finl.) til Redvig med Tralast —
under Indsejlingen til Redvig ud for Havnemundingen. Et Anker udfgrtes og en Trosse bragtes i Land; ved Hjelp
heraf blev E., efter at Sterstedelen af Deaekslasten var kastet over Bord, KI. 5 EM. halet flot og i tilsyneladende uskadt
Tilstand bragt i Havn.

Aarsagen til Grundstgdningen maa ifglge de afgivne Vidneforklaringer formentlig tilskrives, at Vandstander
i Lobet af den halve Time, der forlgb fra Lodsen forlod Havnen for at gaa om Bord i Skibet og til dette var ved Havnen,
var forringet omtr. ¥/, Fod.

Nr. 86. ,,Elise Vilhelmine* af Arildslage, Galease, 95 Tons Brutto, Kapt. N. P. Svensson.
Indb. fra Argskjgbing Toldkammer dat. d. 29. Marts og 1. April 1897.

D. %/; 97 grundstedte E. V. — fra Ommel til Tyskland i Ballast — ud for Ourehoved. D. Y/, bragtes Skibet
flot af en Damper og ind til A£rgskjgbing i leek Tilstand.

Nr. 90. ,,Ellen Lloyd* af Carnarvon, 3mastet Skonnert, 207 Tons Brutto, Kapt. E. Morris.
Indb. fra Redby Toldkammer dat. d. 2/ 97.

D. #/; 97 under S.lig Kuling grundstedte E. L. — fra England via «Kaiser Wilhelm-Kanalen» til Stettin
med Skifer — paa Strandholm (Lolland S.). Farst d. 2*/; om EM. lykkedes det Svitzer’s «B. E.» at bringe Skibet flot og
ind til Nakskov.

Nr. 91. ,,Elna* af Raumo, 3mastet Skonnert, 206 Tons Brutto, Kapt. J. Hellstram.
Indb. fra Skagen Toldkammer dat. d. /5 97.

D. &/, 97 KI. 7%/, EM. under V.lig stiv Kuling og Taage strandede E. — fra lvitza til Raumo med Salt —
paa Skagens Rev og blev Vrag. Besztningen (9 Md.) bjergedes under vanskelige Forhold ved Redningsbaaden fra
«Skagens Gren.

Som Aarsag til Forliset angives Taage samt Forvexling af Sirenerne ved Hgjens Fyr og paa Skagens Fyrskib.

Anm. Landbrugsministeriets Beretning om Redningsvasenets Virksomhed fra d. %/, 96 til d. *!/; 97 inde-
holder en neermere Meddelelse om dette Skibs Stranding og Besetningens Bjergning.

Nr. 92. ,,Elvine* af Wolgast, Slup, 33 Tons Brutto, Kapt. J. Pust.
Sgforklaring i Maribo d. %/, 97.

D. %/, 97 KI. 3Y, EM. under Krydsning grundstadte E. — fra Halmstad til ltzehoe med Brosten — S@.
for Femg. Om Aftenen blaste det op, og E. huggede Roret itu og blev lek; men drev efterhaanden ud paa dybere
Vand, hvor Skibet opankredes. Efter at have faaet Lods om Bord indbragted E. d. Y/, af Bugserbaaden «Polyxene»
til Bandholm.

Aarsagen til Grundstedningen maa ifelge de afgivne Vidneforklaringer skyldes, at Fgreren havde util-
streekkeligt Kendskab til Afmarkningen af Farvandet.

Nr. 94. ,,Emanuel* af Brantevik, 3mastet Skonnert, 314 Tons Brutto, Kapt. J. Larsson.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt. dat. d. 21. og 23. Decbr. 1897.

D. '/, 97 KI. 7 EM. grundstadte E. — fra Shields til Ystad med Kul — paa Middelgrunden; men blev
naeste Dag, efter at en Del af Ladningen var losset i Leegtere, bragt flot af Svitzer’s «B. E.» uden at have taget Skade.
Aarsagen til Grundstedningen angives at vaere Fejltagelse af Ledefyrene.

11
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Nr. 99. ,,Express* af Cimrishanm, Skonnert, 55 Tons Brutto, Kapt, L. O. Nord.
Indb. fra Korsgr Toldkammer dat. d. %/, 97.

D. %, 97 om Aftenen grundstedte E. — fra Manster&s til Horsens med Tralast — paa Sproge @st-Rev
og blev lak.

D. %o efter at en Del af Deakslasten var kastet over Bord, bragtes E. flot af Svitzer’s «B. E.» og indbug-
seredes til Korsar.

Nr. 101. ,,Familie* af Riga, Skonnert, 172 Tons Brutto, Kapt, J. Apsche.
Indb. fra Laesg Toldkammer dat. d. 2/ 97.

D. %/ 97 KI 3 FM. under usigtbare Vejrforhold grundstedte F. — fra Riga til Grangemouth med Planker
— paa Lasg-Kobbergrund. Naste Dag bragtes F. flot af Svitzer’s «B.E.» og bugseredes til Frederikshavn.
Som Aarsag til Grundstadningen angives Forvexling af Kobbergrundens med Trindelens Fyr.

Nr. 106. ,,Flora“ af Kristiania, Barkskib, 840 Tons Brutto, Kapt, J. P. Jargensen.
Sgforklaring ved Stevns-Faxe Herreder d. 2/, 97.

D. %/ 97 KI. 9 FM., under sterk Taage med N.lig laber Vind, grundstedte F. — fra Kotka til Antwerpen
med 405 Stds. Tendestaver — Y/, Mil N. for Stevns fyr. Efter at have kantet en Del af Dakslasten over Bord kom F.
flot ved egen Hjalp KI. 4 EM. s. D. og fortsatte Rejsen.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at vare tet Taage.

Nr. 108. ,,Folda* af Leith, S. S., 1300 Tons Brutto, Kapt. J. A. Jones.
Indb. fra Rudkjsbing Toldkammer dat. d. 2'/;, 97.

D. ®/;, 97 KI. 7 EM. med N.lig Vind og Strem grundstedte F. — fra Leith til Kiel med Kul — ud for
Hjortholm (Langelands @. Kyst); men kom flot ved egen Hjalp d. 2’/1, og fortsatte Rejsen.
Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere diset Luft og Stremsatning.

Nr. 110. ,,Fredrique* af Horten, Skonnert, 141 Tons Brutto, Kapt. A. Olsen.
Strandings-Beretning dat. Kastrup d. */¢ 97.

D. 97 KI. 10 EM. grundstedte F. — fra Sundsvall till Isle of Man med Tralast — paa Saltholm, men
bragtes atter flot i uskadt Tilstand af Svitzer’s «B.E.» samme Dag.
Som Aarsag till Grundstgdningen angiven, at dennne skete under Mangvrering for at komme klar af en Sejler.

Nr. 112. ,,Frida“ af Sglvesborg, Skonnert, 192 Tons Brutto, Kapt. S. Larsson.
Sgforklaring i Fredericia d. */5 97.

D. 5/ 97 efter at F. — fra Sundsvall til Fredericia med Tralast — havde passeret Romsg, blev paa Grund
af Vindstille og Strem et Varpanker udsat. En Time efter at dette Anker var blevet lettet, grundstedte F., og, for
at komme flot igen, maatte 6 Stds. af Dakslasten kastes over Bord. Skibet tog ingen Skade.

Aarsag. Sgretten udtalte som sin  Formening: «At Uheldet er hidfert wved de ugunstige
Stremforhold, og at der ikke synes at kunne legges Skibsfareren eller Besatningen noget til Last
for det passerede».

Nr. 115. ,,Galea* af Bilbao, S. S., 1100 Tons Brutto, Kapt. J. Larrea.
Indb. fra Gjedser Toldkammer dat. d. '/ 97.

D. "/ 97 KI. 12 MD. med laber SSV. Vind og sigtbart Vejr grundstedte G. — fru Sundsvall til Spanien
med Trelast — ca. Y/, Mil ud for Gjedser Havn; men bragtes samme Dags EM. KI. 9%, atter flot af Postdampskibet
«Kaiser Wilhelm» af Warnemiinde uden at have taget Skade.

Nr. 116. ,,Garnet* af Dundee, S. S., 1608 Tons Brutto, Kapt. W. Webster.
Indb. fra Helsingar Toldkammer dat. d. %'/, 97.

D. %/, 97 KI. 1 FM. grundstedte G. — fra Shields til Swinemiunde med Kul — ud for Nakkehoved; men
kom naste Dags Aften Kl. 11, efter at en Del af Ladningen var kastet over Bord, ved egen Hjalp atter flot uden at
have taget Skade.

Som Aarsag til Grundstedningen angives Taage, saa at Fyrene ikke kunde ses.

Nr. 117. ,,Geir* af Drammen, Galease, 72 Tons Brutto, Kapt, A. Thorsen.
Indb. fra Skjelskar Toldkammer dat. d. %, 97.

D. "ls 97 KI. 11 FM. grundstedte G. — fra Drammen til Karrebaksminde mel Treemasse — paa Omg Tofte;
men bragtes Dagen efter KI. 7 EM., efter at en Del af Dakslasten var bleven kastet over Bord, atter flot af S. S. «Agersg-
sund» af Skjelskar uden at have taget videre Skade.
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Nr. 118. ,,Geir* af Drammen, Galease, 72 Tons Brutto, Kapt. A. Thorsen.
Saforklaring i Maribo d. *'/g 97.

D. "4 97 KI. 5 EM., da G. — fra Herngsand til Bandholm med Tralast — med Lodssignal hejst og med Loddet
gaaende, stod ind mod Grgnsund og netop havde passeret Bgjen ved «Tolken», grundstgdte Skibet. Strax efter kom
Lodsen om Bord og Forsgg gjordes paa at komme flot ved at udfare Varpanker; men uden Resultat. Dagen efter mod-
toges Assistance af Dampbaadene «Stege» og »Guldborgsund» og Kl. 6%/, EM. bragtes G., uden at have taget markbar
Skade, atter flot og indbugseredes til Stubbekjgbing.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter de afgivne Vidneforklaringer
skyldes den formentlig, at Fareren, for hurtigere at faa Lods, stod inden for Anduvnings-Bgjen uden at veere kendt
med Farvandet.

Nr. 119. ,,Gordonia“ af London, S. S., 2338 Tons Brutto, Kapt. S. R. Strickland.
Sgforklaring i Aarhus d. *8/; 97.

D. YY; 97 KI. 4%, EM. under stiv @.lig Kuling og Snebyger med «kendt Mand» fra Kjsbenhavn om Bord
grundstgdte G. — fra Kjgbenhavn til Aarhus med ca. 1000 Tons Oliekager — paa Lysegrunden (Hesselg). Ca. 10m saas
Baaken paa Lysegrunden; men denne antoges af den «kendte Mand» for en Sejler og Kursen V. Y/, N. bibeholdtes, indtil
G. pludselig tog Grunden. Varpanker udfartes og ved at kaste over Bord af Ladningen og bakke med Maskinen for-
sogtes det at komme flot; men forgaves. D. 12. antoges Svitzer’s «B. E.», men farst d. 13. Kl. 4'/, EM. bragte 2 Bjarg-
ningsdampere G. flot, efter at yderligere ca. 100 Tons af Ladningen var kastet over Bord.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men denne maa ifglge Vidneforklaringerne
formentlig skyldes, at den som Lods antagne «kendte Mand» ikke kendte Baaken paa Lysegrunden.

Nr. 128. ,,Harry* af Arholma (Sv.), 3mastet Skonnert, 298 Tons Brutto, Kapt. P. Sandberg.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt. dat. d. %, 97.

D. ¥, 97 KI. 7 EM. med SV. Vind og S.lig Stram grundstedte H. — fra Kjgbenhavn til Stockholm med
gammelt Jeern — paa Middelgrunden; men bragtes naste Dag flot af Svitzer’s « B. E.», efter at en Del af Ladningen Var
losset i Laegter.

Aarsagen til Grundsgdningen angives at vere Stramsatning.

Nr. 129. ,,Heinrich* af Papenburg, Skonnertbrig, 149 Tons Brutto, Kapt. J. D. Schoon.
Indb. fra Gjedser Toldkammer dat. d. 1%/, 97.
D. "y 97 om FM. grundstedte H. — fra Finland til Oldenburg med Trelast — paa Redsand ca. 1 Mil V.

for Gjedser og lgb fuld af Vand. Forsgg af Svitzer’s «B. E.» paa at bringe H. flot mislykkedes; men Besatningen med
dens Ejendele bjeergeds. Senere indbjargedes hele Rigningen, hvorimod Skibet blev Vrag.

Nr. 136. ,,Hill* af Arendal, Brig, 226 Tons Brutto, Kapt. B. Olsen.
Indb. fra Lemvig Toldkammer dat. d. %, 97.

D. %, 97 Kl 8%, FM under NV.lig Storm grundstedte H. — fra Hartlepool til Frederikshavn med Kul —
ud for Thorsminde og blev Vrag. Besaztningen (8 Md.) bjergede ved Raketapparat fra Thorsminde Redningsstation.

Som Aarsag til Grundstedningen angives, at Skibet var blevet leek og i 2 Dage forinden Foliset var holdt
paa Pumperne og derfor maatte landsattes.

Nr. 137. ,,Hoffnung* af Baltrum, Gateot, 75 Tons Brutto, Kapt. U. O. Ulrichs.
Indb. fra Ringkjebing Toldkammer dat. d. %/ 97.

D. ®/3 KI. 10 EM. under SSV.lig Kuling grundstedte H. — fra Frederiksstad til Bremen med Bradder —
ud for Klegod (Holmsland Klit) og blev senere Vrag. Af Besatningen (4 Md.) druknede 1 Mand, medens Fgreren
reddede sig ved Svemning og Resten bjaergedes ved en Pram fra Land. En Del af Treelasten indbjeaergedes senere.

Som Aarsag til Forliset angives, at da Skibet var blevet lek og havde 7 Fod Vand i Lasten, maatte det
landsettes.

Nr. 141. ,,1da* af Skillinge, Skonnert, 162 Tons Brutto, Kapt. J. M. Pettersson.

Sgforklaring i Odense d '/, 97.

D. Y, 97 efter flere Dages haard Storm maatte I. — fra Johannisdal (Sundsvall) til Odense med Trelast —
efter at have mistet en Del af Dakslasten ved Overbordskylning og lidt Skade paa flere Sejl samt paa Skandsekladningen,
sgge Ystad som Ngdhavn. Efter et Par Dages Ophold, som bl. A. benyttedes til at omstuve den resterende Del af
Dakslasten, forsattes Rejsen.

Aarsagen til Havariet fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 142. ,,Ihana* af Nystad. Barkskib, 412 Tons Brutto, Kapt. J. H. Sgderholm.

Sgforklaring og Sgforhar i Renne d. 1%, 97.

D. %y 97 KI. 2%, FM. paa Iste Styrmands Vagt, under SV.lig Storm og Regntykning, grundstedte I. — fra
Ipswich til Nystad i Ballast — Syd for Renne og blev senere Vrag. Kort forinden saas i Tykningen et Fyr, hvorfor
Kapt. S. kaldtes paa Dekket og strax gav Ordre til Vending; men inden denne kunde iveerksettes tarnede Skibet paa
Grund. Besatningen (11 Md.) bjeergede sig i Land i egen Baad.

Om Aarsagen til Strandingen skgnnede Sgretten: «At den maa tilskrives, at Skibet havde
lagt for Sydlig Kurs an i Forbindelse med Storm og Tykke».

11*
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Nr. 145 a. ,,Innesmoor* af South Shields, S. S., 1369 Tons Brutto, Kapt, P. E. Angus.
Indb. fra Frederikshavn Toldkammer dat. d. %/ 98.

D. /s 97 om Morgenen med S@.lig Brise, da I. — fra Oxelgsund til Rotterdam med Jeernerts — befandt sig
mellem Lesg-Trindel og Skagen, braekkedes Skrueaxelen. Samme Dag blev den derefter hjalpelgse Damper antruffen
af S. S. «Nishnij Novgorod» af Kjgbenhavn, Kapt. J. C. Harder — fra Riga til Antwerpen — og af samme indbugseret
til Frederikshavn. Efter Udlosning af Sterstedelen af Ladningen blev |. repareret og indsat ny Skrueaxel, hvorefter
Rejsen fortsattes d. %’/s. Af Sgretten i Frederikshavn blev N. N. d. *®/3; 97 tilkendt 6000 Kr. i Bjargelan.

Nr. 145 b. ,,Innesmoor* af South Shields, S. S., 1369 Tons Brutto, Kapt. P. E. Angus.
»A. W. Kafemann* af Danzig, S. S., 859 Tons Brutto, Kapt. G. Steinhagen.

Af den af Sg- og Handelsretten i Kjgbenhavn under d. 29. September 1898 afsagte Dom i Anledning af en
d. 3. Juli 1897 stedfunden Kollision mellem de ovennavnte Dampskibe, gives der her falgende Uddrag:

Kollisionen mellem de ovennavnte Dampere fandt Sted KI. 1%, FM., Nord for Indlgbet til Sundet og i ca. 1Y,
Kml.’s Afstd. NV.lig for Svinebodernes Fyrskib. Vejret var klart og sigtbart, men mgrkt, med frisk Kuling af VNV.
0g nogen Sggang.

Fra den tyske Damper, der, styrende NV. t. N., var paa Rejse fra Finland til Yarmouth med Trelast, saas
den engelske Dampers hvide Toplys og B. B.’s rgde Sidelys omtr. 1 Streg forude om St. B. Roret lagdes da B. B., hvor-
efter navnte Sidelys kom i Sigte omtr. 1 Streg om B. B.; men kort efter kom Modpartens grgnne Sidelys til Syne,
medens nogle Damppibe-Toner hartes.

Fra den engelske Damper, der, styrende S. t. @',.@. var paa Rejse fra Sunderland til Swinemiinde med
Kul, saas den tyske Dampers Toplys og St. B.’s granne Sidelys forude 1 & 1/, Streg om St. B.; men 7 & 8 Minuter senere
saas pludselig dennes rgde Sidelys. Roret lagdes da haardt St. B. og samtidig afgaves 2 korte Damppibe-Toner, der ikke
bleve besvarede. Da desuagtet Kollisionen syntes overhangende, blev Maskinen kastet «fuld Kraft bak», og samtidig
afgaves 3 korte Damppibe-Toner, der heller ikke bleve besvarede. Kort efter skete Sammenstadet saaledes, at den tyske
Dampers B. B.’s Stevn ramte den engelske Dampers St. B.’s Bov tet ved Fokkevantet; hvorved begge Dampere fik
forskellige 2Beskadigelser, der ansloges til henved 30000 Kr. tilsammen; men hvoraf den tyske Dampers Skade belgb
sig til omtr. “/s.

Sg- og Handelsretten kom til det Resultat, at begge Damperne havde begaaet Fejl, og at begge derfor
vare delvis skyldige i Kollisionen. Den tyske Damper, der fgrst havde den engelske Damper om Styrbord og altsaa
skulde vige af Vejen, maa antages allerede at have passeret dennes Stevn, inden den forandrede sin Kurs, og den
burde derfor ikke da have drejet af til Styrbord. Det var derhos i Strid med de fra d. 1. juli 1897 i Kraft
traadte reviderede, internationale Sgvejs-Regler, at den ikke i Overensstemmelse med Forskrifterne i disses Art. 28
havde tilkendegivet sin da foretagne Drejning ved Afgivelsen af 1 kort Damppibe-Tone. Ligeledes var det en Fejl, at
den ikke havde iagttaget Reglernes Art. 23 om at mindske Fart m. m. Paa den anden Side maatte den engelske
Damper ogsaa findes at have fejlet derved, at den, efter at den allerede havde opdaget, at dens Modpart drajede af til
Styrbord — paa hvilket Tidspunkt det ingenlunde var givet, at Sammenstgdet ikke endnu ved anden Mangvre kunde
veere undgaaet — selv drejede af til Bagbord, hvad der gjorde Kollisionen uundgaaelig. Som Faglge heraf fandtes
begge Damperne at burde deltage i Skadernes Erstatning i Forhold til Omkostningerne ved Istandsattelsen af Beskadi-
gelserne m. m.

Nr. 147. ,Jarl* af Svelvig, Skonnert, 159 Tons Brutto, Kapt, A. Evensen.
Sgforklaring i Byrum d. */s 97.

D. /5 97 KI. 9%, EM. under tiltagende S@.lig Kuling og Regntykning, da J. — fra Charlestown til Femern
med Kul — var under Krydsning i Laesg-Rende, mistedes Jager og Storsejl under en Vending. Roret lagdes op og
Kursen sattes NV. over; me<?> kort efter grundstedte J. paa Lesg NV. Rev, blev lek og senere Vrag. D. 17. Kl. 8
FM. bjaergedes Besatningen (6 Md.) af en Fiskerbaad ind til Leaesg. Skibet var uassureret.

Sgretten udtalte som sit Sken: «At det indtrufne Uheld med Sejlene, i Forbindelse med den
disede Luft, Stramsetning og deraf falgende fejlt Bestik, er Aarsag til Strandingen».

Nr. 148. ,,Jason* af Sandefjord, Skruebarkskib, 495 Tons Brutto, Kapt. C. Evensen.
Indb. fra Helsinger Toldkammer dat. d. %'/, 97.

D. #/, 97 KI. 1 FM. grundstedte J. — fra Grgnland til Kjsbenhavn med grenlandsks Produkter — ud for
Hornbzk; men bragtes s. D. KI. 8 FM. flot af Svitzer’s «B. E.». Skibet, der var befragtet af «Den Kgl. Grgnlandske
Handel», tog ingen Skade.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives Taage.

Nr. 149. ,,Jenny* af Danzig, S. S., 766 Tons Brutto, Kapt, F. Kaster.
Strandings-Beretning dat. Drager d. */, 97.

D. '/, 97 med Lods om Bord, blev J. — fra Danzig til Dordrecht med Sleepers — af Drivisen sat paa Grund
ved Holmetunge (Saltholm), skruet lek af Isen og sank. Besatningen reddede sig om Bord i en Svitzer’s Bjergnings-
damper. Farst d. 22. om Aftenen blev Skibet, efter Losning af en Del af Trelasten og Tetning af Lakagerne, bragt
flot af Svitzer’s «B. E.» og indbugseret til Kjgbenhavn for Reparation.

Aarsagen til Grundstgdningen var Isskruning (jfr. det samtidig stedfundne Forlis af S. S. «Libau» af
Kjgbenhavn).
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Nr. 150. ,,Johanna‘* af Martenshoek, Tjalk, 111 Tons Brutto, Kapt. J. Sleur.
Indb. fra Rgdby Toldkammer dat. d. 23. og 27. September 1897.

D. %/, 97 om Morgenen under SV.ig Kuling grundstedte J. — fra Sverige til Oldenburg med Trelast —
ved Strandholm (Lollands S. Kyst) og blev lek; men bragtes d. 2%/, atter flot af Svitzer's «B. E.» og bugseredes til
Korsgr for Reparation.

Som Aarsag til Grundstedningen angives uformodet Stramsztning.

Nr. 154. ,,Johanne* af West-Rhauderfehn, Kuf, 77 Tons Brutto, Kapt. W. Rosenbaum.
Indb. fra Korsgr Toldkammer dat. d. 2% 97.

D. % 97 KI. 4%, EM. under S@.lig Kuling grundstedte J. — fra Elsfleth til Landskrona med Kul — paa
Sprogg @st-Rev; men bragtes samme Dags Aften flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til Korsgr for Dykker-Undersggelse.

Nr. 155. ,,Johanne* af West-Rhauderfehn, Kuf, 77 Tons Brutto, Kapt. W. Rosenbaum.
Indb. fra Nykjgbing (S.) Toldkammer dat. d. 8. og 18. Juli 1897.

D. "/ 97 KI. 8 FM. under Taage grundstedte J. — fra Elsfleth til Landskrona med Kul — paa Sjellands-
Rev. Efter at ca. Yy Del af Ladningen var bleven kastet over Bord, bragtes J., som var betydelig lek, nogle Dage
senere flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til Landskrona.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage og Stremsatning.

Nr. 160. ,,Karin“ af Herngsand, Barkskib, 364 Tons Brutto, Kapt. B. W. Akermark.
Indb. fra Skagen Toldkammer dat. d. %/, 97.

D. Y, 97 KIL 3% FM. under V.ig Kuling og hgj Sg¢ grundstedte K. — fra Sunderland til Malmg med Kul
— ved Starholm, 1Y, Mill V. for Skagen, og blev senere Vrag. Besztningen (10 Mand) bjergedes ved Redningshaadene
fra Spirbakken og Kandestederne.

Som Aarsag til Strandingen angives uformodet Stremsatning og usigtbart Vejr.

Anm. Landbrugsministeriets Beretning om  Redningsveesenets Virksomhed fra Y, 96 til */; 97 indeholder en
naermere Beskrivelse af det ovennavnte Redningsforetagende.

Nr. 161. ,,Karolina* af Bergqvara, Skonnert, 129 Tons Brutto, Kapt. V. A. Svensson.
Indb. fra Lemvig Toldkammer dat. d. %%/, 97.

D. ¥ 97 KI. 8%, KM. under NV.lig Storm strandede K. — fra Hull til Hasle med Kul — ud for Harbogre
og blev henad Natten Vrag, hvorhos Ladningen gik tabt. Besztningen (6 Md.) bjergedes i Land ved Raket-Apparat
fra Rednings-Stationen «Flyvholm» med Undtagelse af 1 Mand, som skylledes over Bord af en Braadsg og druknede.

Som Aarsag til Forliset angives usigtbart Vejr og Stramsatning.

Nr. 166. ,,Knut Akerhjelm“ af Vestervik, Brig, 259 Tons Brutto, Kapt. O. Martensson.
Indb. fra Helsingar Toldkammer dat d. %/;; 97.

D. %, 97 KI. 2 EM. under Taage grundstedte K. A. — fra Vestervik til West-Hartlepool med Tralast —
ud for Snekkersten; men bragtes KI. 5 EM. flot og ind til Halsinger af Sritzer’s «B. E.».
Aarsagen til Grundstedningen angives at vare taage.

Nr. 167. ,,Knut Bonde* af Stremstad, 3mastet Skonnert, 155 Tons Brutto, Kapt. J. Johansson.
Politiforher i Kjeer Herred d. 3/, 97.

D. ® 97 KI. 24, EM. under N@.lig Storm med Snetykning strandede K. B. — fra Assens til Stromstad i
Ballast — paa Hou Forstrand og blev senere Vrag. Besatningen (6 Md.) bjeergede sig i Land i egen Baad.
Arsagen til Strandingen angives at vaere Storm, Snrtykning og iturevne Sejl.

Nr. 170. ,,Kotka“ af Hull, S. S., 1695 Tons Brutto, Kapt. J. Campbell.
Indb. fra Kjgebenhavns Overtoldinspekt. dar. d. %%/, 97.

D. % 97 KI. 7 FM. under Snetyking blev K. — fra Reval till London med Ko — af Drivisen sat paa
Grund ved Nordre Rgse (Sundet). D. ™/, om E.M. lykkedes det Svitier’s «B. E.», efter at en Del af Ladningen var
losset i Lagtere, at bringe K. flot og ind til Kjgbenhavn, hvor det ved Besigtigelse viste sig, at Skibet ingen synderlig
Skade havde taget.

Aarsagen til Grundstgdningen var Isskruning.

Nr. 171. ,,Krona* af Hoganés, 3mastet skonnert. 267 Tons Brutto, Kapt. J. Jénsson.
Indb. fra Nykjgbing (S.) Toldkammer dat d. ’/, 97.

D. % 97 klI. 10 EM. grundstedte K. — fra Wisbeach til Odense med Kul — paa Sjellands Rev. D. °,
KI. 1%, FM. bragtes K. , efter at ca 25 Tons Kul var kastet over Bord, atter flot og bugseredes til Odense af Svitzer’s «B. E.»
Som Aarsag til Grundstadningen angives ualmindelig lav Vandstand.



86

Nr. 173. ,,Kvik* af Mandal, Skonnert, 92 Tons Brutto, Kapt. J. Nyborg.
Sgforhgr, afholdt af Sorenskriveren paa Feergerne, dat, d. 11. og 14. Juni 1897.

D. M 97 KI. 11Y%, FM. under tet Taage, da K. — fra Trangisvaag (Suderg) til Thorshavn med Treelast —
var omtrent ud for «Skarveteange», saas Brending tet forude. Da det under det stedfindende Stille og Stremsetning
ikke skegnnedes muligt at undgaa Stranding, gik Besatningen (5 Md.) i Skibets Baad og holdt sig til Luvart af K., der
kort efter huggede i Brendingen og 2 Dage senere efter afholdt Besigtelse blev erkleret for Vrag. Skibet, der ejedes
af Kapt. N. og 2 Medejere, hver med en Y, Part, og hvis Verdi angives til ca. 4000 Kr., angives ikke at vere assureret;
derimod var Ladningen, der ligeledes ejedes af de samme og i samme Forhold, assureret for ca. 6000 Kr. Omtrent Halv-
delen af Ladningen var dog solgt for ca. 4000 Kr. i andre fergiske Havne, og Restladningen ansloges til omtrent
samme Sum.

Om Aarsagen til Forliset afgiver Sgretten ingen bestemt Udtalelse; men det synes at fremgaa af Spergs-
maalene till Vidnerne. at der var opstaaet Tvivl om, hvorvidt de af Kapt. N. trufne Foranstaltninger til Forebyggelse
af Strandingen vare forsvarlige. Sgretten bemerker saaledes bl. A., at Ankring eller Varpning burde have vearet forsggt
strax, da Brandingen saas, samt anker over, at Loddet ikke var blevet brugt. Endelig fandt Retten: «Efter det fore-
liggende ikke at kunne stede Kapt. N. til at beedige sin Forklaring».

Nr. 174. ,,Konig Christian* af Rostock, S. S., 391 Tons Brutto, Kapt. M. Jentzen.
Indb. fra Gjedser Toldkammer dat. d. 2%/, 97.

D. %/, 97 om EM. under sterk Taage grundstedte K. C. — fra Warnemiind til Gjedser med Post og
Passagerer — paa Gjedser Rev; men bragtes flot den naste Dag af en Bjargningsdamper.
Aarsagen til Grundstgdningen angives at vaere Taage, Stramsetning og Drivis.

Nr. 176. ,,Laura“ af Florg, Skonnert, 93 Tons Brutto, Kapt. H. Hansen.
Indb. fra Lasg. Toldkammer dat. d. '/, 97.

D. ; 97 KI. 3 FM. grundstedte L. — fra Helsingborg til Kristiania med ildfaste Sten — ud for «Sgndre
Renner». Efter at have kastet ca. 3000 Stkr. Sten over Bord bragtes L. samme Dag flot af Leesg Bjergere, tilsyneladende
uden at have taget Skade og afsejlede til Frederikshavn for Besigtelse.

Nr. 177. ,,Leda* af Grossefehn, Skonnertbrig, 202 Tons Brutto, Kapt. J. P. Meyer.
Indb. fra Laesg Toldkammer dat. d. *°/;, 97.

D. %, 97 KI Ot 30m FM. grundstedte L. — fra St Petersbourg til Kings Lynn med Oliekager — paa
Braendevinshagen (La&sg-Sgndre-Rgn); men bragtes flot s.D. KI. 3EM., efter at en Del af Ladningen var losset i Legtere,
af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til Frederikshavn for Dykker-Undersggelse.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at veare Strgmsetning.

Nr. 178. ,,Leif* af Risgr, Skonnertbrig, 168 Tons Brutto, Kapt. B. Hansen
Strandings-Beretning dat. Sejrg d. %/ 97.

D. /3 97 KI. 3Y, FM. grundstedte L. — fra Charlestown til Kjerteminde med Kul — paa Sejre NV. Rev;
men bragtes samme Dag KI. 2/, EM. flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes til Kjertetminde.
Som Aarsag til Grundstedningen angives Ukendskab til Farvandet og til Lysbgjen NV. for Sejrg.

Nr. 180. ,,Liljedahl* af Karlstad, S. S., 190 Tons Brutto, Kapt. A. J. Hermansson.
Saforklaring i Aarhus d. %%/5 97.

D. ®/3 97 KI. 3 FM. under haard SV.lig Kuling med hgj S¢ og diset Luft grundstedte L. — fra Gateborg
til Aarhus med Trelast — paa Landgrunden @st for Hjelm (@en), blev lek og fyldtes efterhaanden. Da L. ikke ved
egen Hjelp kunde bringes af Grunden, sendtes Baad i Land med Telegram til Svitzer’s «B. E.», som Dagen efter Kl. 7
EM. bragte L. flot, efter at en Del af Dakslasten var losset, og ind til Aarhus.

Sgretten bemerkede: «At Aarsagen til Grundstgdningen maa antages at veere det usigtbare
Vejr, og Kaptajnens derved foranledigede urigtige beregnede Afstand til Hjelmen».

Nr. 181. ,,Lisboa* af Helsingborg, Skonnertbrig, 153 Tons Brutto, Kapt. J L. Jgnsson.
Sgforklaring i Maribo d. %/ 97.

D. % 97 KI. 9 FM. under frisk SV.lig Kuling med Regnbyger, da L — fra Brake Nord om Skagen till Band-
holm med «Pitchpines — med Lodsflag hejst fra KI. 6%, FM. og med Loddel gaaende Stod ind mod Raagd, grundstadte
Skibet. Da det ikke ved egen Hjalp kunde bringes af Grunden, afsluttedes Kontrakt med Fiskere fra Land om for
700 Kr at bringe Skibet flot. KI. 11 FM. kom Lods om Bord; Varpankere udfertes og d, 6. KI. 4 FM. lykkedes det at bringe
L. flot i ubeskadiget Stand og ind paa Bandholms Red.

Om Aarsagen til Grundstgdningen afgiver Sgretten ingen Udtalelse; men efter Vidneforklaringerne  skyldes
den navnlig en Forandring af Afmerkningen i Farvandet, der ikke fandtes i det Kapt. J. tilhgrende Kort, hvorefter
han paa egen Haand navigerede, inden Lodsen var kommen om Bord.
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Nr. 182. ,,Louis F.“ af Marseille, Barkskib, 363 Tons Brutto, Kapt. G. Ferrari.
Strandings-Beretning dat. Kastrup d. %/, 97.

D. 8; 97 KI. 1 FM. grundstedte L. F. — fra Fécamp til Kotka i Ballast — paa Saltholm; men bragtes
s. D. KI. 3 EM. flot af Svitzer’s «B. E.» og indslabtes til Kjgbenhavn, hvor Skibet blev Kondemneret og d. #/g solgt
ved Auktion for 3200 K. til et dansk Firma til Ophugning.

Nr. 184. ,,Lucinde* af Nyhamn (Sv.), Skonnert, 112 Tons Brutto, Kapt. A. Hansson.
Indb. fra Renne Toldkammer dat. d. %/, 97.

D. %/, 97 KI. 11%, EM. under SV.lig Kuling og Snebyger strandede L. — fra Timmernabben til Kjsbenhavn
med Favnebreende — ved Rostad (Gudhjem) og blev Kort efter Vrag. Besztningen (5 Md.) bjergede sig i Land i
egen Baad.

Som Aarsag til Forliset angives Mgrke og Snetykning.

Nr. 186. ,,Luna* af Bremen, S. S., 468 Tons Brutto, Kapt. H. Kunst.
Indb. fra Kjebenhavns Overtoldinspektorat dat. d. %/, 97.

D. ", 97 om Natten under Tykning med N.lig Vind, grundstedte L. — fra Kjsbenhavn til Danzig med
Stykgods — paa Saltholmen; men blev, efter at en Del af Ladningen var losset i Lagter, Dagen efter bragt flot af
Svitzer’s « B. E. » i. ubeskadiget Stand.

Som Aarsag til Grundstadningen angives usigtbart Vejr.

Nr. 198. ,,Marga“ af Brake, Barkskib, 1074 Tons Brutto, Kapt. H. Winter.
Strandings-Beretning dat. Kastrup d. 2/, 97.

D. ", 97 KI. 4 EM. i klart Vejr med N@.lig Vind grundstedte M. — fra Sundsvall till Elisabeth med
Treelast — paa NV. Pynten af Saltholm; men bragtes naste Dag flot af Svizer’s «B. E.» og bugseredes til Kjgbenhavn.
Som Aarsag til Grundstgdningen angivet Strgmsztning.

Nr. 199. ,,Maria“ af Barssel, Kuf, 63 Tons Brutto, Kapt. E. Behrens.
Indb. fra Frederikshavn Toldkammer dat. d. 3%, 97.

D. %/;; 97 KI. 11 F.M under N@.lig Snestorm grundstedte M. — fra Haderslev til Frederikshald med Maltbyg
— ud for Napstjert (Elling Sogn). Besatningen (3 Md.) bjergedes ved en Fiskerbaad, fert af Fisker C. Christiansen
af Napstjert. Skibet hlev senere taget af Grund.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at vaere Paalands-Stonn og usigtbart Vejr.

Nr. 200. ,,Maria“ af Cimrishamn, Skonnertbrig, 141 Tons Brutto, Kapt. H. Nielsson.
Sgforklaring i Kallundborg d. %/5 97.

D. #/; 97 KI. 2 FM. under stormende Kuling af Syd med Regnbyger grundstedte M. — fra Wismar til
Drammen i Ballast — paa Sydsiden af Refsnas og blev lak; men bragtes s.D. flot af Svitzer’s « B. E.» for en Bjargelgn
af 1500 K.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives, at Refsnas Blinkfyr i det om Bord veerende, i Malmg Aar 1895
kgbte Kort var anfert som fast Fyr; det sete Fyr antoges falgelig for at veere Samsg-Vestborg Fyr og Kursen sattes
derfor mod @st Lysbgjen ved Refsnas blev som Fglge af det usigtbare Vejr ikke set.

Nr. 201. ,,Maria“ af Geversdorf, Evert 27 Tons Brutto, Kapt H. Stiiven.
Sgforklaring i Kallundborg d. 29. og 30. April 1897.

D. */, 97 KI. 5 EM.grundstadte M. — fra Odense til Kjgbenhavn, ledig— paa Sejrg NV. Pynt og blev
leek; men bragtes den fglgende dag flot af Svitzer’s «B.E.» og ind til Kallundborg.

Som Aarsag Grundstgdningen angives, at Rorgangeren, som kun havde sejiet i 1 Aar, ikke havde holdt
den opgivne Kurs; men styrede for @.lig medens Fareren var om L for at hvile sig.

Nr. 209. ,,Marie* af Arendal, Barkskib, 446 Tons Brutto, Kapt. Gundersen.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspektorat dat. d. %/ 97.
D. %/; 97 med SV.lig Brise og klart Vejr grundstedte M. — fra Séderhamn til Nieuwendam med Trelast
— ud for Nordre Rgse (kastrup); men bragtes neste Dag atter flot af Svitzer’s «B.E.» eftre at en Del af Ladningen
var losset i Lagter.
Som Aarsag till Grundstedningen angives Forvexling af Sgmaerker.

Nr. 211. ,,Marna“ af Mandal, S.S., 931 Tons Brutto, Kapt. H. Malling.
Strandings- Beretning dat. Kastrup d. 2%/, 97.
D. ?/5 97 KI. 10 FM. med SV.lig Brise og Regntykning grundstedte M. — fra Grangemouth til Helsingfors
med Kul — paa Saltholm; men bragtes atter flot i ubeskadiget Stand af Svitzer’s «B. E.».
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Regntykning.
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Nr. 217. ,,Mascot* af Frederiksvaern, S. S., 1167 Tons Brutto, Kapt. L. Jensen.
Indb. fra Hjarring Toldkammer dat. d. %/ 97.

D. */; 97 KI. 4 FM. under sterk Taage grundstzdte M. — fra Hull til Kronstadt med Kul — ud for Lgn
strup. Efter at omtrent Halvdelen af Ladningen var kastet over Bord i Lgbet af 3 Dage, bragtes M. d. % flot af Svitzer's
«B. E.», tilsyneladende i ubeskadiget Stand, og ind til Gateborg.

Aarsagen til Grundstadningen angives at veaere Taage.

Nr. 218. ,,Mentor* af Frederikshald, Brig, 203 Tons Brutto, Kapt. A. Andersen.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt. dat. d. #'/5 97.

D. #/g 97 KI. 1 FM. grundstedte M. — fra Stuksund til Horsens med Tralast — paa Sandrevet Syd for
Dragar; men bragtes samme Dag atter flot af Svitzer’s «B. E.» og ind til Kjgbenhavn.

Nr. 225. ,,Nohrborg* af Figeholm, Skonnertbrig, 153 Tons Brutto, Kapt. P. N. Jeppson.
Politiforher i Vordingborg d. /3, og /3, 97.

D. #l;, 97 KI. 7 EM. under Storm og Tykning grundstadte N. — fra Svendborg til Figeholm i Ballast
— ud for Ore Fyr. D. '/, bragtes Skibet flot af Fiskere fra Masnedsund i ubeskadiget Stand og derefter ind til
Masnedsund Havn.

Nr. 228. ,,Nordstjernan* af Oskarshamn, Skonnert, 82 Tons Brutto, Kapt. A. Lundberg.
Sgforklaring i Renne d. **/;; 97.

D. *,; 97 KI. 9%/, EM. under Regntykning med S.lig Vind saas i N. — fra Libeck til Oskarshamn, ledig —
pludselig Land ret forude. Kapt. L., som var i Kahytten, kom strax op; men inden Skibet kunde vendes tog det
Grunden og huggede haardt, hvorved Roret mistedes. Masterne kappedes og Besatningen (5 Md.) bjargede sig i Land
i Skibets Baad. Strandingen skete ved Arnakke Fiskeleje, Syd for Rgnne. Skibet blev senere Vrag.

Som Aarsag til Forliset angives usigtbare Vejrforhold og Stremseetning.

Nr. 229. ,,Nordstjernen* af Haugesund, S. S., 282 Tons Brutto, Kapt. M H. Kongshavn.
Sgforklaring i Vejle d. /s 97.

D. ¥/, 97 KI. 11 EM. under disede Vejrforhold med S.lig Kuling saas i N. — fra Riga til Vejle med Korn —
som styredes SV. over, baade Sejrg Fyr og et Lys forude om St. B., der antoges at vere «Hatter Barns» Lysbgje. En
halv Time senere saas pludselig en Bgje tet om St. B.; Maskinen stoppedes og Roret lagdes haardt St. B.; men strax
efter gruudstedte Skibet paa Hatter Rev. Et Varpanker udfgrtes; men da dette ikke var tilstreekkeligt, udfartes
et Daglig-Anker og Varpene haltes stive samtidig med at maskinen arbejdede «Fuld Kraft bak». D. 15. KI. 7%, FM.
lykkedes det, efter at henved 30 Tons af Ladningen var kastet over Bord, at bringe Skibet flot; men Ankerne maatte
frastikkes. N., der ikke blev lek, ankom til Vejle s. D. KI. 5 EM.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives Forvexling af Vestborg Fyr (Samsg) med Lysbgjen paa «Hatter
Barn». Skibet navigeredes efter et tysk Generalkort over den vestlige Del af @stersgen, udgivet i Berlin 1881, og korri-
geret til d. 5. November 1888.

Nr. 233.,,0din* af Bergen, S. S., 613 Tons Brutto, Kapt. L. Olsen.
Sgforklaring i Vejle d. 34/ 97.

D. ®/g 97 KI. 10 EM. under S@.lig frisk Kuling med Regntykning, grundstedte O. — fra Antwcrpen til
Vejle med Kunstggdning — paa S@. Pynten af Samsg. Maskinen stoppedes og St. B.’s Anker blev stukket ud; men
det lykkedes ikke ved egen Hjalp at bringe Skibet flot. Neaeste Dags Morgen ved Hgjvande kom dog O. af Grunden
ved Assistance af Svitzer’s «B.E.» i Lgbet af 1 Time. Efter Ankomst til Vejle viste det sig ved Dykkerundersggelse,
at Skibet kun havde faaet nogle Buler i Bunden.

Aarsagen til Grundstedningen maa efter det Oplyste formentlig skyldes fejlagtig Afstands-Bestemmelse fra
Land i Forbindelse med Navigering efter et engelsk Generalkort (James Imray and Son) af 1888, hvori Hagen ved Samsgs
S@. Pynt ikke synes at have veret ngjagtig aflagt.

Nr. 236. ,,Olivia* af Hamburg, S. S., 904 Tons Brutto, Kapt. C. Eisfeld.
Indb. fra Gjedser Toldkammer dat. d. % 97.

D. %, 97 KI. 5 FM. under Taage grundstadte O. — fra Hamburg til Reval med Stykgods — paa «Schan-
heyders Pulle» og blev meget leek; men bragtes efter Udlosning af en stor Del af Ladningen atter flol af Svitzer’s «B. E.»
og bugseredes til Rostock for at sattes i Dok.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Stramseetning og usigtbare Vejrforhold.

Nr. 238. ,,Oskar den 11" af Mjdsund, Jagt, 20 Tons Brutto, Fare . ... ...
Indb. fra Frederiksveerk Toldkammer dat. d. ¥/, 97.

D. Yy 97 blev Jagten, forladt af Besatningen, indslebt til Frederiksveerk af Dampskibet «Kjerteminde»
af Hobro. Skibet, der var lastet med Mursten, var fundet i Kattegat, havde mistet Rigningen, men var ikke lek. Det
formodes at have veeret i Kollision med et andet Skib, som antages at have bjerget Besatningen.
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Nr. 241. ,,Penelope” af Leith, S. S., 1202 Tons Brutto, Kapt. J. Campbell.
Indb. fra Helsingar Toldkammer dat. d. 2%/, 97.

D. %, 97 KI. 5 FM. kolliderede P. — fra Grangemouth til Riga med Kul — i Sundet Nord for Kronborg
med S.S. «Rauma» af Bergen, 3048 Tons Brutto, Kapt. C. A. Laadevig, fra Luled til Rotterdam med Jernmalm. P.
maatte i synkeferdig Stand landseettes ved Helsinggr, medens R. kun tog ringe Skade. P. blev Dagen efter bragt flot
af Svitzer’s «B. E.» og bugseret til Kjgbenhavn for Reparation.

Nr. 242. ,,Peru* af Gefle, Barkskib, 612 Tons Brutto, Kapt. H. E. Nielsson.
Saforklaring i Skagen d. *°/;; 97.

D. Y, 97 KI. 1%, FM. under frisk VSV.lig Kuling med diset Luft saas i P. — fra Leith til Gefle med Kul
— Hgjens Fyr i Syd, gis. Afstand 2 Kml. Kursen sattes @st i og omtr. 1 Time efter tabtes Fyret af Sigte i sterk Taage.
Lodskud toges paa 25 Favne og KI. 4%, sattes Kursen SS@. efter Lasg-Trindel Fyrskib; men omtr. 10m senere grund-
stgdte P. paa Nordsiden af Skagens Rev. Sejlene bjergedes og Storbaaden udsattes; men denne sgndersloges strax
og omtr. 1 Time efter var P. fuld af Vand. KI. 9%, FM. kom Redningshaad fra «Skagens Gren» langs Siden og med
Vanskelighed bjergedes Beseatningen (11 Md.) i Land. P. blev kort efter Vrag.

Aarsagen til Forliset synes navnlig at skyldes Taage og Stremsatning.

Nr. 251. ,,Preven” af Drobak, Barkskib, 527 Tons Brutto, Kapt. J. Baltzersen.
Indb. fra Lemvig Toldkammer dat. d. %, 97.

Natten til d. Y/, 97 under NV.ig Storm med hgj Sg ankrede P. — fra Drammen til London med Telegrafpale
— op ud for Bovbjerg paa Grund af Lakage og da Landet ikke kunde klares. Besztningen (10 Mand), som var
udmattet af 3 Dggns uafbrudt Pumpning, forlod Skibet i Storbaaden og bjergedes af Redningsdamperen «Vestkysten»,
Kapt. F.V. Mortensen, der landsatte den i Lemvig. Skibet Kentrede og blev Vrag. En Del af Ladningen inddrev
paa Kysten.

Aarsagen til Forliset angives at veere, at Skibet var sprunget lak, i Forbindelse med haard Paalands-Storm.

Nr. 252. ,,Raketten* af Christianssand, Slup, 19 Tons Brutto, Fgrer P. Michaelsen.
Indb. Fra Ringkjgbing Toldkammer dat. d. %/, 97.

D. #; 97 om Aftenen landsattes R. — fra Esbjerg til Christianssand i Ballast — paa Grund af Leakage
ud for Narre-Lyngvig og blev senere Vrag. Besatningen (3 Mand) og en Passager bjaergede sig i Land i egen Baad.
Aarsagen til Landsetningen angives at veere, at Skibet var sprunget lak.

Nr. 254. ,,Russland” af Bremen, S. S., 1019 Tons Brutto, Kapt. H. Jantzen.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt. dat d. 14. og 21. April 1897.

D. ¥/, 97 om Morgenen grundstedte R. — fra Reval til Bremen med Korn og Olie — paa Sydkanten af
Nordre Rgse (Sundet). Efter at en Del af Ladningen var losset i Legtere, bragtes Skibet flot af Svitzer’s «B. E.» og ind
til Kjgbenhavn, hvor Ladningen genindtoges, hvorefter Rejsen fortsattes.

Som Aarsag til Grundstgdningen angives Tykning.

Nr. 255. ,,Ryvingen* af Christiania, S. S., 538 Tons Brutto, Kapt. J. Smith.
Indb. fra Kallundborg Toldkammer dat. d. 20. og 21. Januar 1897.

D. ¥, 97 KI. 5%, FM. landsattes R. — fra Boston til Odense med Kul — ud for Sejrg Fyr; men bragtes
d. %%/, KI. 6 EM. atter flot af Svitzer’s «B. E.» og derefter til Kallundborg.

Som Aarsag til Lands@tningen angives Grundstedning paa Schultz’s Grund, hvorved R. blev lel, og derfor
maatte settes paa Land.

Nr. 257. ,,Sandal” af Tansberg, S. S., 1679 Tons Brutto, Kapt. O. J. Olsen.
Indb. fra Anholt. Toldkammer dat. d. %, 97.
D. % 97 KI. 7 FM. under Snetykning grundstedte S. — fra Blyth til Swinemiinde med Kul — paa Nord-
siden af Anholt-@strev; men bragtes d. ’/, KI. 5 FM. atter flot af Svitzer’s « B. E.» i ubeskadiget Stand.
Som Aarsag til Grundstadningen angives Snetykning.

Nr. 259. ,,Scotia“ af Hamburg, S. S., 2558 Tons Brutto, Kapt. A. Schmidt.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspekt dat. d. ¢/, 97.

D. % 97 med Lods om Bord grundstedte S. — fra Danzig till philadelphia med Sukker — paa Drager
Sandrev; men bragtes d. 4/, atter flot af Svitzer’s « B. E.» og indbugseredes til Kjgbenhavn.
Som Aarsag til Grundstgdningen angives Tykning og Isdrift.

12
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Nr. 260. ,,Sela* af Grimstad, Barkskib, 337 Tons Brutto, Kapt. M. Christiansen.
Indb. fra Thisted Toldkammer dat, d. 3%/, 97.

D. %/, 97 KI. 7 EM. under Paalands-Storm og Snetykning strandede S. — fra Grimstad til Hull med Planker
— ud for Voruper. Fgreren og 1 Mand skylledes over Bord og druknede, medens Resten (7 Mand) efter flere forgaeves
Forsgg reddedes ved Raket-Apparaterne fra Stenbjerg og Ngrre Vorupgr Rednings-Stationer. Skibet, der var 34 Aar
gammelt, blev Vrag.

Aarsagen til Forliset angives at veere haardt Vejr, Sejlenes Bortblaesning og Lakage.

Anm. Landbrugsministeriets Beretning om Redningsvasenets Virksomhed fra %, 96 til *%/; 97 indeholder
en nermere Beskrivelse af det ovennavnte Redningsforetagende.

Nr. 261. ,,Sigrid* af Skien, Skonnertbrig, 238 Tons Brutto, Kapt. J. Johannessen.
Sgforklaring i Grenaa d. 24/, 97.

S., der d. /3, 97 var afsejlet fra Burry Port til Skien lastet med Kul, fik paa Grund af haard Modvind farst
Hirshals Fyr i Sigte d. *°/; KI. 10%/, EM. Naste Dags MD. under VNV. Storm havdes Pejling af Skagens Fyr; men, da
Havet var oprart, styredes ned mod Skagens Bugten og holdtes her krydsende indtil d. /;;, da Skibet under orkanagtige
Byger fik Marssejlene skgrnede og Skade paa Rejsningen, saa at Stormasten truede med at gaa over Bord. Kursen
sattes derfor ned efter Laesg Rende, hvor der holdtes krydsende i La af Lasg; men da Skibet drev af, maatte Ngdkavn
soges i Kallundborg, hvortil det ankom d. */;;. Efter endt Reparation var S. d. %y, klar til Afsejling; men kom paa
Grund af stadige Storme farst ud af Kallundborg Fjord d. ®y,. Samme Dag Kl. 11%, EM. strandede Skibet under
en Snebyge paa Anholt NV. Rev og huggede haardt og da Vinden var stiv SSV. med hgj Sg, som stod lige paa Grunden,
lykkedes det ikke ved egen Hjalp at bringe Skibet flot. Ngdsignaler med Blus blev derfor vist og d. 7. KL 3%, FM.
kom da 4 Mand fra en dansk Fiskekutter om Bord med Meddelelse om, at, hvis Besatningen vilde bjarges, matte den
strax forlade Skibet, Efter afholdt Skibsraad besluttedes dette, hvorefter hele Besetningen (8 Mand) gik om Bord i
Fiskekutteren, hvorfra den sattes i Land paa Anholt, Nogle Dage senere blev Skibet kondemneret som Vrag.

Aarsagen til Forliset angives at have veret uformodet @.lig Stremsetning og delvis usigtbart Vejr paa Grund.
af Snebyger. Loddet blev ikke benyttet.

Nr. 265. ,,Sleipner af Ggteborg, S. S., 933 Tons Brutto, Kapt. A. G. Wessberg.
Indb. fra Lemvig Toldkammer dat. d. */,, 97.
D. ¥, 97 KI. 6 EM. under SSV. Kuling med Regntykning, hgj Sg og haard Strem grundstedte S. — fra
Swansea til Ggteborg med Kul — Nord for Thorsminde (Fjaltring). Besatningen (17 Mand) bjeergede sig i Land i Skibets

Redningshaad. S., der hurtig breekkede midt over, blev Vrag og Ladningen gik tabt.
Aarsagen til Forliset angives at veere Taage og Strgmsetning.

Nr. 267. ,,Spind* af Brevig, Brig, 96 Tons Brutto, Kapt. J. Gulstad.
Indb. fra Rudkjgbing Toldkammer dat. d. 29. og 31. Maj 1897.
D. /5 97 EM. under Regntykning grundstedte S. — fra Newcastle til Svendborg med Kul — 1 Mil Nord
for Rudkjebing; men bragtes atter flot d. */s FM. af Svitzer’s «B.E.», efter at 4 & 500 Tdr. Kul var losset i Lagter, og

slebtes derefter til Svendborg.
Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere usigtbart Vejr.

Nr. 268. ,,Sport* af Tvedestrand, Galease, 64 Tons Brutto, Kapt. G. Jensen.
Indb. fra Rudkjsbing Toldkammer dat. d. 4/, 97.
D. "y 97 KI. Under Taage og Staerk Sgnden Strem grundstedte S. — fra Kgnigsberg til Bandholm
med Hvede — paa «Nebbe Revler» (Langelands @. Kyst); men blev om Natten bragt flot af Svitzer’s «B.E.» og ind-

slebt til Korsgr,
Som Aarsag til Grundstedningen angives Taage.

Nr. 270. ,,Sunniside* af Sunderland, S. S., 990 Tons Brutto, Kapt. T. Grunnah.
Strandings-Beretning dat. Kastrup d. %/, 97.

D. ¥, 97 KI. 3 FM. under S@.lig Bygevejr grundstedte S. — fra Newcastle til Rostoek med Kul — paa
Middelgrunden; men bragtes s. D. atter flot i ubeskadiget Stand af Svitzer’s «B. E.».

Nr. 271. ,,Suomi* af Wiborg, 3mastet, Skonnert, 369 Tons Brutto, Kapt, F. Ayravainen.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspektorat dat. d. 2/ 97.

D.Y/s 97 EM. grundstadte S. — fra Wiborg til Hull med Rundtemmer — paa Middelgrunden; men bragtes,
efter at en Del af Dakslasten var losset i Leegter, atter flot i ubeskadiget Stand af Svitzer’s «B.E.».

Nr. 272. ,,Svea* af Arendal, Galease, 67 Tons Brutto, Kapt. N. Berntsen.
Sgforklaring i Terndrup d. 3/, 97.

D. %/; 97 KI. 4%, EM. under stiv @.lig Kuling grundstedte S. — fra Alloa til Hadsund med Kul — paa
Barren ved Mariager Fjord under Forsgg paa uden Lods at sege ind over Barren. Skibet huggede haardt, blev lak,
Igb efterhaanden fuld af Vand og d. /3 KI. 4 EM. maatte det forlades af Besatningen (5 Md.) i en Lodsbaad. Farst
d. 28/;; 97 blev Skibet paa Foranstaltning af Hobro Havneudvalg bragt flot og efter Fortemring sat i Fart under dansk
Flag, farende samme Navn.
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Nr. 279. ,,Tana“ af Tvedestrand, Brig, 259 Tons Brutto, Kapt. K. Brekke.
Indb. fra Thisted Toldinspektorat dat. d. *'/; 97.

D. 3Y; 97 KI. %/, EM. under NV.lig Storm inddrev et af Besatningen forladt Skib ud for Stenbjerg og blev
kort efter Vrag. Skibet viste sig at veere den ovennavnte Brig, der vaa Rejse fra Tvedestrand til Tréport med
Planker. Efter flere Dages Storme i Nordsgen var T. bleven lek og, da Sejlene vare bortblaeste, maatte Briggen d. 3%,
forlades i synkeferdig Tilstand. Besatningen (8 Md.) optoges da af den tyske Fiskedamper «Paul», der landsatte den i
Geesteminde.

Nr. 283. ,,Thornaby* af West Hartlepool, S. S., 1782 Tons Brutto, Kapt. J. A. Chiswick.
Sgforklaring i Aarhus d. %/, 97.

D. ¥, 97 KI. 3 FM. under Snetykning grundstedte T. — fra Baltimore til Aarhus med Majs — ud for
Hirsholmene paa «Staalhage». Kort forinden saas et rgdt Lys om St. B., hvilket antoges for et Sejlskibs ragde Sidelys,
hvorfor Roret lagdes B. B., indtil det opdagedes, at Lyset var Frederikshavns rgde Havnefyr. Maskinen Kastedes bak;
men inden Farten var standset tog Skibet Grunden og det lykkedes ikke ved egen Hjalp at bringe det flot. Efter at
omtr. 20 Tons Majs var Kastet over Bord og omtr. 140 Tons var losset i Lagtere. bragte Svitzer’s «B. E.» Skibet flot d. *%/,
KI. 12%, EM. og ind til Frederikshavn, hvor den udlossede Del af Ladningen genindtoges og Dykker-Undersggelse fore-
toges. D. */, KI. 9%/, EM. ankom T. til Aarhus.

Aarsagen til Grundstgdningen fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 284. ,,Trio“ af Raa, Skonnert, 50 Tons Brutto, Kapt. J. O. Gudmundsson.
Saforklaring i Terndrup d. 3/; 97.

D. /3 97 KI. 2 FM. passerede T. — fra Helsingborg til Lemvig med Tralast — Lysegrunden i omtr. %/, Mils
Afstd. i Le paa Kursen NV. bidevind over St. B. under haard VSV.lig Kuling med Regntykning og hgj Sg. KI. 6 FM.
vendtes SV. over indtil KI. 8, da Kursen atter sattes Nord over. Skibet havde imidlertid arbejdet sig leek, og Pumpen
maatte stadig holdes i Gang. KI. 12 vendtes SV. over og Kl. 5%, EM. saas et Taarn, der i Regntykningen antoges for
Fornes Fyr. Det besluttedes da at sgge ind under Land for at ankre; men KI. 6 grundstedte T. 1 Time efter klarede
det op, og det viste sig da, at T. var strandet paa Mariager Flak ud for Hals Kirke. D. ?%/; maatte Skibet, som var
meget lek, forlades af Besztningen. Ldningen bjergedes senere i Land; men Skibet, der var assureret for 2500 Kr.,
blev Vrag.

Aarsagen til Forliset fremgaar af det Ovenanfarte.

Nr. 285. ,,Trust* af Ystad, 3mastet Skonnert, 514 Tons Brutto, Kapt. E. Jonsson.
Indb. fra Hjgrring Toldkammer dat. d. %/, 98.

D. %%/, 97 tidlig om Morgenen under SSV. Storm med Regnbyger indstrandede T. — fra St. Ybes til Ystad
med salt — paa Kjersgaard Forstrand i Tornby Sogn og blev Vrag. Hele Besztningen (9 Mand) og 1 Pas-
sager omkom.

KI. 10%, den foregaaende Aften havde en Fisker set et Skib afbrende Blus og derved troet at kunne se
Rejsningen paa Skibet; men han undlod dog at anmelde dette, idet han gik ud fra, at der var Strandvagt til stede,
hvilket beklageligvis ikke kan have veeret Tilfeldet.

Som formodet Aarsag til Forliset angives, at Skibet maa antages landsat paa Grund af Leakage. Denne
Formodning stattes ved, at der paa Stranden fandtes inddrevet et Flag, Knyttet som Ngdflag og ved at Vinden samme
Nat ikke var Paalands, saa at Skibet under andre Omstandigheder maatte have Kunnet Klare Landet fra sig.

Nr. 289. ,,Vedina“ af Oskarshamn, Skonnert, 67 Tons Brutto, Kapt. C. Bergstrgm.
Sgforhar i Nakskov d. %, 97.

D. */;; 97 under V.lig Storm, da V. — fra Flensburg til Oskarshamn, ledig — under Forsgg paa at sgge La
i Store Belt var omtr. 1Y/, Mil fra Albu-Triller, sgnderblastes Stagfok og Stagsejl, og KI. 12/, EM. drev Skibet i Land
V., der ikke var assureret, blev senere Vrag. Besatningen (4 Md.) forblev om Bord til den fglgende Dag, da den op-
toges af Svitzer’s «B. E.».

Sgretten bemerkede: «At den efter de afgivne Forklaringer, og det i Sagen Oplyste, ikke
fandt Anledning til ar anstille videre Forhgr eller Undersggelser i samme, idet det efter det Frem-
komne ikke kan antages, at Strandingen skyldes nogen af de i Loven af 12. April 1892 § 9a—d navnte
Omsteendigheder, hvorfor Sagen hermed sluttedes».

Nr. 294. ,,Vimeira“ af Arendal. Barkskib, 936 Tons Brutto, Kapt. F. Olsen.
Sgforklaring i Stevns-Faxe Herred d. %/, 97.

D. %/, 97 KI. 6 EM. under sterk Taage grundstedte V. — fra Kronstadt til Granton med Planker — ud
for Mandehoved (Stevns Klint); maa bragtes atter flot d. %/, KI. 5 EM. af Svitzer’s «B. E.», uden at have taget Skade.

Som Aarsag til Grundstadningen angives Strgmsetningen i Forbindelse med Taage, der forhindrede, at Stevns
Fyr blev set.

Nr. 295. ,,W.W. Lloyd* af Carnarvon, Brig, 261 Tons Brutto, Kapt. Roberts.
Indb. fra Redby Toldkammer dat. d. %/, 97.
D. ¥, 97 om aftenen under SSV. Vind grundstedte W. W. L. fra Kiel til Stettin med Skifer — ud for
Myggefjed (Bindernzs); men bragtes senere flot af Svitzer’s «B. E.» og Indbugseredes til Nakskov.

Som Aarsag til Grundstadningen angives Strgmsetning.
12*
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Nr. 298. ,,Whickham* af London, S. S., 1705 Tons Brutto, Kapt. J. Chambers.
Indb. fra Laesg Toldkammer dat. d. %/, 97.

D. ¥/, 97 om Aftenen under Taage grundstedte W. — fra Nyborg til England i Ballast — ved Sgndre-Regnner
(Laesg); men bragtes d. %%/, atter flot af Svitzer's «B. E.» uden tilsyneladende at have taget Skade og indbugseredes til
Frederikshavn.

Aarsagen til Grundstgdningen angives at veere Taage.

Nr. 300. ,,Willemina“ af Groningen, Kuftjalk, 70 Tons Brutto, Kapt. G. Duut,
Indb. fra Rudkjsbing Toldkammer dat. d. 4/, 97.

D. ¥/, 97 KI. 2 FM. under Taage og sterk Sgnden Strem grundstedte W. — fra Bremen til Aarhus med
Ris — paa «Nebbe Revler» (Langelands @.-Kyst); men bragtes den fglgende Dag flot af Svitzer’s «B. E.» og bugseredes
til Korsar.

Som Aarsag til Grundstadningen angives Taage og Strgmsetning.

Nr. 301. ,,Wopke* af Grossefehn, Skonnertbrig, 136 Tons Brutto, Kapt, J. Thomsen.
Indb. fra £rgskjebing Toldkammer dat, d. '/, 97.
Natten til d. */, 97 grundstodte W. — fra Faaborg til Memel i Ballast — paa Sydkysten af /rg; men
bragtes s. D. atter flot ved Dampskibshjelp og afgik til Flensburg for at undersgges.

Nr. 304. ,,Zelotais* af Windau, Skonnertbrig, 213 Tons Brutto, Kapt. T. Jacobsohn.
Indb. fra Kjgbenhavns Overtoldinspektorat dat. d. %/, 97.
D. 8/, 97 om Natten under frisk V.lig Kuling og Lavvande grundstzdte Z. — fra Fowey til Stettin med
Porcelensler — paa Holmetunge (Saltholms V.-Kyst). Efter at en Del af Ladningen var losset i Lagtere, blev Skibet
d. %/,, bragt flot af Svitzer’s «B. E.» og ind til Kjgbenhavn i ubeskadiget Stand.



Afdeling IV.
TABEL A.

Opgarelse
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af de i Oversigten for 1897 opfarte Sgulykkers eller Sgskaders Antal og Art,

over hvilke Sgforhar (evt. Sgforklaring) er afholdt.

Danske. Svenske. Norske. Tyske. Engelske. Finske. 1 Alt.
Sgulykkens Art.
Sejl. | Damp. | Sejl. |Damp.| Sejl. | Damp. | Sejl. [Damp.| Sejl. [Damp.| Sejl. |Damp.| Sejl. | Damp.
Stranding (med Forlis)........... 29 4 5 — — — — — — 1 — 39 4
Grundstadning ..........ccoceevnene 21 12 7 1 3 2 — — 2 — — 35 18
K&Ntring......cccooevvveneieinnnn 1 — — — — — — — — — — — 1 —
Sprungen lek i Sgen.............. — 1 1 — — — — — — — — — 1 1
Forladt synkefeerdig............... 4 1 — — — — — — — — — — 4 1
Forskellig Sgskade................. — 1 — — — — — — — — — — — 1
KOolliSioN .....ccvevceiiiiiiies 13 19 — — | = — — — — — — — 13 19
Kondemnation eft. Sgskade 3 — — — | = — — — — — — — 3 —
lldsvaade.........ccccoovreneennnnn. 3 1 — — — — — — — — — — 3 1
Bortebleven ..o 1 — — — — — — — — — — — 1 —
Overbordfalden...................... 16 4 — — | — — — — — — — — 16 4
[Alt......... 91 43 13 1 9 3 2 — — 2 1 — 116 49
165
TABEL B.
Opgarelse
af de i Oversigten for 1897 ifglge officielle Indberetninger m. m. opfarte Saulykkers
eller Sgskaders Antal og Art, over hvilke Sgforhar (evt. Sgforklaring) ikke er afholdt.
Stranding (med Forlis)....... 4 — 5 1 6 — 3| — | — — | 2 — 20 1
Grundstgdning.................... 12 4 1 | — 8 7 7 8 2 10 2 — 423 299
Ka&ntring.......ccoovvvvevienanas — — — — — — — — — — — 4 —
Sprungen lak i Sgen.......... 5 1 — — — — — — — — — — 5 1
Forladt synkefeerdig........... — — 1 — — — — — — — — — 1 —
Forskellig Sgskade............. 2 7 1 — — — — — — 1 — — 3
Kollision .......cc.ccoovveieinne 7 3 1 — 1 1 — — — 1 — — 9
Kondemnation eft. Sgskade 2 — — | = — = | =] =] = — | = — 29 —
Bortebleven ..o 2 — — — — — — — — — — — 2 —
IAlt...... 38 15 19 1 15 8 10 8 2 12 4 — 88 44
1) Endvidere Stranding (med Forlis) af: 1 hollandsk DampsKib ............ccocoiiiiiieiiiiiiee e — 1
2 » Grundstgdning (uden Forlis) af: 2 russiske og 3 hollandske Sejlskibe, samt 2 spanske
(DT 0] o] ] o1 OSSR SPPR 5 2
5 » Kondemnation efter Sgskade af: 1 fransk SeJISKID ..o 1 —
94 47
——

141



af Tab af Menneskeliv ved de for Danske Skibe ifglge Oversigten for 1897 indtrufne
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TABEL C.
Opggrelse

Sgulykker og Soska der.

Ifalge andre Officielle
Ifalge optagne Sgforhar. Kilder. I Alt.
: @ @ E‘ @ @ @ g @ @ < g @
Ulykkestilfeeldets Art. = £ s | E 8 £ .__ £ s | E 8 = - S| g E g £
Fu N N~ e = A O~ = e S O O = T e R
£ o S — S S o S — S S al S — £
@] @] @ | O (@) @] @ | O @] o | & @]
(%2] (%2} w
Ved Skibets stranding,
Forlis eller anden Sg-
skade ............. 5 3| —| — 513 | 3 (21| —| — | 3|27 8|58 | —| — 8 58
Ved Overbordfalden . . . 12 13 4 41|17 —|—|—|—|—|—1]12] 13 41 4| 16 17
Ved andre Ulykkestil-
felde............. 3 41 — | — 3 4| — | == —=|—1|— 3| 4| —| — 3 4
I Alt. 20 48 4 41 24 52| 3 | 27| — | — | 3 |27 | 23|75 4| 4| 27 79
TABEL D.
Opgarelse
af Antallet, Arten og Verditabene for de ifglge Oversigten for 1897 indtrufne
Forlis af Danske Skibe.
Brutto Skibets : | Tabaf
Forlisets Art. S‘S&I Register- Lz:\\élr??n L;‘:}?Q E;ﬁ?]&t P‘;SrZ? Menne-
" | Tonnage. g g- Veerdi. Assurance. G- | G€TET 1 gkeliv.
Dampskibe: Kr. Kr.
Forladt synkefeerdig................ 2 1401 — 194000 185250 22 — —
Stranding .......oeeeeeininnins 3 2035 — 326000 130000 49 9 —
KolliSion ........covvveeininiiine 1 344 — 75000 75000 12 — —
Dampskibe i Alt 6 3780 6 — 595000 390250 83 9 —
Sejlskibe:
Stranding, Landsztning og
Grundstgdning.........cooeeeee 30 3438 26 4 371250 296850 138 6
Forladt synkefeerdig ............... 8 1159 7 1 60000 38750 42 —
KollisSion .......cccovveeciinirinnn, 8 1548 8 — 127500 38100 50 1 14
lldsvaade ........ccoeevvieiinicnnns 1 406 1 — 20000 9000 10 — —
Borteblevne ..o 3 1550 3 — 167000 127000 32 — 32
Sgskade og Kondemnation 4 1903 3 1 76000 73000 37 — —
Sejlskibe i Alt 54 10004 48 6 821750 582700 309 7 57
Damp- og Sejlskibe i Alt 60 13784 54 6 1,416750 972950 392 16 57




TABEL E.

Opgarelse

af Antal m. m. af danske og fremmede Skibes

Strandinger og Grundstadninger
paa

danske Kyststreekninger og i Inderfarvande,
indtrufne i

Aaret 1897.



96 97
Danske Skibe. Fremmede Skibe.
Strandinger m. m. Strandinger m. m.
Tab af
: . . . 1 Alt. M keli
Kyststraekninger uden Forlis. med Forlis. Tilsammen. uden Furlis. med Forlis. Tilsammen. enneskelv.
og
Inderfarvande. Sejl. Damp. Sejl. Damp. Sejl. Damp. Sejl. Damp.
Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Antal. Brutto Danske. Frem- I Alt.
Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. Tonnage. mede.
Jyllands Vest-Kyst (til Hanst-
holm)................. — — — — 3 390 — — 3 390 — — — — 9 2023 2 1622 11 3645 14 4035 8 2 10
Thyborgn Kanal . ......... 1 67 — — 1 82 — — 2 149 — — — — — — — — — — 2 149 — — —
Jyllands Nordvest-Kyst (til
Skagen indb.)........... 1 31 — — — — — — 1 31 1 30 4 4227 5 2133 — — 10 6390 11 6421 — 10 10
Jyllands @st-Kyst (med Lim-
fjorden) ............... 7 228 — — 5 172 — — 12 400 3 155 3 2251 2 205 — — 8 2611 20 3011 — — —
Lesg. ...t 2 194 — — — — — — 2 194 4 599 2 3846 2 321 — — 8 4766 10 4960 — — —
Anholt.................. — — — — — — — — — — — — 1 1679 1 238 — — 2 1917 2 1917 — — —
Fyens Nord-Kyst (med Samsg) — — — — 1 12 — — 1 12 1 192 2 895 — — — — 3 1087 4 1099 — — —
Sjeellands Nord-Kyst . . ... .. 1 35 1 367 1 13 — — 3 415 10 1225 4 4979 — — — — 14 6204 17 6619 — — —
Fyens @-Kyst (med Langel.) 3 53 — — 1 16 — — 4 69 4 391 2 2275 1 32 — — 7 2698 11 2767 — — —
Sjeellands Vest-Kyst .. ...... — — — — — — — — — — 5 409 — — — — — — 5 409 5 409 — — —
Smaalands-Farvandet (Gran-
sundindb.) ............. 2 94 — — — — — — 2 94 4 411 — — — — — — 4 411 6 505 — — —
Laalands og Falsters S.-Kyst 51 1 562 — — — — 613 4 619 4 3087 2 216 — — 10 3922 12 4535 — — —
Mpgens @st-Kyst .. ......... 1 40 — — — — — — 40 — — — — — — — — — — 1 40 — — —
Sjeellands @st-Kyst (til Ama-
ger,Sydfra)............ 3 256 — — 1 30 — — 286 1776 2757 — — — — 4533 7 4819 — — —
Amager.................. 327 3 3425 — — 1 586 4338 1085 5272 — — — — 6357 12 10695 — — —
Saltholm................. — — — — — — — — — — 4 1791 5 4733 — — — — 9 6524 9 6524 — — —
Middelgrunden . ........... — — 1 1335 — — — — 1 1335 981 1 990 — — — — 4 1971 5 3306 — — —
@resunds-Kysten (til Kjgben-
havns Frihavn, Nord fra) 2 59 — — — — — — 2 59 1 259 — — — — — — 1 259 3 318 — — —
Bornholms Vest-Kyst . . . . .. — — — — 1 56 — — 1 56 — — — — 1 82 — — 1 82 2 524 — — —
Bornholms @st-Kyst . ... ... — — — — — — — — — — — — — — 2 524 — — 2 524 2 524 — — —
LAlt. 26 1435 6 5689 14 771 1 586 47 8481 49 9923 32 36991 25 5774 2 1622 108 54310 155 62791 8 12 20

13
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TABEL F.
Opgarelse
efter Skibenes Nationalitet og Bruto Register-Tonnage af de i Tabel E angivne
Strandinger og Grundstgdninger paa danske Kyststrakninger og i Inderfarvande
indtrufne i Aaret 1897.
Strandinger m. m.
uden Forlis. med Forlis. Skibenes
Skibenes I Alt. Gennem-
Nationalitet. Sejl. Damp. Sejl. Damp. snits-
Tonnage.
Brutto Brutto Brutto Brutto Brutto
Antal, Tonnage. Antal. Tonnage. Antal, Tonnage. Antal, Tonnage. Antal. Tonnage.
Engelske ......cccccevevnenn. 2 468 11 [18897 — — — — 13 | 19365 1490
NOISKe ..cooovvvveieieenn, 13 3228 10 7854 9 2121 — — 32 13203 412
TYSKE oovvieieeieie 9 1729 8 7857 3 256 — — 20 9842 492
Danske .....ccccoevviivennnns 26 1435 6 5689 14 771 1 586 47 8481 180
Svenske .....oocveeieiienen, 17 2700 1 190 10 2342 1 933 29 6165 213
Spanske ......cccoeeveienas — — 2 | 2193 — — — — 2 2193 1096
Finske ..ccooooevviieninenn, 2 805 — — 3 1055 — — 5 1860 372
Hollandske .................. 3 245 — — — — 1 689 4 934 233
RUSSISKE ...vecvveieiiiiee 2 363 — — — — — — 2 385 192
Franske ......ccccccvivenne 1 363 — — — — — — 1 363 363
1 Alt........ 75 | 11358 38 [42680 39 6545 3 2208 | 155 | 62791
Udtog af Tabellerne til Oversigterne for Fire-Aaret 1894—97.
Nr. 1.
Antal m. m. af afholdte Seforher over Saulykker tilstadte danske Skibe
(jfr. Anm. til Tabel I i Oversigten for 1895, Side 59).
Heraf i Kjebeahavn:
Aar. Sejlskibe. Dampskibe. | 1 Alt. Fora (Q;]te Ise !
pLt. Antal. pCt. af Antal. | Forskel. pCt.
1894 ... 77 17 94 — 17 18,; —
1895...ciiiiie 78 25 103 96 24 23,3 + 41,
1896....ccccvvvreine 81 32 113 9, 48 46,9 + 100,9
1897 v 91 43 134 18,; 42 45,4 + 125
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Nr. 2.

Antal m. m. af Sgulykker tilstgdte danske Skibe uden derover afholdte Sgforhgr
(jfr. Anm. til Tabel Il i Oversigten for 1895, Side 59).

Aar. Sejlskibe. | Dampskibe. I Alt. FEEIEEI
1894 .. .. 49 2 51 —
1895. ... 38 12 50 —
1896. . .. 45 13 58 + 16,0
1897. ... 38 15 53 +8,

Nr. 3.

Antal af afgivne Sgforklaringer angaaende Sgulykker tilstadte fremmede Skibe
(ifr. Anm. til Tabel I i Oversigten for 1895, Side 59).

Aar. Svenske. Norskr. | Tyske. Engelske. Finske. I Alt. Fo;)ﬂgtelse
1894 . ... 7 1 — — — 8 —
1895.. .. 8 4 1 1 — 14 75,0
189 . ... 7 7 1 1 1 17 21,
1897. ... 16 12 2 2 1 33 94,

Nr. 4.

Antal af Sgretternes Udtalelser om Aarsagerne til Sgulykker tilstodte danske Skibe
(jfr. Seretslovens § 12 og Anm. til Tabel I i Oversigten for 1896, Side 59, nederst).

Antal af: oCt. Af
Aar.
Sgforhgrene.
Sgforhar. Udtalelser.
1894 ... .. 94 21 22,3
1895..... 103 22 21,4
1896..... 113 20 17,
1897..... 134 24 17,,

13*
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Nr. 5.

Liste over de i Oversigterne optagne Udtog af Retssager i Anledning af  Over-
tredelser m. m. af Sgloven af 1. April 1892 og Sgretsloven af 12.  April 1892
(jfr. Anm. til Tabellerne I og Il i Oversigten for 1895, Side 60, andet Stykke).

| falge Oversigten for:

Retten. Sagen.
1894. 1895. 1896. 1897.
Hojesteret . . ............... Grundstgdning ved Pligtforsgm-
melse (Sglovens 88 293 og 306) — — se Nr. 39 —
Lands-Overretten i Viborg . . . . » » » » — — — se Nr. 113
Nakskov Sgret............... » » » » — — — se Nr. 197
Lands-Over samt Hof- og Stads-
retten i Kjgbenhavn........ Bjeergningssag . . ... ... — se Nr. 182
. (« Rasmine»
ctr. « Mariane») — —
Lands-Overretten i Viborg . . . .. Lodssag . ......cooviiniinn — — se Nr. 162 —
Sg- og Handelsretten i Kbhvn. |Grundst. ved Pligtforssmmelse — — se Nr. 149 —
» » »  » » » » » — — Se Nr. 223 —
Undladelse af An-
meldelse af Sgulykke
» » » » i forste danske Havn — se Nr. 9 se Nr. 91
Sglovens Og 140 —
Aalborg Sagret............... » » » §400 — se Nr. 20 — _
HasleSgret................. » » » g — — se Nr. 28 —
Nexg Sgret................. » » » Sgrets — se Nr. 144 — —
RandersSgret............... » » » — se Nr. 125 se Nr. 103 —
Skagen Sgret............... »  »  » lovens se Nr. 28 — — —
Frgskjgbing Seret .. ....... .. » » » §9 — se Nr. 193 — —
Ebeltoft Sgret............... » » » ' — — — se Nr. 102
Aalborg Sgret............... » » » — — — se Nr. 125
Aalborg Sgret............... » » » — — — se Nr. 256
HasleSgret........... ..... Undladelse af Medfgrelse om
Bord af et Exemplar af Seg-
loven (88 27 og 40). — se Nr. 53 — —
Odense Sgret............... Undladelse af lagttagelse af et
Havne-Reglement se Nr. 82 — — —
Nr. 6.

Antal Kollisioner undersggte ved Sgforhgr
(ifr. Anm. i Oversigten for 1895, Side 60 & 61).

Antal Kollisioner mellem: Heraf Forlis af: Tab af

Aar. — Damp- 09 ) — : Menne-

Sejlskibe. Sejlskibe. Dampskibe. I Alt. Sejlskibe. | Dampskibe. skeliv.
1894......... 6 8 6 20 4 1 8
1895......... 6 13 6 25 — 2 2
1896......... 14 11 4 29 3 — 2
1897Y) ....... 4 20 16 40 8 2 14

) I de under Nr. 219, 246 og 282 refererede Kollisions-Tilfzlde have de paagzldende fremmede Skibe undladt
at iagttage den internationale Sgveje-Regel om ikke at forlade det paasejlede Skib uden at tilbyde Hjalp og
opgive Navn samt Hjemsted (jfr. M. S. A. 1894, Sect. 432 og S. L. § 223).
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Nr. 7.

Liste over do i Oversigterne optagne Udtog af Saretternes Kendelser

i Kollisions-Sager.

Saret.

I Oversi

gten for:

1894.

1895.

1896.

1897.

Sg- og Handelsretten

i Kjgbenhavn ............
» » »
» » »
» » »

Sgretten i Kolding
London Admiralty

se Nr. 7 («Alice»

se Nr. 173 («loel» | s

ctr. «Welbury»).

se Nr.33 («Castor»
ctr. «Lissabony).

ctr. «Pallas»).

Nr. 8.
Tab af Menneskeliv ved Sgulykker
(jfr. Anm. til Tabel 111 i Oversigten for 1895, Side 63.

Se Nr. 76 («Marie»

se Nr.64 (En Fisker

e Nr. 24 («Annie»
ctr. «Cartfile»).

ctr. «<Edil»).

baad ctr. «Dan»).

se Nr. 145" («Innes-
moor» ctr. «A. W.
Kafemann »).
se Nr. 231 («Nyborg»
ctr. «Monnt Park).

se Nr. 281 («Thea»
ctr. «Tryg»).

Antal Mand forulykkede med
A danske Sejlskibe ved: dansk. Dampkibe ved: I Alt
ar.
Omkomne.
Forlis m. m Overbord- Forlis m. m Overbord-
T Falden. T falden.
1894 .............. 89 14 20 1 124
1895, 56 10 2 9 77
1896 .............. 23 18 25 3 69
1897 ...t 62 13 — 4 79
Nr. 9.
Sandsynlig medvirkende Aarsag til Tabet af Menneskeliv ved Overbordfalden
(ifr. Anm. til Tabel 111 i Oversigten for 1895, Side 63, nederst).
Aar Ved Undladelse af Ud- Antal Ved Mangel paa Antal
' kastning af Redningsbgje. | Omkomne. Feerdighed i Svgmning. | Omkomne.
1894 .............. se Nr. 35 0g 125. 2 se Nr. 125 og 144. 5
1895 .. ............ se Nr. 8, 12, 65,107, 110 6 se Nr. 71. 1
0g 139.
1896.............. se Nr. 15,94, 118 og 4 se Nr. 37. 1
153.

1897 ... se Nr. 157 og 226. 2 se Nr. 157 og 226. 3
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Nr. 10.

Tab ved Forlis af danske Skibe
(jfr. Anm. til Tabel 1V i Oversigten for 1895, Side 64).

Sejlskibe. Dampskibe. I Alt.
Aar.
Antal. Brutto Verdi. Antal. Brutto Verdi. Antal. Brutto Verdi.
Tonnage. Tonnage. Tonnage.
1894 . .. 63 12165 | 1,186890 1 1842 353000 64 14007 | 1,539890
1895. .. 46 7462 754630 2 1446 475000 48 8908 1,229630
1896. .. 38 6132 483800 2 921 270000 40 7053 753800
1897. .. 54 10004 821750 6 3780 595000 60 13784 | 1,416750
Nr. 11.
Tab ved savnede (borteblevne) danske Skibe
(jfr. Anm. til Tabel 1V i Oversigten for 1895, Side 64).
Sejlskibe. Dampskibe. I Alt.
Tab af | Antal af
Aar. Menne- | afholdte
Brutto - Brutto . Bratte . .
Antal. Tonnage. Verdi. | Antal. Tonnage. Veerdi. | Antal. Tonnage. Veerdi. | skeliv. | Sgforhar.
1894 . .. 15 1347 |140200f — — — 15 1347 |140200| 68 4
1895. .. 8 1579 |306500| — — — 8 1579 |306500| 49 5
1896. .. 4 391 | 52000 | 1 505 |120000| 5 896 |172000| 42 1
1897. .. 3 1550 |[167000| — — — 3 1550 |167000| 32 1
Nr. 12.
Bjeergning af danske Skibsbesatninger ved fortjenstlig fremmed Hjeelp
(jfr. Anm. til Tabel IV i Oversigten for 1895, Side 64 nederst).
Aar. Lghe Nr. i Oversigten. Aqtal Mand
bjeergede.
1894. ... se Nr. 14, 51, 62, 68, 135 og 169. 37
1895.... se Nr. 18, 28, 53, 58 og 114. 29
1896. . .. se Nr. 113, 138 og 250. 16
1897.. .. se Nr. 9, 43, 50, 58, 70, 98, 122, 179, 90
235, 258, 297, 299.
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Nr. 13.
Antal m. m. af Strandinger og Forlis paa danske Kyststraekninger
og i Inderfarvande
(jfr. Anm. til Tabel V i Oversigten for 1895, Side 69).

1894. 1895. 1896. 1897.
Danske. Frem- Danske. Frem- Danske. Frem- Danske. Frem-
mede. mede Mede mede
Kyststraekninger m.m.
z| 288|588 |5 |28|5|28 |5 28| 5|28z 28|28
2| 5c | 2| 5¢ 2 | 5c| 2| 5c || 5¢c = 5c| | 5¢ = | 5c
<|55|<|65|<|65|<|55|<|&85|<|&5|<|&5|<|&S5
[ [ [ [ [ [ [ [
Strandinger:
Jydske V.Kyst indtil Skagen 7 764 12 | 8863 1 178 | 12 | 8441 | — — 5 3187 | 2 98 5 4257
@vrige danske Kyster. .. .... 28 | 6019 | 74 | 43447 | 32 | 8880 | 60 | 40255 | 39 | 5267 53 32961 | 30 | 7026 | 76 | 42657
Tilsammen. . . .. 35| 6783 | 86 | 52310 | 33 | 9058 | 72 | 48696 | 39 | 5267 58 |36148 | 32 | 7124 | 81 | 46914
Furlis:
Jydske V.Kystindtil Skagen | 4 | 426 | 6 | 5653 | 2 | 86 | 16| 4137 | 3 | 363 | 8 |3712 | 4 | 472 | 16 | 5778
@vrige danske Kyster. . . . 4 338 7 2429 4 575 |10 | 1068 | 6 148 10 1220 | 11 885 11 | 1618
Tilsammen... | 8 764 | 13 | 8082 6 661 | 26 | 5205 | 9 511 18 | 4932 | 15| 1357 | 27 | 7396
Strandinger og Forlis:
Tilsammen ... | 43 | 7547 | 99 | 60392 | 39 | 9719 | 98 | 53901 | 48 | 5778 76 |41080| 47 | 8481 | 108 | 54310
LAlt. .. 142 Skibe 137 Skilte?) 124 Skibe ?) 155 Skibe®)
med med med med
67939 Tons Brutto. 63620 Tons Brutto. 46858 Tons Brutto. 62791 Tona Brutto.

') Heraf Landsztninger (frivillige Strandinger) 12 Skibe med 2020 Tons Brutto.
2) » » ( » ») 6 » » 2100 » »
3) » » ( » ») 12 » » 2560 » »
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Nr. 14.

Strandinger og Forlis paa danske Kyststraekninger og i Inderfarvande, ordnede
efter Skibenes Nationalitet og Brutto Register—Tonnage.
(jfr. Anm. til Tabel VI i Oversigten for 1895, Side 70).

1894. 1895. 1896. 1897.

= = = =

Skibenes Nationalitet. = = S | w2 = = S| w2 = = S| 58 = I S| 52

E | ZE |88 2 | 2 | 88| 2| 2| 8| 2| 2|88

< [l [ < [l - & < [l - & < [l - &

[ 5} [ (7} = [} = L

> > > >

Engelske .......cccoenee. 20 23664 — 23 28225 — 12 | 14233 — 13 | 19365 —

NOrske .....ccoceevevvennnnn 23 14585 22 22 9679 — 17 9013 — 32 13203 1

TySKe oo 17 9606 — 18 4911 4 15 7912 9 20 9842 1

Danske ......ccceevevennen 43 7547 — 39 9719 — 48 5778 — 47 8481 8

Svenske .....ccccvevenne. 20 5973 2 20 6004 — 21 4005 10 29 6165 10

Finske ..oooovvevenene, 9 3669 — 6 1870 — 4 1882 — 5 1860 —

Hollandske ............... 2 597 — 2 315 — 3 1518 — 4 934 —

Franske ........ccccooue. 1 182 — 1 179 — 1 1518 — 1 363 —

Russiske ........ccccovnne. 5 1082 6 4 760 — 3 999 — 2 385 —

@sterrigsk-Ungarske. 2 1034 — — — — — — — — — —

Spanske ..o — — — 1 1351 — — — — 2 2193 —

Italienske ................ — — — 1 607 — — — — — —

FAIG e, 142 | 67939 30 | 137 | 63620 4 | 124 | 46858 19 | 155 | 62971 20
Anm. Som det af ovenstaaende Tabeller samt af Anmarkningerne til Tabellerne i Oversigten for Aaret

1895 vil ses, have Sgulykkernes Art og Aarsag i Aaret 1897 ikke veret vesenlig forskellig fra Arten og Aarsagen for de
i Oversigterne for Aarene 1894, 95 og 96 refererede Sgulykker; undtagen at disse 3 Oversigter ikke opviaer nogen Sgulykke
foraarsaaget ved Isdrift, Isskruiag eller Forcering af Isen i danske Farvande; hvorimod Oversigten for 1897 udviser 8
saadanne Tilfelde for danske Dampskibe (se Nr. 1, 65, 82, 103, 179, 214, 221 og 274) og 4 for fremmede Dampskibe (se
Nr. 149, 170, 174 og 259). Disse 12 Isskader indtraf i Dagene fra d. 21. Januar til d. 23 Februar 1897; 10 i @resund og
Drogden og 2 ud for Gjedser. 2 af Dampskibene bleve skruede i Saank og de gvrige maatte bringes i Havn ved Hijalp
af Isbryder-Dampskibe.
A.S.
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