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1950

1. Ff. AASE & Vesterg, 14 B. R. T. Bygget 1900.

Parejse fraVesterg til fiskeplads.

Grundstgdt d. %/, 50 ved L aesas N.-kyst.

Seforklaring i Byrum, Laesg, d. ¥ 50.

Kl. 7° afsglede Aa under en svag S@.-lig brise med h&d N.-gdende stram og tedt tdge fra
Vesterg. Der styredes N. tV.%, V. KI. 8% tog fartgiet grunden @. for den hvide 3-kost SV. for
Nordre Renner fyr og blev stéende. KI. ca. 16° kom Aa. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tdge og stremsagning.

2. Ff. AASE of Frederikshavn, 12 B. R. T. Parejse frafiskepladsi Skagerrak til Skagen.

Kollideret d. /4 50 i Skagerrak.

Seforklaring i Frederikshavn d. %/, 50.

KIl. ca 6% da Aa under et let brise styrende S@. befandt sig 6—7 sm. N. for Skagen fyr,
s&s forude lidt om bb. et V.-gdende skib i en afstand af ca 1 sm. Ca 10 minutter senere s3s det
andet skib, der viste sig a vaae M/S »NABOLAND« af Ggteborg, ret forude i kort afstand. Moto-
ren kastedes bak, men umiddelbart efter tgrnede Aa. med steevnen imod N.s stb.s bov. Ved koalli-
sionen blev Aas steern dstegkt beskadiget, men da fartgiet ikke var blevet lak, fortsattes rejsen il
Skagen, hvortil Aa. ankom ki. 8.

Anm. Sgforklaring fraN. foreligger ikke.

3. Ff. AASE af Frederikshavn, 10 B. R. T. Bygget af eg og bag.

Kollideret d. %1, 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. %/, 50.

Kl. ca 18% da Aa, der ferte forskriftsmesssige lanterner, pd ve fra kajen @. for isvarket til
fiskeauktionshuset befandt sig ud for plankebroen @. for fiskepakhusene, sds et indgdende fartgj,
der senere viste sig a vege Ff. »Henny« af Vesterg, stearne ret imod Aa med stegk fart. Motoren
blev streks kastet bak, men umiddelbart efter ternede H. med stearnen imod Aas bb.s side, hvor-
ved Aa. blev stagrkt beskadiget forude.

Af den a H.s besxning afgivne forklaring fremgér, at da dette fartgj, der ferte forskriftsmaes-
sige lanterner, kl. ca 18° med moderat fart var for indg&ende i havnens nordre bassin, s& en red
lanterne forude i en afstand af ca 6 m. Motoren blev straks kastet fuld kraft bak, men umiddel-
bart efter skete kollisionen som ovenfor naavnt.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, a H. pd grund af lys i land for sent er
blevet opmagksom paAa

4,  M/S ABADAN a Kgbenhavn, 286 B. R. T. Bygget 1945 af o&8. Pa rejse fra Renne til
Kabenhavni ballast.

Grundstadt d.*/;, 50 ved Sveriges S.-kyst.

Seforklaring i Kgbenhavn d. %, 51.

Kl. 2% passerede A. under en SV.-lig kuling lys og flgjtetenden pd 55°061 N. 14° 25 @,
hvorefter der styredes mv. V.t. N, N., log 0. Kl. 8° da vejret var blevel diset, stoppedes moto-
ren, og der loddedes 34—35 m. log 465. KIl. 9% andredes kursen til mv. NV. t. N.Y, N. og moto-
ren beordredes fuld krafl frem. KI. 10%® stoppedes og loddedes 9 m vand, log 56, og samtidig
pejledes Falsterbo fyr, der netop kom i sige, i mv. NV. tV. KI. 10® beordredes motoren fuld
kraft frem, og kursen forandredes fil @N@. KI. 10® tog A. grunden pd Blinda Segesk&r og blev
stdéende. KI. 10® kom skibet flot ved egen hjadp og fortsatte rejsen til Kgbenhavn. Ved grund-
stadningen fik A. enlak i pumperum og stb.s 1 og I1-tank.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse med
stremsagning.
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5.  Ff. ABBA af Kgbenhavn, 173 B. R. T. Bygget 1890 af stil.

a) Parejse fra Frederikshavn til Kopervik.

Motorhavari d. ¥, 50 i Skagerrak; segt nadhavn.

Seforklaring i Kristiansand d. *¢/; 50. Seforklaring i Frederikshavn d. ¥/, og 2%, 50.

Kl. ca 9%, da A. under en jevn SV.-lig brise befandt sig ca 40 sm. V. ¥, N. af Skagen, sprang-
tes brandstofreret til den forreste cylinder. Den tilherende oliepumpe blev sat ud af funktion,
og rejsen fortsattes p& 3 cylindre. Da vinden efterhdnden friskede, bedluttedes det kl. 12° a sege
ind til Kristiansand for reparation. KI. ca 18% opdagedes det, a afgangsreret for kelevand var
sprunget lak, og a vandet i motorrummet var steget til svinghjulets underkant. Samtidig viste
det sig, a lansepumpen ikke virkede, hvorfor motoren stoppedes. D. ¥, kI. 11% tilkaldtes bug-
serhjadp, og kl. ca 17%° blev A. taget pd slab a en bugserbdd og kl. ca 23% indbragt til Kristian-
sand.

b) Parejse fraMalay til Egernsund med sild.

Motorstop d. %/, 50 ved Norges V .-kyst.

Seforklaring i Bergen d. %/, 50.

Kl. ca 14% da A. under en jevn SS@.-lig kuling befandt sig ca 2%, sm. N@. t. N. a Rgbbe-
ganstangen fyr, stoppede motoren, og fartgiet lagde sig tvaas i sgen og begyndte at drive i NV.-lig
retning. Da det viste sig, a der var vand i brandselsolien, pabegyndtes rensning af denne. Kl. ca
14% blev A. taget pd dab af et andet skib og bugseret til Bergen, hvortil skibene ankom ki. 22%.

En undersggelse viste, at  kugleventilen i svanehalsen p& Iuftreret  til  brendselsolietanken  var
havareret.
Anm. Ministeriet ma antage, a vand under skibets saten i sgen er tramgt ned gennem

svanehalsen, der er anbragt pa bakken.

c) Motorhavari, grundstadt d. %/, 50 i Kopervik havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. *¥/, og %/, 50.

Kl. ca 17% da A. var ved a g& til kg ved Sildeoliefabrikken, svigtede koblingen under ma-
ngvrerne, Sa a skibet ikke kunne bakke. Vind og strem bevirkede, at A. tog grunden med for-
enden og blev stdende. A. kom senere flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.

d) Parejse fraOddatil Nerresundby med karbid.

Motorhavari d. %/ i Nordsgen; sggt ngdhavn.

Seforklaring i Frederikshavn d. *¥/, og %/, 50.

Kl. ca 9% da A. under en SS@.-lig kuling med hgj sz befandt sig ca 7 sm. V. t. S. a Feisteinen
fyr, braskkede krumtapakslen, og motoren gik i st& KI. 15° blev A. taget p&d sab a en tilkadt
bugserb&d og kl. 20% indbragt til Kopervik.

6. M/Sk. ACTIV o Randers, 100 B. R. T. Bygget 1925 o eg og fyr. Pa rejse fra Nakskov til
Randers med melasse.

Grundstadt d. #'/; 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %’/; 50. Seforklaring i Randres d. %/5 50.

Kl. 3% passerede A. under en svag VNV.-lig briss med let diset vejr og N.-gdende strem lys
spirtanden i pkt. 4 i rute 35c (56°331 N., 10°500 @) om sth., hvorefter der styredes V. t. N, N.
KI. 3° tog A. grunden ved Stavnshoved Rev og blev stdende. KI. 10® kom skibet flot ved frem-
med hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes diset vejr.

7. M/Gl. ADELE af Hundested, 60 B. R. T. Bygget 1904 af eg. Pa rejse fra Hasle til Skaabak
med klinker.

Sprunget lzk d. %5 50 | @stersgen; sggt ngdhavn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %5 50. Seforher i K gbenhavn d. 245 50.

Kl. 4%° afsglede A. i stille og klat vejr fra Hasle Ca 1 time senere blev det tdge, og vinden
friskede fra VNV. til frisk brise. Nogle timer senere opdagedes det, a skibet trak vand. Ved
pumpning med motorpumpe og handpumpe kunne skibet dog holdes lems. Der sggtes nedhavn
i Trelleborg, hvortil skibet ankom kl. 17%.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes overlastning i forbindelse med skibets
arbejden i sgen.

Anm. 2. As farer og reder er ved en af Frederikssunds seret under /g 51 afsagt dom blevet
frifundet for tiltale efter selovens § 292, 2. og 3. stk., jfr. lovens § 26.

8. M/Jt. ADI af Svendborg, 144 B. R. Bygget 1908 af stal.

En havnearbejder omkommet ved ulykkestilfzlde d. %/, 50 i Holba havn.

Politirapport dat. %/, 50.

Kl. ca 17, da A. 1& i Holbak havn og lossede majs i sekke, var en sak under ophivning fra
lastrummet. Herunder fiskede en sjakkel pa lossewiren en skearstok, der ikke var sikret imod op-
hivning, og skeastokken, der vejede ca 200 kg, blev derved loftet ud af sit spor og faldt ned i
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lastrummet, hvor den ramte havnearbejder Jens Peter Erling Olsen af Sdr. Jernlgse i hovedet.
Den tilskadekomne, der blev hardt kveestet, blev i en tilkadt ambulance kaert til hospitalet, hvor
han kort efter indlagggel sen afgik ved daden af sine kvasstelser.

Anm. 1. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

Anm. 2. As bedstemand er d. “/;, 50 ved retten i Esbjerg idemt en bgde pd 60 kr. for over-
tredelse af § 1 og 8§ 2h i handelsministeriets bekendigarelse af 10. marts 1928 angdende naamere
forskrifter for laste- og lossemidler m. m.

9. M/S ADRIANA af Groningen, 142 B. R. T. Pa rgse fra Svendoorg til Antwerpen med
maltbyg.

Grundstgdt d. %%, 50 i Svendborgsund.

Strandingsindberetning dat. ’/, 50.

KI. 19% grundstedte A. i diset vejr ved Vindebyare.

Skibet er senere kommet flot, efter at en del af ladningen var lagtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare diset vejr og marke.

10. Ff. AETNA af Hundested, 26 B. R. T. Bygget 1943 &f eg.

Tornet kaj d. **/,0i Kagbenhavns havn.

Seforklaring i Hundested d. %/, 50.

KI. ca 18% da A. skulle afsgle, svigtede koblingen, da skibet var under drejning, hvorefter
skibet tarnede mod kajen med agterstavnen.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

11. M/Gl. AGNETE WAL af Kgge, 112 B. R. T. Bygget 1920 af eg. Pa rejse fra Rostock
til Ballen med briketter.

Grundstedt d. %/, 50 ved Lollands V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Sgforklaring og saforher i Korsar d. %4/, 50.

Kl. 22 passerede A. W. under en let @-lig briss med regnbyger lys og flgjtetenden pa
54° 478 N. 10°500 @., hvorefter der styredes NN@. Umiddelbart efter sas lysskeget fra Tranekes
fyr lidt om bb. KI. ca 23° opdagedes det, a der fejlagtigt var styret @N@., og umiddelbart efter
grundstedte skibet pAd Hvidegrund og blev stéende. D. ¥, ki. 122 blev A. W. bragt flot af en
bjergningsdamper, efter at daskslasten var blevet kastet over bord.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.

12. M/Gl. AGNETE af Odense, 65 B. R. T. Bygget 1898 af eg. PAa regse fra Odense il
Svendborg med byg.

Grundstedt d. Y5 50 i Svendborg Sund.

Seforher i Odense d. 14/6 50.

Om aftenen, da A var for indgdende i Svendborg Sund, viste det sig, at ledefyrene ved
Kristiansminde var dlukkede, hvorfor det bedluttedes at ankre. Der drejedes N-efter, og skruen
blev koblet fra; men inden skibet kunne opankres, blev det a den harde V.-gdende stram
fart ind mod grunden, hvor det blev stdende ud for Redemglle pd Tasinge. D. %5 kl. 23 kom
A. flot ved fremmed hjadp, efter at ca. 30 tons af ladningen var blevet oplosset.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at Kristiansminde ledefyr ikke
var tandt.

13.  MJ/GI. AINO & Vejle, 143 B. R. T. Bygget 1903 af stél.

Tarnet mole d. %/, 50 i Esbjerg havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50. Sgforher i Bogense d. 7/ 50.

Kl. ca 13%¥ skulle A. forhale fra @stre Forhavn i Esbjerg til Trafikhavnen. Da A. befandt sig
omtrent midt i Sendre Forhavn, knakkede en sakkel i rorkeeden i stbh.s side. Herved mistede
skibet styret og steevnede ret mod sendre mole. Motoren kastedes straks bak, men reversgearet
virkede ikke, og umiddelbart efter ternede A. molens stensadning og blev stdende. KIl. 15%
kom skibet flot ved hjadp af en slasbebad. Ved havariet opstod kun ringe skade.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

14. Ff. ALBATROS & Ten, 14 B. R. T. Bygget 1942 of eg og beg. Pa rejse fra Christiansg
til fiskepladsi Dstersaen.

Grundstadt d. /3 50 ved Christiansa.

Strandingsindberetning dat. */3 50. Sgforher i Neksa d. %/; 50.

KI. ca 4% afsdlede A. i dille merkt vejr med tet tige fra Christiansg havn gennem det
S-lige havnelgh. Derefter styredes S@. t. @. KI. ca 4" tog skibet grunden pd @stre Skeg og sank.
Besaaningen — 2 mand — blev reddet ved hjadp af en bad fraland. A. er senere blevet haavet.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tage.

15. Lydfartgf ALBATROS o Hésingborg. Bygget 1938, Pa rgse fra Vastervik til  Ha-
singborg.



Kollideret d. %5 50 i Sundet.

Seforhar i Store Heddinge d. %/ 50.

KI. 0% passerede A. der gk for sl aene, og som ferte forskriftsmesssige lanterner, under
en svag S.-lig brise Nordre Rgse fyr. Samtidig sis agterude sidelysene og toplyset fra et fartg,
som nagmede sig. Da det indhentende fartgj, som senere viste sig a vege Ff. »Ego« af Redvig,
ikke andrede kurs, lystes med elektrisk lygte pd A.s sgl, men E. fortsatte uden at andre kurs og
tornede kort efter — kl. ca 1° — med stavnen mod A.s agterende, der blev stagkt beskadiget.
En mand a A.s bessning, der ved kollisionen var faldet i vandet, blev bjerget om bord i E.
A. blev sladbt ind til Kgbenhavn.

Af den o E.s bessning afgivne forklaring fremgdr, a E. kl. ca under en svag Sd.-lig
briss med N.-géende strem passerede Nordre Rase fyr. Kort efter pasgledes A., der ikke tidligere
var blevet observeret, som ovenfor anfert.

Anm. 1. Minigteriet m& antage, at kollisonen skyldes, a der ikke er holdt beherigt udkig
om bord i E.

Anm. 2. As farer er ved en af Spndre Birks sgret under %/, 51 afsagt dom blevet frifundet
for tiltale for overtrasdelse af sglovens § 293.

100

16. M/Gl. ALEX a Odense, 100 B. R. T. Bygget 1913/44 af jen og o8. Pa rgse fra
Kabenhavn til Odense med stykgods.

Kollideret d. /1, 50 p& Odense Kanal.

Seforklaring og saforher i Odense d. %/, 50.

KI. ca 13° da A. under en S@-lig kuling netop havde passeret svinget ved Odense
Stalskibsveaft, sas et stort dampskib for udgdende under bugsering af S/S »Sct. Knud« o Odense.
Da A. befandt sig ca 200 m fra S. K., hertes farst fra det bugserede skib, der 1& helt ovre i den
V.-lige side a kanalen, og derefter fra S. K. 2 toner afgivet med dampflgjiten, hvorefter A.
mindskede fart. S. K. s3s nu drgje stb. over. A.s motor kastedes fuld kraft bak, men umiddelbart
efter tarnede S. K. med staevnen mod A.s stb.s bov. Ved kallisionen fik S. K. bovpuden adelagt.

Af den a S K.s bessning afgivne forklaring fremgér, a kl. 14%°, da S. K., der havde et
stort dampskib pd dadb, befandt sig ud for Odense Stalskibsveaft, afgaves fra det dadbte skib,
der girede hdrdt stb. over, 2 toner med dampflgiten, hvilket signal besvaredes a S. K. ligeledes
med 2 toner. Umiddelbart efter sas A. forude i kandens V.-lige side i en afstand a ca 50 m.
Pludsdlig s&s A. drege bb. over og lagge sig tveas i kanalen, og kort efter skete kollisionen
som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes vejrforholdene i forbindelse med den
omstaandighed, at fareren af A. misforstod signalernefra S. K.

17. M/Sk. ALEXANDER af Hobro, 79 B. R. T. Bygget 1913/14 a eg. Pa rejse fra Kaben-
havn til Hobro i ballast.

Kollideret d. %/, 50 i Kgbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %4, 50.

KI. 85 da A. under en svag VSV.-lig brise med svag N.génde strom befandt sig test
S. for Langebro, blev der fra broen sat signa for gennemsgling i begge retninger, hvorefter
en gaease passerede broen for S.-gdende. Derefter passerede A., der gik for hav kraft, og som
holdt sig til sin stbs sde af sgligbet, gennem brodbningen. Efter a have passeret broen,
girede A. til bb., hvorfor der blev givet stb.s ror, men umiddelbart efter ternede A. med bb.s bov
mod bb.s bov af islandsk Ff. »Eyfindingur«, der var for S.-géendei havnen.

Af den o Es lods og besaning afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj, der havde
lods om bord, og som gik for langsom fart, kl. ca 8° befandt sig i sin sths side af sellgbet
ted N. for Langebro, drejede A., der netop havde passeret broen, bb. over. E. afgav en Kkort
tone med Iluftflgiten, men umiddelbart efter skete kollisonen som ovenfor neevnt, hvorved E.
led |ettere ovenbords skader.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes dels, a A. drgede til bb., muligvis
som felge af skruevandet fra den forbipasserende galease eller af sugning af bropillerne, og dels
at E. ikke holdt tilstraskkelig til sin sth.s side af farvandet.

18. M/SANHOLT af Kebenhavn, 96 B. R. T. Bygget 1898 af stl.

Kollideret d. %/3 50 i K@benhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. /4 50.

KIl. ca 8% da A. for indgdende befandt sig i Bomlgbet ud for Toldboden, s&s i en afstand
a ca 1Y, skibsangde vandbdd »Thor« a Kgbenhavn komme frem bag Toldboden p& vej
tvags over Bomlgbet. A.s motor, der gik halv kraft frem, blev straks beordret fuld kraft bak,
men umiddelbart efter ternede A. med staesnen mod T.s bb.s side, hvor der fremkom et hul.

Af den o T.s bessning afgivne forklaring fremgdr, a T. kl. 7% afgik fra Sendre Toldbod
for a sgle til Redmolen. T. sglede med langsom fat mod Bomlgbet, og da dette syntes frit,
blev motoren sat pa fuld kraft frem, idet T. drejedes ud i Igbet. Umiddelbart efter s3as A.
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komme frem bag Toldboden. T. afgav en kort tone med srenen og fortsatte drejningen il
stb. Da der ikke hertes noget signa fra A., og dette skib syntes a bibeholde kurs og fart,
blev T.s motor sat p& fuld kraft bak, hvilket blev tilkendegivet ved 3 Kkorte toner. Kort efter
tarnede A. mod T. som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisionen skyldes, a T.s ferer ved udsglingen fra
Sendre Toldbod ikke har udvist fornagden forsigtighed.

19. Ff. ANN & Hellerup, 11 B. R. T. Pa regse fra fiskeri i @dersgen til Kgbenhavn med
levende fisk.

Kollideret d. Y'/,, 50 i Falsterbokanalen.

Seforher i Kgbenhavn d. 2/, 51.

KI. ca 18" da A. befandt sig ved den S-lige indsgling til Falsterbokanalen, vistes redt
stoplys fra dusen. Sluseporten stod imidlertid dben, og A. fortsatte ind i sSlusen. Da sluseporten
var passeret, sds pludselig forude et modgdende skib — sgjlskib med hjedpemotor »Lister« af
Djupekds. Roret lagdes straks hérdt stb. og derefter hardt bb. Umiddelbart derefter ternede
L. med steesnen mod A.s sth.s side, hvorved A. blev s staakt beskadiget, at fartgjet sank nassten
gjeblikkeligt. A. er senere blevet haevet.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

20. M/S ANNA MARSK o Kgbenhavn, 6625 B. R. T. Bygget 1949 af 8. P& rese
fra Singapore til Cebu.

En mand af besaetningen forsvundet d. Y350 i Det sydkinesiske Hav.

Seforklaring i Manilad. Z/g 50.

KI. ca 8% da A. M. i sille ver befandt sig pd 6°49° N. 114°00 @., savnedes daksdreng
Poul Erik Hansen, Borup pr. Aalborg, der sidst var blevet set kl. ca 7° Ved en eftersegning
fandtes den pégaddendes sko stdende pad dekket ved flagspillet agter. Skibet lagdes straks pa mod-
sat kurs, og den forsvundne blev eftersagt i ca. 2 timer uden resultat, hvorefter sejladsen fortsattes.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageddende er sprunget over bord.

21.  M/3. ANNI THOMSEN &f Nykghing F. Bygget 1892 af eg.

Pasejlet d. %%/5 50 i Hamburg havn.

Seforklaring og seforher i Stubbekebing d. 2/, 50. Sgforklaring i Nykebing F. d. %, 51.

Kl. ca 12%° da A. T. |4 fortgjet p& siden af en lagter ved Kalikajen, ss et skib, der bugsere-
des o 4 bugserbdde, name sig. Pludselig sprangtes Slaetrossen til en af de forreste bugserbéde,
og skibet, der viste sig a vawe M/S »Francois L. D.« af Dunkirk, svingede over mod A. T., der
ramtes pa bb.s side, hvorved der skete forskellige havarier.

Anm. Sgforklaring fraF. L. D. foreligger ikke.

22.  M/SARGENTINA af Kebenhavn, 4629 B. R. T. Bygget 1943 af stil.

a) En mand druknet d. %350 i Rotterdam havn.

Seforher i Kgbenhavn d. ¥/ 50.

Kl. ca 22° blev et pas tilhgrende matros Frank Nielsen a Fejg fundet pd dekket af laagter
»Economiex af Rijnhaven. Den pdgaddende, der var g&t i land kl. ca 13°, og som sidst var
blevet set kl. ca. 21% i havnekvarteret, blev d. **/gkl. ca. 8% fundet druknet i Rijnhaven.

Anm. Ministeriet ma& antage, a den pégaddende er druknet under forsgg pad a  svemme
udtil A., der 1aforlgjet ved duc d'alber.

b) Parejse fra Kgbenhavn til Boston med stykgods.

Beskadiget skruen d. */1, 50 i Kgbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. /3, 50.

KI. ca 15® da A. ved afgang fra Kgbenhavn svajede rundt i havnen, magkedes nogle
rystelser agter. KI. 16%®, da skibet befandt sig ved T&bak Rev lys og flgitetende, bemaakedes
det, a skruen arbgjdede unormalt. For langsom fart sejlede A. tilbage til Kgbenhavns red, hvor
en dykkerundersggel se viste, at skruebladene var beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at skruen hav tegrnet en drivende genstand.

¢) Brand om bord d. 8,1 50 i Kgbenhavns havn.

Politirapport dat. %, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat %1, 50.

KI. ca 8° da A. 1& fortgiet ved Frihavnens @stmole, trangte olie fra kabyssens forbrugs-
tank gennem en dbenstdende ventil ind i en pa kabysskoddet anbragt reservetank. hvis pafyld-
ningsstuds var forsynet med et ikke tadsluttende daksel. Da reservetanken var fyldt, streammede
olie ned ovet det varme komfur og kom i brand. llden blev beksampet med skibets slukkemidler,
og brandvasenet blev tilkaldt og dukkede ilden. Ved branden opstod der mindre Skader i
kabyssen.

Anm. Ministeriet ma antage, a branden er opstéet ved, at afspagringsventilen pa reserve-
tankens afgangsrar har staet dben.

23. Ff. ARGUS af Skagen. 25 B. R. T. Bygget 1925 at eg og beg. Pa rejse fra Skagen til
fiskepladsi Kattegat.
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Pasejlet en magnet d. 1%/,,50 i Kattegat.

Seforklaring i Skagen d. %/, 50.

Om morgenen, da A. under en let S@.-lig brise med klat ver ville gd ca 50 fv. agten
om et andet fartgi, der senere viste sig a vame et minestrygningsfartgj, ternede A. med stae/nen
mod en af minestrygningsfartgjet bugseret magnet. Ved pasegjlingen knustes A s staavn.

Anm. Ministeriet ma antage, a pasglingen skyldes, at lyset i den handprojekter, hvormed
man fra det bugserende fartgj belyste magneten, svigtede.

24.  MIGI. ARIEL af Ebeltoft, 120 B. R. T. Bygget 1910 af stél.

a) Parejse fra Gateborg til Agger.

Kollideret d. '8¢ 50 i Limfjorden.

Seforher i Kgbenhavn d. #/4; 50.

KI. ca 8% da A. havde passeret den yderste hvide stage med halmvisk i den gravede
rende over Legster Grunde, andredes kurs mod Live. Omtrent samtidig s3s motorjagt »Ketty«
af Bandholm, der befandt sig 50—60 m foran A. med kurs mod Legster lystende, dreje bb.
over og styre mod Live. Kort efter sas K. drge ydeligere til bb. for steasnen af A. Roret
lagdes hérdt bb., og motoren kastedes fuld kraft bak; men umiddelbart efter rerte forskibet,
der faldt af for vinden, K.sbb.s |aring, der blev skrammet.

Af den af K.s besaning afgivne forklaring fremgdr, at dette skib, der gik for sgl og motor,
k. ca 8% passerede Lggster. Det bleete en frisk SS@.-lig kuling. Da K. var kommet ud a den
gravede rende over Leggster Grunde, andredes kursen til SV.Y, V. Kort efter s&s A. overhde K.
tag om bb., og umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, a feorerne af skibene har misforstaet
hinandens mangvrer.

b) Parejse fraKgbenhavn til Aalborg med jern.

Kollideret d. %, 50 i K@benhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. ¥/, 50.

KI. 13* passerede A. i tet tdge med ca 3 knobs fart Bomlgbet, hvorefter der styredes
mv. N. t @ %, @ Der agaves forskriftsmessigt tdgesignal. Kort efter hertes tdgesignd fra et
andet skib ca 5° om sb. Da A. havde fortginingsbhgie nr. 3 om stb. i en afstand af 40—50 m,
andredes kursen 1 str. til  stb., hvorefter tdgesignalet fra det andet skib, der hurtigt syntes at
neame sig, hertes om bb. Motoren beordredes stop, og straks efter, da det andet skib, der viste
sig a vage S/S »Helsingborg« af Kgbenhavn, kom til syne forude om bb. med kurs mod A., fuld
kraft bak, samtidig med a der blev afgivet 3 korte toner med flgjten. Umiddelbart efter, kl. 13%,
tarnede H. med stor kraft med staevnen mod A.s bov, der blev trykket ind.

Af den a H.s besaning afgivne forklaring fremgér, at dette skib kl. ca 13® | tat tige
med 3—4 knobs fart passerede kronlgbsmolerne pa SV.-lig kurs. Der afgaves forskriftsmasssigt
tdgesignal, og skibets radaranlesg var i funktion. Ca 2 minutter senere, da radaren Vviste, at
fyret pa dakmolen pa N.-siden a Kronlgbsbassinet var agten for tvess om  stb, adredes
kurs til S tV. Y, V. og samtidig beordredes maskinen fuld kraft frem i ca 10 sekunder og

derefter atter langsomt frem. KI. ca 13® beordredes maskinen pény fuld kraft frem i ca 10
sekunder og derefter langsomt frem. Kl. ca 13® viste radaren et punkt ca 3 str. om sth, og
samtidig hertes tdgesignalet fra et andet skib i samme retning. Maskinen beordredes stop og

umiddelbart efter, da A. kom til syne forude om stb., fuld kraft bak, samtidig med a der blev
afgivet 3 korte toner med dampflgjten. KI. ca. 13%° skete kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet md antage, a kollisionen skyldes, a H. pd grund o tdgen var kommet
over i den @.-lige side af sejllgbet.

25. M/SARIETE af Rom, 5061 B. R. T. Parejse fra Tiranatil Gdansk med olie.

Grundstgdt d. /s 50 ved Bornholms N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. 2/ 50.

Kl. 7° grundstedte A. der havde tysk lods om bord, under en VSV.-lig brise med taa tége
200-300 m N. for Hammerhavnen. Skibet er senere bragt flot ved fremmed hjadp, efter a en de
af ladningen var pumpet ud i sgen.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage tige.

26. SIS ARKADIA o Helsingfors, 1450 B. R. T. Bygget 1911 aof StA. Pa rgse fra Kotka
til Naestved med papirmasse.

Grundstadt d. %, 50 i den gravede rende til Naestved.

Seforklaring og seforher i Naestved d. %/, 50.

KI. 12, da A. befandt sig i den gravede rende til Nastved, mistede skibet styringen Og
tog grunden i bb.s side af renden og blev stdende. A. kom senere flot ved egen hjaedp og ankom
kl. 13" til Naestved.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes skibets store dybgaende.

27. MJ/S Arkansas af Kabenhavn, 3591 B. R. T. Bygget 1947 af <d. Pa rejse fra Frederiks
havn til Kgbenhavn.
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Kollideret d. /g 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. 4/ 50. Seforklaring og seforher i Odense d. %/, 50.

KI. 16® afsglede A. med lods om bord fra den V.-lige side af Frederikshavn skibsveafts
monteringskaj. Der bakkedes ud fra kagen og svingedes V.-over med agterenden. Da A. Kl
ca 16%° befandt sig ca 4 m fra M/S »Kronprinsessan Ingrid« af Ggteborg, der & fortgjet ved
den modsatte  kaj, beordredes motoren fuld kraft frem. Ved en fejltagelse sattes  motoren
imidlertid p& fuld kraft bak. Efter en ny ordre fra broen sattes motoren pa fuld kraft frem,

men inden farten var taget af <skibet, ternede A. med agterenden mod K. |. midtskibs om bb,
hvorved der opstod en del ovenbords skader.
Det fremg&r af den af K. |.s bessning afgivne forklaring, a kl. 16%®, medens K. 1. 14

fortgjet pa seedvanlig liggepladsi Frederikshavn, blev skibet pasejlet af A. som ovenfor anfert.
Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

28. MJGI. Aron af Aalborg, 71 B. R. T. Bygget 1907 af eg.

Pasejlet d. %, 50 i Odense havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. '/, 50.

Kl. 14%° medens A. 1& fortgiet langs kajen i Odense havn, blev skibet pasejlet af amerikansk
S/S »Mormack Oak«, hvorved der opstod en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fraM. O. foreligger ikke.

29. M/Sk. ARTEMIS af Kgbenhavn, 202 B. R. T. Bygget 1903 af eg.

a) Parejse fraPolen til Nykabing Sj. med koks.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. %, 50 | @stersgen.

Politirapport dat. %, 50.

KI. 7%, da skibets kok p& ve fra halvdakket til kabyssen skulle passere et ca 2 m langt
og 30 cm bredt gangbrad, der uden straktove var anbragt mellem halvdakket og dakslasten
i en hgijde af ca 05 m over dakket, tog skibet en overhaling, hvorved den pégaddende mistede
balancen og faldt ned pa dakket. | faldet slog han ryggen, si han var ude af stand til at rese
sg. Kl ca 16, da skibet ankom til Kgbenhavn, blev den tilskadekomne i en tilkaldt ambulance
kert pa hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

b) Parejse fraNykebing §j. til Kolberg i ballast.

Grundstedt d. 1/, 50 ved Sveriges V .-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. *%/, 50. Sgforher i Kgbenhavn d. %/, 50.

KI. ca 6% da A. under en frisk @S@.-lig brise med staxk N.-glende strem havde passeret
lys og flgitetenden pa 55°495 N. 12°424 @, blev kursen lagt pad lystenden ved Pin-
hattan. KI. ca 7% s& Barseback fyr, og kursen andredes siledes, at dette fyr stadig holdtes et
par sr. om bb. KI. 7° andredes kursen til S, og samtidig s& sten forude. Roret blev lagt
h&rdt stb., men umiddelbart efter tog skibet grunden pd Kulorna og blev stdende. D. Y,
k. 13® kom A. flot ved hjedp a en bjergningsdamper. Ved grundstedningen fik A. mindre
skader pa skibsbunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes stremsagtning.

30. SSASLAUG af Kgbenhavn, 1578 B. R. T. Bygget 1927 af stal.

En kvinde kommet til skade ved ulykkestilfadd d. /30 50 i Aalborg havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1/, 50.

Kort efter midnat styrtede en kvinde, der var i faad med a g& om bord i SS »Adaug,
der 14 fortgiet langs kajen ved Abels kulkran i Aaborg havn, fra landgangen, der ikke var
forsynet med straktove, ned mellem skibet og kajen, hvor hun kom i klemme. Ved hjadp dof
redningskorps  fra land kom den pdgeddende fri og blev i en tilkadt ambulance kert pa
hospitalet.

Anm. Ministeriet ma& antage, at ulykken skyldes, a landgangen ikke var forsynet med
forskriftsmaessige strasktove.

31. SIS ASTRA af Kgbenhavn, 2709 B. R. T. Bygget 1945 o <d. Pa rejse fra Immingham
til Oran med kul.

Kollideret d. **%3 50 i Immingham havn.

Indberetning frakonsulatet i Hull.

K. ca 14%° da A. med lods om bord og slabebdd agter under fint, klat vejr bakkede
ud fra kajen ved spout nr. 2, rarte skibet med bb.s bov stbss bov pad engelsk S/S »Tynemouthc,
der |afortgjet ud for spout nr. 3. T. fik |ettere skader.

Anm. Sgforklaring fraT. foreligger ikke.

32. Ff. ASTREA & Hadllg, ca 30 B. R. T. Pd regse fra Chritianse til fiskeplads i @gter-
spen med fisk.
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Strandet d. %, 50 ved Christiansg; forlist.

Strandingsindberetning dat. %, 50.

Kl. 6° orandede A. under en let V.-lig brise p& Hollanderringen p& V.-siden af Christianse.
Besatningen — 4 mand — bjergede sig i land. Fartgjet blev vrag.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives a vewe, a fartgiet fik motorskade, hvorefter
sgen satte det ind pa klipperne.

33. MJ/Gl. ATLAS & Aahus, 68 B. R. T. Bygget 1904 af eg og fyr. Pa rejse fra Mariager
til Stege med cement.

Tarnet undervandshindring d. 2/, 50 i K attegat.

Saforklaring og seforhar i Stege d. %/, 50.

KI. ca 10 da A. under en frisk N@.-lig brise med svax sg befandt sig i békelinien ud
for Mariager Fjord, magkedes 3 hdrde sted i skibet. Der vendtes og sejledes tilbage til Als Odde,
hvor der ankredess Da en pegling ved pumpen ikke viste vand i skibet, fortsattes rejsen Kl.
17%. Ved udlosningen fandtes en del vand i lasten.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, a A. e kommet for langt ud
i siden af sejllgbet.

34. SISBARJAMA af Glasgow. Parejse fraVidair til Thorshavn med kul.

Grundstadt d. %/, 50 ved Stremgs @.-kyst.

Seforklaring og saforher i Thorshavn d. 2/, 50.

Kl. 17%° grundstedte B. i klart vejr pd Fleserne. D. %/, kl. 12°° kom skibet flot, efter at en
del af ladningen var blevet |agtret.

35. M/SBASTHOLM af Odense, 1797 B. R. T. Bygget 1950 of stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. */4 50 i K@benhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/q 50.

KI. 8% da B. & i Kristiansgade, var 2 havnearbejdere beskadtiget med a aftage 6. sektion
af  fryserumslugedakslerne i mellemdakslugen  til  lastrum  nr. 2. De 4 forreste sektioner var
aftaget, og havnearbgiderne stod pa fryserumslugedakslerne i 5. sektion, der hvilede p& skra
anlaggsflader  forneden p& skaastokkene, og hvorpd fryserumslugedakslerne  fra 6.  sektion  landedes
forinden  ophivning. Da det sidste Iugedaksel leftedes fra sine anlegsflader pd  skaastokkene,
krasngede den nastagterste skaastok noget, hvorved fryserumslugedsksleme fra 5. sektion gled ned
mellen skeastokkenes skrd anlagsflader og faldt ned i bunden af lastrummet med de pagaddende
havnearbejdere, et fald p4 ca 5%, m. Den ene a havnearbejderne, der havde forsldet ryggen,
blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, a der ikke pa Ilugekarmen fandtes
anordninger til at hindre en mindre svingning af skaastokken.

36. S§S BELTOY o Belfast, 1791 B. R. T. Bygget 1943 o sdl. Pa rejse fra Methil til
Naestved med kul.

Tornet bro d. ?/4 50 i Karrebaksminde havn; grundstadt.

Seforklaring og seforhar i Naestved d. %/q 50.

KIl. ca 6% da B. der havde lods om bord og blev assisteret af bugserb&d, under moderat
medgdende strem befandt sig ca 30 m fra broen over Karrebaksminde Kanal, rerte skibets
stb.s bov kanakanten, hvorved B. mistede styringen og med bb.s side ternede mod fenderlisten
pd det N.lige brohoved. Efter a broen var passeret, tog skibet grunden i sin stbss side &
kanaden. KI. 18 kom B. flot ved hjaedp a bugserbdden. Ved pasejlingen blev broens fender-
liste revet af, og skibet led forskellig skade agterude om bb.

Anm. Ministeriet ma antage, a d&rsagen til, a skibet mistede styringen, var den lave
vandstand i kanalen.

37. M/Gl. BENDY af Renne, 88 B. R. T. Bygget 1890 af 8. PA rejse fra Renne til
Vejle med granit.

Grundstgdt d. %1, 50 ved Mens S.-kyst.

Strandingsindberetning dal. %/, 50. Seforklaring og sgforhgr i Stubbekgbing d. %, 50.

Kl. 22 passerede B. under en SS@.-lig kuling med klat ver lyss og flgjletenden »Tolkedybe,
hvorefter der holdtes op i Lasgehuk fyrline. Straks efter s3s bagfyret i Tolkedyb fyrlinie, men
forfyret viste sig ikke, hvorfor motoren, der gik fuld kraft frem, blev sal pa langsomt frem.
Samtidig s&s braading forude, og roret blev lagt hérdt bb, men umiddelbart efter tog B.
grunden p& Ny-Tolk og blev sténde. D. %;;, da sgen var tiltaget, sprang B lak, og besatningen
— 3mand — blev bragt i land af redningsbaden fra Klintholm. D. %/, kom B. flot ved egen hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, a del ene a Tolkedyb grenne
ledefyr var slukket.

38. Ff. BENNY af Grenaa, 17 B. R. T. Bygget 1918.
Kollideret d. %’/3 50 ved indsejlingen til Esbjerg Fiskerihavn.
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Seforhar i Esbjerg d. *°/; 50.

KI. ca 4% da B. der var for indgdende til Fiskerihavnen, under en svag NNV.-lig brise
med hérd indgdende strom befandt sig ca 100 m fra fyret pd havnens nordre molehoved,
mindskedes fart, og der drejedes bb. Kort efter, da B. havde molehovedet tvaas om bb. i en
afstand af ca 20 m, sis forude det grenne sidelys og toplyset fra et udgdende fartgj i en afstand
af 75—100 fod. Motoren kastedes straks bak, hvorved B.s steayn drejede bb. over; men umiddel-
bart efter, da fartgjet befandt sig midt i havneindigbet, ternede det andet fartgj, der viste sig
a vaae Ff. »Victory« af Esbhjerg, med stevnen imod bbs side a B.s stevn, hvorved
B. blev lak og begyndte a synke. Det forsggtes a dlesbe B. ind til siden af havneindlgbet,
men 6—7 minutter senere sank fartgjet, efter a besstningegn — 3 mand — var blevet bjerget
ombordi V.

Af den o V.s besaning afgivne forklaring forklaring fremgard, at dette fartgj kl. ca 3* afgik fra
bassin 2 i Fiskerihavnen. Strammen var svagt indgdende. Skibets fart var 2—3 knob, og der
holdtes i stb.s side af havnelgbet. Da V. befandt sig i en afstand af ca 25 m N@. for fyret
pd det nordre molehoved og havde molen tvaas om sth. i en afstand a ca 6 m, S& B.s
sidelys ret for i kort afstand. Motoren Kkastedes straks bak, men umiddelbart efter skete
kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes dels, at B. undlod a holde sig i
sth.s side af indlgbet og dels, a fartgjet, der sejlede med for stor fart, undlod som indgdende
skib at holde tilbage for V.

Anm 2. Bs farer er under %, 51 ved seretten i Esbjerg idemt en statskassen tilfaldende
bgde af 150 kr. for overtraadelse af at. 25 i kgl. anordning af 22. januar 1897 angdende de
internationale  spvejsregler  og nedsignalers  anvendelse af danske skibe samt 8§ 7, a og b, i
handelsministeriets ~ bekendtgerelse af 29. juli 1927 angdende samlige regler for sgilads i indre
danske farvande.

39. M/S BETA a Groningen. 344 B. R. T. P4 rgse fra Rotterdam til Tuborg Havn med
asfalt.

Grundstgdt d. **/5 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

Kl. 14° grundstedte B. under en N.-lig kuling med S-gdende strem 1 sm. N@. for Tuborg
Havn. KI. 17%° kom skibet flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage at fereren tog fejl a Hellerup Lystbéde-
havn og Tuborg Havn.

40. M/SBIRKHOLM af Randers. 1797 B. R. T. Bygget 1950 af stdl.

Pasejlet d. *°;, 50 p& Limassol red.

Sgforher i Kgbenhavn d. 2%/ 51.

KI. 12°°) da B. i stlle vejr 18 til ankers ca. 400 m fra den V.-lige afskibningskaj og lastede vin
i fade, s&s i en afstand af ca 0,3 sm. et skib naame sig med ret stor fart med begge ankre i bund.
Der blev straks stukket ud pa B.s ankerkeade, men kort efter ternede det andet skib, der viste sig
a vaae M/S »Heron« a London, med steasnen mod B.s bb.s bov. hvorved der opstod en del oven-
bords skade.

Anm. Sgforklaring fraH. foreligger ikke.

41. M/Gl. BJZRN OLAFSSON a Kegbenhavn. 103 B. R. T. Bygget 1884 a eg og ask. P&
rejse fra Kgbenhavn til Kolding med foderstoffer.

Grundstadt d. /4 50 ved Jyllands @.-kyst.

Seforklaring i Kolding d. #'/g 50.

KIl. ca 20 grundstedte B. O. under en SV.-lig brise med usigtbart vejr i Agtrup Vig S. for
det afmegkede lgb. D. ®ly kl. ca 20° kom skibet flot, efter at ca 40 tons af ladningen var blevet

|aagtret.
Anm. Ministeriel ma antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr.

42. Ff.BLUE. BELL af Esbjerg, 39 B. R. T. Bygget 1945 af eg. Pafiskeri i Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d.*/;; 50 i Nordsgen.

Seforhar i Eshjerg d. &/ 51.

KI. ca 17" da B. B. under en SS@.-lig kuling skulle lette fra en ankerplads ca 130 smV. t. S
for Grédyb Barre, svigtede bremsen pd ankerspillet. Fisker Jens Christian Grotkjea, der stod pa
bb.s side af spillet, gik over i stbs side for a stramme bremsebdndet. Efter at dette var udfert,
rejste den pdgaddende sig og gik et skridt tilbage, men i del samme tog skibet en overhaling, og
han faldt baglasns ud over radingen. Et redningsbadte og en svemmeblaze blev straks kastet ud
til den over bordfaldne. og der foretoges flere forgeeves redningsforspg. Lidt senere sis den paged-
dende g& til bunds. Den forulykkede eftersogtes forgeves til ca kl. 19%, og B. B. sdlede derefter
tilbage til Esbjerg.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.
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43. M/B B & W nr. 1 af Kgbenhavn.

Kollideret d. %/;; 50 i Kgbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %/,, 50.

Da B & W nr. 1, der var pa vg fra Langelinikajen ca. 50 m N. for Pramrenden til Burmeister
& Wain's kg nr. 3 pad Refshdegen, befandt sig midt i sgligbet mellem bgierne 4 og 5 s3s en
anden motorbdd, der senere viste sig a veae M/B »Thor« a Kgbenhavn, afsgle fra D. F. D. Ss
kuldepot p& Refshalegen. Det antoges, at T. ville g& agtenom B & W nr. 1. Kort efter, da B & W
nr. 1 befandt sig ca 40 m S@. for bgie 4, sas T. forude om bb. i en afstand af ca 10 m. Motoren,
der gik fuld kraft frem, kastedes straks bak; men umiddelbart efter ternede B & W nr. 1, der
under bakningen drejede bb. over, med staevnen mod T.s sth.s side midterskibs.

Af den a T.s ferer afgivne forklaring fremgdr, at umiddelbart efter, at dette fartgj var aof-
sglet fra D. F. D. Ss kuldepot p&d Refshalegen til Toldboden, s&s B & W nr. 1 V. for T. Efter at
T. var passeret mellen bgjerne 5 og 4 og var drejet S-pad langs bgjerakken, havdes B & W nr. 1
agten for tveas om sth. i en afstand af ca 200 m. Der segjledes med langsom fart, og det antoges,
a B & W nr. 1 ville ga foran om T. Kort efter, da T. befandt sig lidt SV. for begje 4, sds B & W
nr. 1, der nu var ca 10 m fra T. dree til bb., og umiddelbart efter indtraf kollisonen som oven-
for anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at T. ikke holdt agtenom B & W nr. 1.

44. M/SBOLIVIA af Kgbenhavn, 4642 B. R. T. Bygget 1943 of stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. %/, 50 i K gbenhavns havn.

Politirapport dat. %/, 50.

KI. 12, da B. |& fortgiet ved Frihavnens @stmole og med egne spil lossede uldballer ned i en
langs skibssiden fortgjet pram, blev spillene ved 4-lugen stoppet, medens et dang uldbaler hang
uden for skibssiden over prammen. Pludselig firedes der pd stb.s spil, hvorved en i prammen
beskadtiget havnearbejder blev ramt | nakken af uldballerne og styrtede om. | en tilkadt ambu-
lance blev den tilskadekomne kart pa hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes uagtsomhed fra spilmamndenes side.

45, M/Sk. BONAVISTA a Marsta, 92 B. R. T. Bygget 1914 o eg. Pa rejse fra Flensborg
til Nykabing M. med koks.

Grundstadt d. *°/, 50 ved Samsgs @.-kyst.

Sgforklaring og seforhar i Marstal d. %5 50.

Kl. 5° passerede B. under en svag @S@.-lig brise med regntykning Ljushage, hvorefter der
styredes N@. t. @. KI. 7% tog skibet grunden pd Hatterrev. Ca 20 minutter senere kom B. flot
ved egen hjadp. Ved grundstedningen fik skibet forskellige bundskader.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes stremsaning i forbindelse  med
ringe sigtbarhed.

46. SISBRATTINGSBORG af Kgbenhavn, 2781 B. R. T. Bygget 1947 of stal.

Ternet kaj d. 2%/, 50 i New Y ork havn.

Seforklaring d. 2/, 50 i New York.

Kl. 12% da B., der havde lods om bord, med assistance af 2 bugserbdde skulle g& til kaj ved
pier nr. 10 i New York Dock i Brooklyn, tgrnede skibet med bb.s side imod fenderen pa pierens
yderende, hvorved der fremkom en starre bule ud for 3. lugen.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til pasejlingen.

47. M/GlI. BRUNDBY af Kebenhavn, 147 B. R. T. Bygget 1913/41 o stdl. Pa rejse fra Rostock
til Randers med brunkul sbriketter.

Grundstadt d. #/; 50 ved Sjadlands S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %Y/; 50. Seforklaring i Randers d. %/5 50.

KI. 4% da B. i stille letskyt vejr med h&d V.-gdende strem styrende N.%, V. befandt sig
V. for Ore fyr, opdagedes det, at fyrets hvide og rede vinkler var gennemsglet. Motoren blev straks
stoppet og kastet fuld karft bak; men umiddelbart efter tog skibet grunden ca Y, sm. @. for den
hvide 3-kost ud for Oreby Skov og blev stdéende. KI. 13 kom B. flot ved fremmed hjadp, efter at
ca. 7 tons af dakdasten var blevet |agtret.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes den omstendighed, at fareren gik
under dak uden at instruere rorsmanden om at varsko, nér skibet kom ind i Ore fyrs hvide vinkel.

48. Bugserbéd BULBIDER af Aarhus, 138 B. R. T. Bygget 1943 of stél.

Kollideret d. %7/, 50 i Aarhus havn.

Seforher i Aarhus d. 2/, og %%, 50.

Kl. ca 5% da B. skulle afsgle fra en fortgjningsplads ved midternolen, sds i basin Il et skib,
M/S »Gerd« a Grend, for indgdende mod bassin |. B.s motor blev beordret langsomt frem, idet
der dtyredes ud mod indighet. Netop da G. var forbi molen, sds dette skib pludsdig dreje ca 45°
stb. over. B.s motor beordredes forceret bak, hailket blev tilkendegivet ved 3 korte toner med
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sirenen. Lidt efter hertes 3 Kkorte toner fra G., men umiddelbart efter ternede G. med staavnen
mod B.s bb.s bov.

Af den a G.s besadning afgivne forklaring fremgér, a da G., der med langsom fart styrede
midt mod indlgbet til basin |, befandt sig ca 60 m fra midtermolen, s&s B., der havde vigepligt,
komme frem med god fart bag molen, og motoren blev stoppet. Da G. befandt sig ud for molen,
var B. kommet s3 langt frem, a en kollison syntes uundgdelig. Motoren blev sat pa fuld kraft
bak, samtidig med a der afgaves 3 Kkorte toner med sirenen. Kort efter hertes B. afgive samme
signal, men umiddelbart efter skete kollisonen som ovenfor anfert. Ved kollisonen blev G. en
del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes, a fereren af B. ikke har udvist for-
naden forsigtighed ved udsejlingen.

49. M/S BUTZFLETH a Hamburg, 138 B. R. T. Pa rese fra Bremen til Kgbenhavn med
stykgods.

Grundstedt d. /3 50 i Storstremmen.

Strandingsindberetning dat. %%/ 50.

Kl. ca 11%° grundstedte B. i let diset vejr med V.-gdende stram ved Masnedg Kav. D. %/
kom skibet flot ved egen hjedp, efter at ca. 55 tons af ladningen var blevet laagtret.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaagre forveksling af farvandsafmagrkningen.

50. M/Gl. CAMILLA af Neksg, 37 B. R. T. Bygget 1891 af eg. P4 rejse fra Ranne til Nak-
skov med lervarer.

Sprunget lzek d. /g 50 i @sterseen; segt ngdhavn.

Seforklaring og seforhar i Stege d. % 50.

Om dftenen, da C. i stille ver med svag denning befandt sig ca 49 sm. fra Renne med kurs
mod Gronsund, opdagedes det, a sevand var tramgt ind i motorrummet. Lamsning med motor-
og hdndpumpe blev straks pabegyndt, og kl. 19 sattes kursen mod Trelleborg, hvortil  skibet
ankom kl. 22%°. Brandvaesenet blev tilkaldt og pumpede C. lans.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at skibet sprang laek.

b) Pasejlet d. %/, 50 i Nasstved havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2/;, 50. Sgforhar i Neksa d. %/ 51 og i Nyborg d. %, 51.

KIl. ca 13®, da C. under en frisk NV.-lig brise 18 fortgjet ved temmerkajen med stb.s side,
blev skibet pasglet forude om bb. af Igt. »Hemdal« af Kgbenhavn, der dladtes af B/B  »Mjgliner«
af Nyborg. Ved pasgjlingen knustes |enningen og skanddaekket. og daekket beskadigedes.

Af den a H.s farer afgivne forklaring fremgdr, a da neevnte logter, der Sadbtes af M. i en
ca 30 m lang Slabetrosse, kl. ca 13° under en frisk NV.-lig brise med udgiende strem var svajet
rundt i svajebassinet, bemagkedes det, a H. drev ned mod C., og umiddelbart efter skete pasg-
lingen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes vejrforholdene.

51. S/SCASTOR af Helsingfors.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. *¥/; 50 i Kgbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. *%/5 50.

Kl. 14° da C. 14 ved Asiatisk Plads og lossede finér fra bunden af agterste sektion i lastrum
nr. 1, styrtede en del baler papirmasse, der var stuvet foran for finérladningen i hele rummets
hgide, ned og ramte havnearbejder Edvard Christian Emanuel Nielsen af Kgbenhavn, der blev
hérdt kvastet. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet, men var ded
ved ankomsten.

Anm. Ministeriet ma antage, a ulykkedtilfaddet skyldes, a der ikke var taget forholdsregler
til at sikre papirrullerne mod nedstyrtning.

52. MI/Gl. CATHRINE af Svaneke, 46 B. R. T. Bygget 1889 a eg. Pa rejse fra Mariager til
Renne med cement.

Grundstgdt d. %/3 50 ved Bornholms V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. 2'/5 50. Seforklaring og seforher i Renne d. %%/5 50.

KI. 4%° passerede C. kullagrund, og derfra styredes @. t. S. %, S. Kl. ca 7* blev det tige. og
sejladsen fortsattes med mindsket fartKl. 12%° s& under en kortvarig klaring i tigen land ved
Hasle i ca 5 sm. afstand, og kursen andredes til SS@. KI. 13® tog C. grunden ved Hvideodde Rev
og blev stdende. KI. ca 16® kom C. flot ved egen hjadp, efter a en del a ladningen var kastet
over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grandstadningen skyldes, at loddet ikke blev benyttet.

53. M/S CERECIO a Marstal. 358 B. R. T. Bygget 1915 af st8l. Pa rgse fra Landskrona til
Odensei ballast.
Grundstadt d. */;, 50 ved Fyns N.-kyst.
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Strandingsindberetning dat. %, 50. Sgforklaring i Kalundborg d. %, 50.

KI. 0® befandt C. sig ca 3 sm. fra lys og klokketonden pad 55°454 N. 10°298 @.
Veret var diset. Efter a lys og klokketenden var passeret, amndredes kursen til 171°. KI. 1%
skimtedes i @.-lig retning et lys, som antoges for a veme lysspirtenden pd 55°391 N. 10°317
@. og kursen andredes til 138°. KI. 1 andredes kursen ater til 171°, og kl. 1 tog skibet
grunden pd Lillegrund og blev stdende. KI. 18° kom C. flot ved hjadp a en bjergningsdamper
tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes diset vejr og stremsagtning.

54, M/SCHARLOTTE af Hamburg, 352 B. R. T. Parejse fra L ilbeck til Holbask med koks.

Ternet undervandshindring d. &3 50 ved Langelands S.-kyst, forlist.

Strandingsindberetning dat. & 50.

KIl. 8 sank C. ca 2 sm. SV. for Gulstav p& 11 m vand. Bessningen, 7 mand, reddede sig
i landi jollen.

Anm. Arsagen til forliset angives at vame, at C. kl. ca 8% under tige havde ternet imod en
undersgisk hindring ca. 4 sm. frakysten.

55. M/Sk. CHARLOTTE af Aaborg, 83 B. R. T. Bygget 1909 o eg og fyr. P4 rgse fra
Aalborg til Kgbenhavn med cement og etermit.

Grundstadt d. %3 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsberetning dat. %/, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. /;; 50.

KI. 2% grundstedte C. under en frisk S@.-lig brise med regndis ted S@. for 2-kosten ved
Vejdybet. KI. ca. 8% kom skibet flot ved egen hjadp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes ukendskab til farvandet.

56. M/Gl. CHRISTIAN af Aalborg, 80 B. R. T. Bygget 1910 af eg.

Havareret d. *°/5 50 i Redby havn.

Seforklaring i Aalborg d. %/ 50.

Om natten, medens C. 14 fortgiet langs det N@.-lige bolvagk i Vester Havn, friskede vinden
til storm fra @. og trak sig igennem S. om til V., hvorved vandstanden faldt | fod, sdledes at skibet
kom til a & pd grund. Som felge af denning i havnen huggede C. hérdt mod bolveaket, der
manglede vaterlisten, hvorved skibssiden blev staakt beskadiget. Ved daggry blev C. dabt hen
paen roligere liggeplads.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

57. MI/Gl. CIMBRI & Simrishamm, 173 B. R. T. Pa regjse fra Rostock til Aaborg med bri-
ketter.

Grundstadt d. 2/, 50 ved Samsgs @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. 2/, 50. Saforklaring og seforhar i Aalborg d. %%/, 50.

KI. 7° passerede C. lysspirtenden pad 55°46'6 N. 10°484 @. tet om bb, log 101,
hvorefter der styredes mv. NV. t. V. KI. 8° andredes kursen til mv. NN@., log 1045 Kl. 9%
forandredes kursen il mv. N@Y, @, log 1105. Samtidig mindskedes farten til langsomt p&
grund af tdge. KI. 10,20 stoppedes motoren, og der loddedes 9,5 favne vand. Der fortsattes derefter
med langsom fart p& kursen N@. t NY, N. KI. 10° tog skibet grunden p& Hatter Rev og blev
stéende. Den %/, kl. 2% kom C. flot ved hjsdp af en bjergningsdamper, efter a en del af lad-
ningen var blevet lamgtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes usigtbart vejr og stramsaetning.

58. M/SCLIO af Bergen, 4558 B. R. T. Parejse fra Odense til Malmg med stykgods.

Grundstedt d. */3; 50 i Odense Fjord.

Strandingsindberetning dat. %%/ 50.

Om eftermiddagen grundstedte C. under en stawk SV.-lig storm pd Serse Hage. D. %/;; kom
skibet flot ved hjadp af bjergningsdampere.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vege, a C. pd grund a stormen mistede sty-
ringen og drev pa grund.

59. M/Sk. CLYTIA a Holbak, 167 B. R. T. Bygget 1896 af eg. a) P& rejse fra Narresundby
til Hamburg med tomme papirsakke.

Tarnet undersgisk hindring d. *s 50 i Hamburg havn.

Seforklaring i Holbak d. **/4 50.

KI. ca 7, da C. der havde lods om bord, var ved a mangvrere til ka i Rorhafen. maakedes
et kraftigt ryk i motoren. En senere undersggelse viste, at skrueakslen var knakket tsg inden for
skruehovedet.

b) Parejse fra Hamburg til Holbask med kalisalt.

Tornet kaj d. **/g 50 i Holtenau havn.

Seforklaring i Holbask d. %%/ 50.
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Kl. 13°, da C., der havde lods om bord, var under indsgling i slusen til Kielerkanaen ved
Holtenau, blev motoren, der gik langsomt frem, beordret fuld kraft bak. Kort efter ternede C.
med bbs bov imod kaen, hvorved anker og kranbjadke knakkede, og skanseklasdningen blev
beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasglingen skyldes, at skibet har neamet sig kaen med for
stor fart.

60. M/S COLOMBIA a Kgbenhavn, 5146 B. R. T. Bygget 1947 o <@. Pa rejse fra Philade-
phiatil New York.

Kollideret d. Z’/s 50 i New Y ork havn; brand om bord.

Seforklaring i New York d. */; 50.

KI. 12% da C. der havde lods om bord, passerede karantemestationen p& State Island, sis
ret forude en damper, der senere viste sig a vaae S/S »Excalibur« a New York, stsevne ret imod C.
Da skibene var ca 1 sm. fra hinanden, og C. befandt sig i sin stb.s side af sgllgbet, gav E. 2 korte
toner med flgjiten, hvorefter C.s ror blev lagt hérdt bb., idet der blev afgivet 2 korte toner. Kort
efter gav E. | kort tone, hvorefter C.s ror blev beordret hérdt stb. samtidig med, a der blev af-
givet | kort tone. Motoren blev nu beordret stoppet og straks efter fuld kraft bak, idet der blev
afgivet 3 korte toner. Cs ror blev nu beordret héardt bb., men umiddelbart efter ternede C. med
steavnen imod E.s bbs side. Ved kollisonen fik C. steavnen trykket ind, bakdakket revet op og
begge ankre knakket, og der udbred brand i skibets kabelrum. Ilden blev slukket med hjedp
fra havnens brandvassen.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

61. S/SCONCORDIA af Kgbenhavn, 2957 B. R. T. Bygget 1942 of stdl.

En mand kommet til skade vad ulykkestilflde d. 7/;; 50 i K ebenhavns havn.

Politirapport dat. /;, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. /1, 50.

Kl. 16" medens C. |4 fortgjet ved kajen ved Enghave Brygge, fik en havnearbgjder under
opstigning fra 3-lasten den ene fod i klemme mellem to trin pa lastlgjderen, der var defekt. For
a komme fri métte han lade sig fade ned mod garneringen ca 1 m. | en tilkaldt ambulance blev
den pagaddende kert p& hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeddet fremgér af det ovenfor anferte.

62. M/S CORNELIUS MARSK af Kalundborg. 5267 B. R. T. Bygget 1943 aof st8. P& rese
fraNew Orleanstil Manila.

En mand forsvundet d. */; 50 i Stillehavet.

Seforklaring i Manilad. /g 50.

Kl. ca 22%¥, da C. M. under en svag NN@.-lig brise med rolig so befandt sig p& ca 32°12' N.
142°25 V., savnedes letmatros Ka Pedersen Nielsen & Kgbenhavn, der kort forinden havde
opholdt sig i stb.s side a broen. Da den pégaddende ikke kunne findes om bord, blev skibet
lagt P& modsat kurs og bb.s redningsbdd svinget ud. Hele natten eftersegtes den forsvundne ved
projektgrlys p& det formodede ulykkessted. Den %/, kl. ca 5%, 1%, time efter daggry, indstilledes
eftersggningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageddende er faldet over bord og druknet.

63. Ff. CORSAR af Hellerup, 20 B. R. T. Parejse fra Tanger til fiskepladsi Atlanterhavet.

Motorstop, strandet d. */5 50 ved Marokkos V .-kyst; forlist.

Seforher i Kgbenhavns amts nordre birk d. % 50.

KI. 0° da C. under en N@.-lig brise med svex dgnning og steek N@.-gdende strem befandt
sig ca 20 sm. S for Kap Spartel i umiddelbar nexhed af land, spreagtes gledehovedet. og motoren
stoppede. Det forsogtes a opankre fartgjet, men ankeret kunne ikke holde, og umiddelbart efter
grundstadte C. og blev stdende. Fartgjet er senere blevet vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, at strandingen skyldes motorhavari.

64. Ef.C.S M@LLER af Skagen, 18 B. R.T.

Pasejlet d. ¥/, 50 i Hirtshals havn.

Seforhar i Hjarring d. 8y, 50.

KIl. ca 14%® da CS. M. |4 fortgiet ved kulkgen i Hirtshas havn, blev fartgjet pasejlet o
Ef. »Samoreginax af Kgbenhavn, der ramte C.SM. | agterstavnen, hvorved Ignningen blev be
skadiget.

Af den af Ss ferer afgivne forklaring fremgdr, a da S. kl. ca 14%® skulle afsgle fra kulkajen
i Hitshals havn. startedes motoren, og skruen sattes til at g& bak. Da fartgiet imidlertid gik frem-
over, kobledes skruen fra. men umiddel bart efter skete pasejlingen som ovenfor anfert.

Anm. Asagen til pasejlingen fremgér af det ovenfor anferte.

65. Ff. CUMBERLAND af Skagen. 31 B. K. T. Bygget 1931 of eg og bog Pa rejse fra fiske-
pladsi @stersgen til Kgbenhavn.
2
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Pasejlet sluseport d. %/, 50 i Falsterbokanalen.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2/, 50. Seforhar i Skagen d. /g og */g 50.

KIl. ca 23° passerede C. den S-lige Suse i Fasterbokanalen, hvorefter der fortsattes med
langsom fart mod broen i den N.-lige ende af kanalen. Kort efter blev C. praet af kanapersonalet
og fik ordre til a vende om, da broen var under reparation. Fartgiet vendtes, og der sejledes til-
bage mod slusen. Da C. ndede dusen, ternede fartejet med steavnen mod Sluseporten, der var
heevet, overkanten var ca 6 tommer over vandoverfladen. Ved pasglingen beskadigedes —stavnen.
og fartgjet blev lak.

Anm. Mingteriet ma antage, at pasglingen skyldes, at Sluseporten pa grund af merket ikke
sasfraC.

66. SS CYRIL af Esbjerg, 2202 B. R. T. Bygget 1925 of std. Pa rejse fra Beckton til Keben-
havn med koks.

Kollideret d. /,,50 i Kielerkanalen.

Seforklaring og seforher i Helsinger d. /4, 50.

Kl. 13% da C. lettede fra en vigeplads i Kielerkanalen, beordredes maskinen hav kraft frem.
Samtidig sis et modgdende skib, hvalkogeriet »Olympic Challenger», forude. KI. 13%® blev maski-
nen stoppet og umiddelbart efter beordret fuld kraft frem. Det viste sig nu, a skruen gk bak,
hvorfor maskinen stoppedes og atter gentagne gange beordredes fuld kraft frem, hver gang med
den modsatte maskinmangvre til feglge. Under disse mangvrer drejede C. stb. over og bakkede
omtrent tvaas i kanalen. O. C. stak begge ankre i bund og bakkede for fuld kraft, men inden
farten kunne tages af dette skib, tornede det med staavnen imod C.s bb.s side ud for I-lugen, hvor-
ved der opstod ovenbords skade pa begge skibe.

Anm. 1. Saforklaring fra O. C. foreligger ikke.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, a kollisionen skyldes, a den vagthavende maskinmester
har ladet maskinen gabak i stedet for frem.

67. M/J. DAGNY af Kalundborg, 23 B. R. T. Bygget 1897/1905 &f eg.

Brand om bord d. ¥/, 50 Odden havn.

Seforklaring og seforher i Nykgoing S. d. %/;; 50.

Kl. ca 21% medens D. henld i Odden havn uden besagning om bord, opdagedes ild i agter-
skibet. KI. ca 23" var branden sSlukket med assistance af brandvessenet fra land. En undersggelse
viste, at treevegket |1 agterkahytten samt i motorrummet var staakt forbreendt, og a der ved en
blykabelbgjle under daekket i motorrummet var en dyb og staerkt begraanset brandskade.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes kortslutning i den elektriske installation.

68. M/S DANGULF GEM af Kgbenhavn, 33 B. R. T. Bygget 1904 a eg og bgg. PA rejse fra
Aarhustil Faaborg med gasolie.

Grundstadt d. %/;, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2%, 51.

Kl. 17%° grundstedte D. G. under usigtbart vejr p& V.-siden a Megjlflak. D. %, kl. 4% kom
skibet flot ved egen hjadp. Ved grundstedningen fik D. G. |ettere bundskader.

69. M/S DANIO af Krigtiansand, 4148 B. R. T. P4 rejse fra Casablanca til Ngrresundoy med
fosfat.

Grundstadt d. #/5 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/ 50.

Kl. ca 16® grundstedte D. i diset vejr med h&d N.-gdende strem ved Has Barre. Skibet er
senere kommet flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at Vamre diset vejr.

70. S/S DANIX af Esbjerg, 1108 B. R. T. Bygget 1913 o st8l. Pa rejse fra Hamburg til Kol-
dingi ballast.

Minesprangt og sunket d. **/, 50 i Gstersgen.

Seforklaring i Senderborg d. 3%/, 50. Forlisanmel delse dat. d. &3 50.

KI. 15° passerede D. under en let @.-lig brise med V.-gende strem lystenden i pkt. 3 i rute 8
(54°39'3 N. 10°083 @), hvorefter der styredes mod lystenden i rutens pkt. 4. Kl 16%
indtraf en voldsom eksplosion agten for tvaas om bb. Skibet fik straks en bb.s dagside pa 10—20°
og begyndte a synke med agterskibet. Ved eksplosionen blev bb.s redningsbdd @delagt, og hele
besagningen, 22 mand, hvoraf flere var lettere sdret, gik | stb.s redningsbdd og blev kort efter
optaget af et skib, der befandt sig i nsgbeden. Ca 2 timer senere sank D. pd 54°-4223" N.
10°06'36" @.

Anm. Arsagen til forliset fremgér af del ovenfor anferte.

71. FH.DANMARK af Esbjerg, 35B. R.T. Bygget 1937 af eg, bag og fyr.
Brand om bord d. %/3 50 i Esbjerg havn.
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. Politirapport  dat. %%/, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %y, 50. Sgforher i Esbjerg
d. ~'/; 51

KI. ca 0% da D. |4 fortgiet ved auktionshallen i Eshjerg Fiskerihavn, ville motorpasseren
tende den agterste blassdlampe. Herved sog en  dikflamme nedad og antandte en  pa derken
liggende kokoslgber, der var gennemvexdet af olie. llden bredte sig hurtigt til hele motorrummet,
og brandvasenet tilkaldtes. KI. ca 2% var ilden slukket. Ved branden opstod der skader i motor-
rum, redskabsrum og kabelrum, ligesom den elektriske installation blev delvis gdel agt.

Anm. Ministeriet ma& antage, a branden skyldes, a tilfersdsrarene til  blesselampen  for
henholdsvis luft og petroleum var blevet ombyttet.

72. SIS DANMARK af Gedser, 2915 B. R. T. Bygget 1922 af stal. Pa rejse fra Warnemiinde.
til Gedser med passagerer og stykgods.

Pasejlet fyrbéke d.*/; 50 | Dstersgen.

Seforklaring i Nykebing F. d. *%; 50.

Kl. ca 11% afgik D. i tet tdge med V.-gdende strem og svag V. lig brise fra Warnemiinde.
Da D. efter maskinens omdrgningsviser manglede ca 95 omdrejninger i a have udlgbet distancen
lil fyrbdken Redsand S., beordredes maskinen halv kraft frem. Da D. var ca 30 m fra fyrbaken,
s&s bldys fra denne, og det viste sig, a faggen var for @.-lig. Sth.s maskine stoppedes, mens bb.s
blev beordret fuld kraft bak, men kort efter ternede D. mod fyrbdken. Béde fyrbdken og skibet
blev en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasegjlingen skyldes usigtbart vejr og stremszening.

73. Ff. DANNEBROG &f Skagen, 12 B. R. T. Pafiskeri i Kattegat.

Motorhavari, sunket d. ¥/, 50 i Kattegat.

Seforklaring i Byrum, Laesg, d. %, 50.

KIl. ca 13%, da D. med frakoblet skrue befandt sig @. for Leesg. lgb motoren Igbsk. Det for-
sggtes a  koble skruen til og ¢id petroleumsrgret over. Da D. var blevet lak, lamsedes med hand-
pumpen, og der tilkaldles assistance fra et andet fiskefartgj, der tog D. pd sab. Da vandet ved-
blev a dtige, og D. fik dlagside, forlod bessgningen — 2 mand — fartgiet og blev optaget af det
andet fartgj. Kl. ca. 13" sank D. p& 59 m vand ca. 9 sm. S@. for Syrodde fyr.

Anm. Ministeriet ma antage,at motorens regulator har svigtet.

74. Ff. DARS a Gudhjem, 12 B. R. T. Bygget 1922 af eg og begg. Pa rejse fra fiskeplads
i Dstersgen til Gudhjem.

Forlist d. %1, 50 i Dstersaen.

Sgforher i Neksa d. ¥/, 50.

KIl. ca 19%° da D. under en h&d SV.-lig kuling med hgi sz var pd ve til Gudhjem fra
en fiskeplads ca 30 sm. N@. for Gudhjem, opdagedes det, a fartget var lak. Motoren blev
stoppet, og et tilkaldt fiskefartgj tog D. pd dab mod Christianss, men ki. ca 22%° sank D.
ca 5 sm. fra Christianss p4d ca 40 fv. vand, efter a de ombordvagende — 2 mand — var
taget om bord i det andet fartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

75. SIS DELEWARE o Kgbenhavn, 2280 B. R. T. Bygget 1919 af <td. Pa regse fra
Aalborg til Newcastle med stykgods.

Grundstedt d. ', 50 i Limfjorden.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. 2/, 50.

Kl. 4*° afsglede D. med lods om bord fra Aaborg. Da D. befandt sig i ledefyrlinien
Engholm S@. tveas a Engholm S-lige forfyr, lagdes roret hdardt stb. samtidig med. a maskinen,
der gk fuld kraft frem, beordredes hav kraft frem. Efter a skibet var drejet noget stb. over,
stoppede det op og begyndte a fade bb. over. Maskinen beordredes straks fuld kraft bak, og
stb.s  anker blev stukket i bund, men umiddelbart efter tog D. grunden ud for Engholm
@SBfyr og blev stdende. KI. 8° kom skibet flot ved hjadp a 2 Slabebdde tilsyneladende
uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes, at D. mistede styret.

76. M/B DEMPO af Svendborg. Pafiskeri i Svendborg Sund.

Kollideret d. 2%/15 50 i Svendborg Sund.

Politirapport dat. %/, 50.

KIl. ca 16® da D. 1& med stoppet motor ca 100 m NV. for den hvide stage med 1 ham-
visk pd V.-siden a Iholm Flak, s& e andet skib i en afstand af ca 125 m med kurs mod D.
Da et andet skib, der senere viste sig a veae M/Gl. »Kapellax a Egernsund, ikke syntes
a andre kurs, forspgtes det ved rdb og ved a gere tegn med en fiskestang a henlede
dets opmagksomhed pad D.; men umiddelbart efter ternede K. med steevnen mod D. midtskibs,
hvorefter fereren, der vat bange for, a D. skulle synke, greb fat i K.s vaterstag og entrede
om bord. Ved kollisionen fik D. det gverste bord, stadlisten og en dasksplanke trykket ind.

2*
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Af den o K.s besatning afgivne forklaring fremgdr, a da dette skib, der sglede med
en fat a ca 5Y knob, k. ca 16* i sille ver passerede den hvide stage med | halmvisk
p4d V.siden af lholm Flak, s& D. drive ned langs K.s sb.s side, og umiddelbart efter entrede
en mand om bord i skibet ad forgrejerne. Den pégaddende, der var D.s ferer, blev kort
efter, da det viste sig, a D. ikke havde taget vaesentlig skade, sat om bord i motorbaden, hvorefter
K. og D. afsgjlede til Svendborg.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, at der om bord i K. ikke har veset holdt
beherigt udkig.

77. Lystfartgy DIADEM af Lovestoft, 28. B. R. T. Bygget 1907. Pa rejse fra Kgbenhavn
til Lovestoft.

Grundstadt d. 8¢ 50 ved Jyllands V -kyst.

Strandingsindberetning dat. & 50. Sgforher i Esbjerg d. ™Y/ 50.

Kl. 11* peledes Blaavand fyr i @. t S, afst. ca 6 sm., hvorefter der fortsattes pd en
SSV.-lig kurs for et rebet storsgl. Det blaste en V.-lig storm med byger. Kort efter a fyret
var tveas, tog D. grunden ved Beknolde og blev stdende, hvorefter besatningen — 4 personer —
forlod fartgjet i jollen og roede i land. Fartgiet gik senere i drift og blev kl. ca 17*° observeret
af redningsdamperen »F.V.Mortensen«, som dslabte det ind til Esbjerg. D. havde tilsyneladende
ikke taget skade ved grundstedningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.

78. SIS DIANA & Odense, 1609 B. R. T. Bygget 1945 & <d. Pa regse fra Kabenhavn
til Newcastle med landbrugsprodukter og stykgods.

Grundstadt d. ¥, 50 ved Sjadlands @.-kyst; pasejlet.

Seforklaring i Aarhus d. ¥/, 51.

KI. ca 3% da D. efter kompasretning under tedt tdge befandt sig for indg&ende i Kronlgbet.
tog skibet grunden ved 2-kosten pd& Stubben. KI. ca 7° kom D. a grunden ved fremmed
hijsdp, tilsyneladende uden at have taget skade. KI. ca 7% ankrede D. i 10 m vand ca 200 m
@ t S for I-kosten pa Stubben. Ankerlanternerne blev  sat, og forskriftsmassigt  tagesignal
afgivet. KIl. ca 7® heortes tigesignal fra et skib, der senere vise sig a vase M/S »Mamghus«
af Malmg, og kl. 8% tarnede M. mod D., der herved led en del ovenbords skade p& bb.s side.

Anm. 1. Ministeriet mé& antage, at grundstgdningen skyldes tage.

Anm. 2. Saforklaring fraM. foreligger ikke.

79. M/Sk. DINA WAL af Kage, 118 B. R. T. Bygget 1918 &f eg, bag og fyr.

a) Parejse fra Rostock til Aalborg med briketter.

Tornet kaj d. '8/, 50 i Rostock.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. %/, 50.

KI. 13° afsglede D. W. der havde lods om bord, fra Rostock, idet der bakkedes ud
fra kajen. Da skibet var ca. 200 m fra den modsatte kg, skulle skruen omstyres til frem. Herunder
svigtede omstyringen, og D. W. fortsatte med a ga agterover og ternede med agterenden imod
kajen. Ved pasglingen blev kajen beskadiget, og D. W. led en del ovenbords skade. En under-
segelse viste, at en kaede til omstyringen var sprunget af.

Anm. Arsagen til pasejlingen fremgér af det ovenfor anferte.

b) Parejse fra Veletil Stralsund.

Grundstadt d. 7/; 50 ved Riigens V.-kyst.

Seforher i Kgbenhavn d. %5 50.

KI. 10® passerede D. W. der ferte skonnertsl og klyver, under en frisk NV.-lig brise
den rede 1-kost i Hestehoved-Dyb, log 1,4. Der styredes S@. t. @. Y, @. mod lys og flgjtetanden
ved Plantagenet Grund. Et par timer senere, da det blasste en frisk SV.-lig brise, blev det tége.
Farten mindskedes, og der afgaves forskriftsmesssigt tdgesignal. KI. 14" da loggen viste 245.
andredes kurs til S@. t S Y, S KI. 14® andredes kurs til S@. tS. 3, S, log 275 Kl. 16 da
loggen viste 355, blev motoren sat pd langsomt frem, og et lodskud gav ca. 5 favne vand.
Klyveren bjergedes, og da et nyt lodskud gav ca 3 favne vand, besluttedes det at andre kurs til
SV. Umiddelbart efter s3s braanding forude om bb. Roret blev lagt hérdt stb, men straks
efter tog D. W. grunden hé&dt nogle gange ca 1 sm. N. for Gelen vinkelfyr og drejede bb.
over. Skonnerstsgjlet  bjergedes, og motoren sattes pa fuld kraft bak, men skibet blev st&ende
og huggede hérdt i grunden. D. %3 50 kl. 0¥ kom D. W. flot ved hjdp a en bjergnings
damper.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

80. 3 m. M/Sk. DORRIT af Frederikshavn, 109 B. R. T. Bygget 1922 af ey og beg. Pa
rejse fraHergy til Grenaa med kalksal peter.

Havareret d. /3 50 i Kattegat.

Seforklaring i Grenaad.’/q 50.

Kl. 9% passerede D. Aalborg Bugt fyrskib. Det blaste en stiv NV.-lig kuling. KIl. ca 12%
da skibet befandt sig ca 150 m S. for spirtenden p& 56°347 N. 10°523 @. magkedes
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et kraftigt sted i skib og motor. Da en undersagelse viste, a  skruen ikke virkede, og det
antog%s, a skrueskslen var havareret, fortsattes rejsen for sgjlene til Grenaa, hvortii D. ankom
kl. 16.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en undervandshindring.

81. Kaproningsbad DYBB®@L af Sanderborg.

Kollideret d. /s 50 i Als Sund.

Seforher i Senderborg d. %/ 50.

KI. ca 20% da D, der var for S-géende i den V.lige side af Als Sund, befandt sig N.
for rakken af duc dalber N. for Chrisian Xs Bro, sas et fartgy passere under broen for
N.-géende. Kort efter, da D. befandt sig ted ved den N.ligte duc dabe, sis fartgjet, der
viste sg a vaae M/B «Vikingc af Senderborg, styre imod D., og umiddelbart efter ramte
V. D.s bbs &e hvorved D. ketrede, og de ombordveaende 3 personer faldt i vandet. D. blev
senere bragt paret kel og bugseret ind til land af V.

Af den a V.s farer afgivne forklaring fremgér, a da nsnte fartgi kl. ca 20 havde
passeret under Christian Xs Bro for N.-gdende, styredes over mod den V.-lige side a Als
Sund. Pludselig s&s D. komme til syne ved den N.-ligste duc dabe, og umiddelbart efter skete
kollisionen som overfor anfart.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, a kollisionen skyldes dels, a der om bord i V. ikke har
vaget holdt beherigt udkig, og dels, a V. ikke har holdt tilstrekkelig over i sin sth.s side
af farvandet.

Anm. 2. Vs farer e ved en a Senderborg seret under 25 51 afsagt dom blevet idemt en
statskassen tilfaldende bede af 20 kr. for overtramelse af art. 25 i anordning a %%/, 1897 ang&ende
de international e savejsreglers og nadsignalers anvendel se af danske skibe.

82. S/ISEERO af Helsingfors, 2190 B. R. T. Parejse fra Gdyniatil Rardal med kul.

Grundstgdt d 3/, 50 ved Jyllands &.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. 13° grundstedte E., der havde lods om bord. under en hérd S@.-lig kuling med
N.-géende strem ved Hals. Skibet kom senere flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare storm og stremsaning.

83. SS EFFIE MARSK af Aaborg, 1308 B. R. T. Bygget 1924 af <a. Pa rejse fra Stora
Vikatil Aalborg med cement-klinkers.

Grundstadt d. %34 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %,50. Sgforklaring i Odense d.™/;, 50.

KIl. 9% da EM. der havde lods om bord, i diset vejr befandt sig for indgdende i den
gravede rende over Hals Barre, s3 et modgdende skib forude. E. M. holdt over i den N.lige
side af renden, men herunder mistede skibet styringen og tog grunden og blev stiqende. KI. 12%
kom skibet flot ved egen hjadp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, a E. M. er kommet si ted op
mod grunden, at skibet er blevet suget ind mod denne.

84. S/S EGHOLM af Kgbenhavn, 1752 B. R. T. Bygget 1944 of stal. Pa rejse fra Antwerpen
til Odense med jern.

Grundstedt d. "/1o 50 p& Odense Fjord.

Strandingsindberetning dat. /10 50. Saforklaring og sgforhgr i Odense d. 1%y, 50.

Kl. ca 6° da E., der havde lods om bord. under en let SV. lig brise passerede den farste
hvide bgije ved Gabet, blev maskinen, der gik fuld kraft frem, beordret langsomt frem. Stremmen
var hardt indgdende. Da den anden hvide bgje var passeret, lagdes roret stb. og, da skibet
ikke drejede hurtigt nok, umiddelbart derefter hardt stb. samtidig med, a maskinen beordredes
fuld kraft frem. E. blev imidlertid a streammen sat bb. over, og umiddelbart efter a den tredie
hvide bgje var passeret, tog skibet grunden med bbs side og blev kort efter stdende. D. &y
kl. 9% kom E. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes stramsagtning.

85. Ff. EGO o Radvig, 16 B. R T. Byggel 1943 of eg. Pa rejse fra fiskeri i Ostersgen til
Kgbenhavn med levende fisk.

Kollideret d.%s 50 i Sundet.

Seforher i Store-Heddinge d. 8/ 50.

se. nr. 15.

86. Ff. Ejk af Esbjerg, 40 B. R. T. Bygget 1937 &f eg, bag og fyr. Pafiskeri i Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. */ 50 i Nordsgen.

Seforhar i Eshjerg d. *%/; 50.

KIl. ca 23%®, da E. under fiskeri befandt sig 140 sm. V. tN. Y, N af Vyl fyrskib, fadt
fisker jens Jull af Esbhjerg, der i bbs side var i fead med a hae vodtovruller hen til stop-
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maskinen, over bord. En tovende og en redningskrans blev kastet ud til den overbordfaldne.
som imidlertid forsvandt. Ulykkesstedet blev hefter eftersegt i ca 1%, time, men den forulykkede
kom ikke meretil syne.

Anm. Ministeriet ma antage, a den pagaddende er snublet i vodtovrullerne og  derefter
faldet over bord.

87. M/X. ELBE af Hamburg, 93 B. R. T. Pargjse fra Randerstil Nykabing M. i ballast.

Grundstgdt d. /o 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. /4 50.

KI. ca 15° grundstedte E. under en SS@.-lig kuling ved S-siden af Egholm. D. 5 kom
E. flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vagre farerens ukendskab til farvandet.

88. M/SELENORE af Hamburg, 141 B. R. T. I'arejse fra Vang til Hamburg med sten.

Grundstadt d. 26/g 50 ved Bornholms V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. /4 50.

KI. 17® grundstedte E. under en svag V.-lig brise med regnbyger ved Vang. D. ¥/, blev
skibet bragt flot ved hjadp a en bjergningsdamper, efter a en del a ladningen var Dblevet
|agtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage, at skibet, da det bakkede ud af Vang
havn. har féet segrass i skruen og derefter ikke har kunnet holdes op mod sgen, men er drevet
pagrund.

89. S/SELKANAH CROWELL &f London, 1023B. R. T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. %%/5 50 i K@benhavns havn.

Politirapport dat. d. %%/4 50.

E. C. 1A den omhandlede dag fortgiet ved Kalvebod Brygge og lossede kul. Omkring skibets
bunkerluge, der er beliggende pad en overbygning lige agten for 2-lugen, |14 en dynge kulstykker,
der ved et opspandt stdtrédsnet havde vaget forhindret i at fade ned i lastrummet. Nettet
var imidlertid blevet fjernet, og kl. 13, da en havnearbejder var beskaftiget p& bunden af
lastrum nr. 2, faldt et ca 1 kg tungt kulstykke ned fra overbygningen og ramte den pagaddende
i hovedet. | en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne bragt til hospitalet. hvor det kon-
stateredes, at han havde padraget sig en hjernerystelse.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeddet fremgér af det ovenfor anferte.

90. Ff. ELKE af Finkenvéarder, 69 B. R. T. Pafiskeri i Nordsgen.

Motorhavari, sggt ngdhavn, grundstedt d. Z/;; 50 ved Jyllands V.-kyst.

Strandingsforretning ved Sdr. Lyngvig d. 24/ 50.

KI. ca 15% da E. under en frisk S@.-lig kuling pd grund & motorhavari segte ind il
Hvide Sande havn, tog skibet grunden i ca 2 m vand ud for indsglingen og blev stéende.
Kl. ca. 18% kom E. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstgdningen skyldes motorhavari i forbindelse med
ukendskab til farvandet.

91. Ff.ELLA af Kage, 99 B. R. T. Bygget 1905 af stal. Pafiskeri i Atlanterhavet.

Havareret d. %/ 50 i Atlanterhavet.

Seforher i Kgbenhavn d. 1%/, 50.

KI. 6% da E. under en opfriskende @.-lig kuling pd pladsen ca 66°50 N. 20°50' V.
var i fead med a bjerge sine redskaber, knakkede rorstammen, hvorved skibet mistede
styret. Kl. 9¥ blev 250 favne line stukket ud, og der holdtes gdende med motoren pd halv
kraft frem. KI. 10®°, da man havde fdet rigget nedror ud, sattes kursen mod Siglufjord.  KI.
ca 23, da vinden var aftaget, blev E. taget pd Slab af et norsk vagtskib og dabt ind il
Siglufjord, hvortil skibene ankom d. 2%/, kI. 5%.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

92. M/3. ELLEN &f Knebel.

Pasejlet d. ¥/, 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. %5 50.

KI. ca 23°°, da E. under en stiv S@-lig kuling 18 forlgiet ved kg nr. 19, ternede M/Fg.
»Kalundborg« af Kalundoorg, der var ved a gad til kg, med agtersteesnen mod E.s sthss  side,
hvorved skibet blev svaat beskadiget.

Af den a K.s bessning afgivne foiklaring fremgdr, a da k kl. ca 23° under en stiv
S@.-lig kuling skulle til a lsgge til ved ka nr. 9, begyndte skibet at drive agterover. Det
forsggtes at fa tern om spilkoppen pa ankerspillet med en forwire, men umiddelbart efter skete
pasejlingen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet m& antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.
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93. Ff.ELLEN af Vesterg, 16 B. R. T. Bygget 1907 af eg og fyr. Pafiskeri i Kattegat.

Sprunget lzek og sunket d. % 50 ved Sveriges V .-kyst.

Seforklaring i Vesterg Lasa d. /4 50.

Da E. befandt sig ca 15 sm. . for Skagen, opdagedes det, a fartgiet var lak. Der sattes
ngdsignal, og der lemsedes med handpumpe og lemsepumpe. 15—20 minutter senere gik motoren
i st og kort efter blev E. taget pd dab af et andet fiskefartej, der bugserede E. mod den svenske
kyst. Da vandet trods stadig lansning vedblev a dtige, forlod besstningegn — 2 mand — fartgjet
og blev optaget aof det andet fiskefartg). Da fartgierne befandt sig ca 7 sm. VNV. & Vinga
sank E. pd 70 m vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at E. har arbejdet sig lask i sgen.

94. M/3. ELLEN LIS af Svendborg, 20 B. R. T. Bygget 1908 af eg og fyr.

Pasejlet d. %, 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. %%/ 50.

Kl. 6% da E. I& fortgiet ved ka 121, blev skibet pasgjlet af tysk S/S »Anna Marie Kriiger,
hvorved E. L. fik agterskibet staerkt beskadiget.

Af den a A. M. K. havnelods afgivne forklaring fremgdr, at dette skib kl. 6% bakkede
ud fra kaen med bbs ror. Da skibet var kommet et godt stykke ud i havnebassinet, blev
maskinen  beordret langsomt frem og roret lagt stb. Under mangvrerne var det blevet ted
tdge. Pludsdlig s3s E. L. ret forude, og maskinen blev beordret fuld kraft bak, men straks efter
tarnede A. M. K. med bb.sbov imod E. L.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

95. Ff. ELLEN MARIE af Jyllinge, 7 B. R. T. Bygget ca 1919 a eg. Pa rejse fra fiskeri
i Sundet til Barseback.

Grundstgdt d. *%,; 50 ved Sveriges V .-kyst.

Seforher i Roskilde d. %/5 50.

KI. ca 17®°, da E. M. under en S@.-lig storm med sne var ved a anduve Barsebdck havn.
sas pludselig ca 50 m foran om bb. en skonnert. Roret lagdes hdrdt stb. Umiddelbart efter tog
E. M. grunden pa Kulorna og blev stdende. Besatningegn — 2 mand — blev bjerget a en
béd fraland. Fartgjet er senere blevet bjerget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes vejrforholdene.

96. M/SELLI af Bremen. Parejse fra Kgbenhavn til Bremen i ballast.

Grundstadt d. */ 50 ved Lollands NV .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

Kl. ca 7® grundstedte E. under en V.-lig storm S. for Onsevig havn. Skibet er senere kommet
flot ved egen hjedp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vae vejrforholdene.

97. MJ/GI. ELSBETH &f Vejle, 73B. R. T. Bygget 1912 &f eg og fyr.

a) Parejse fra Grenaatil Rostock i ballast.

Kollideret d. %4 50 i Dstersgen.

Seforklaring og seforhar i Middelfart d. %/ 50.

KI. 13%° passerede E. under en jevn SV.-lig brise med S-giende strem lystenden pa
54°478 N. 10°50' . hvorefter der for motor og sgl styredes SS@. Kl. ca 14% s&s et dampskib
— der senere viste sig a vame SIS »Jakob Maersk« af Aadborg — foran for tveas om bb. i en
aflstand af ca 5 sm. J M. de styrede en V.-lig kurs, namnede sig hurtigt, medens E. holdt kurs
og fat. Da afstanden mellem skibene var ca 100 m. havde JM. endnu ikke givet noget
signd og holdt stadig samme kurs, hvorfor E.s ror blev lagt hdrdt stb.; men kort efter, K. 15%,
tarnede J. M. med staavnen mod E.s bb.s bov, hvorved E. fik en del ovenbords skade.

Af den a JM.s besstning afgivne forklaring fremgér, at kl. ca 15° s8s om sth. e skib
— der senere viste sig a vage M/Gl. »Elsbeth« af Vele — naame sig pa en S-lig kurs. Gentagne
pelinger af E. syntes a vise, a E. ville passere agten om J M., men da afstanden mellem
skibene var ca 100 m. dregede E. pludselig stb. over. J  M.s maskine blev straks beordret fuld
kraft bak, og roret blev lagt hardt bb., men kort efter skete kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, a J M., der havde Vvigepligt, ikke er
géet agten om E.

b) Parejse fra Rostock til Odense med briketter.

Grundstedt d. */;, 50 ved Fyns N.-kyst.

Seforklaring i Odense d. 1/, 50.

KI. ca 11% da E. var tvaas a Fyns Hoved, blev det tat tige, hvorefter der fortsattes med
langsom fart under stadig lodhivning. En rakke lodskud gav 6 favne vand. Kl. ca 13%, da
der pludselig loddedes 2 favne, og land samtidig s&s forude, blev motoren kastel fuld  kraft
bak, men umiddelbart efter tog E. grunden S&. for den hvide |-kost ved @.-siden & Gabet
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og blev stéende. D. Y, kl. ca 21¥ kom skibet flot ved fremmed hjadp, efter a ca 8 tons
af dakslasten var blevet kastet over bord.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tége.

98. M/Gl. ELSE af Hasseris, 126 B. R. T. Bygget 1905/43 af 8. Pa rejse fra Rostock il
Krik med briketter.

Grundstgdt d. /5 50 i Limfjorden.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. %/ 50.

Kl. 19%® da E. passerede den 5. hamprik i Krik Dyb og styrede mod den 6. prik, der var
i sigte, skjultes prikkerne og landet pludselig af en svea regnbyge, hvorefter farten mindskedes.
Kl. 19% under en klaring s&s lysene i Agger forude lidt om bb. Roret lagdes straks bb., men
umiddelbart efter tog skibet grunden i den @.-lige side a Igbet og blev stdende. D. By Kl
ca 12% kom E. flot ved fremmed hjadp og blev slabt ind til Krik.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes regntykning.

99. Ff. ELSE af Ranne, 8 B. R. T. Bygget 1942 af tree Pafiskeri i @stersgen.

Havareret ved eksplosion d. 2%, 50 | @stersgen.

Seforklaring og saforher i Renne d. %/, 50.

Kl. ca 9° da E., der 14 opankret ca 120 sm. @. t. N. for Dueodde p& ca 35 favne vand
med redskaberne ude, skulle lette, satte ankret sig fast under ophivningen. Der blev hevet
stegkere, men pludselig indtraf en voldsom eksplosion i vandet i en afstand fra E. a 20-30 m,
hvorved motorens krumtap brakkede. For sgl  alene og senere under bugsering sejlede  E.
tilbage til Ranne.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes en mineeksplosion.

100. S/S ELSE BASSE o Kghenhavn, 1419 B. R. T. Bygget 1938 af <d. Pa rejse til Las
Palmas.

Kollideret d. /3 50 i Las Palmas havn.

Sgforher i Kgbenhavn d. %/ 50.

KI. 4% da E. B., der havde lods om bord, under en let N.lig brise var ved a gd til ka,
blev maskinen, efter a en forwire var blevet gjort fast i land, beordret hav kraft bak. Skibet,
der & uden fart, begyndte nu a f& fat fremover, hvorfor maskinen blev beordret stoppet
og derpd fuld kraft bak. E. B. fortsate imidlertid med foreget fart fremover og ternede med
staavnen imod spansk S§S  »Articok, der 14 fortgjet ved kajen. Ved kollisionen fik begge skibe
en del ovenbords skade. En senere undersggelse viste, a en matrik pa  gangskiftningsmaskinens
glider var opgéet, hvorved glideren var géet 1@s.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgdr af det ovenfor anferte.

101. M/Sk. ELVI af Kgbenhavn, 99 B. R. T. Bygget 1918 af eg og fyr. Pa regse fra Warne-
minde til Kgbenhavn.

Brandt og forlist d. /¢ 50 | @stersgen.

Seforher i Kgbenhavn d. 3/, 50.

KI. ca 4% da E. befandt sig i nagheden a Falsterbo Rev fyrskib, spengtes en rude
i maskinskylightet, og reg slog op fra motorrummet. En undersggelse viste, a hele motorrummet
var fyldt a flammer, som hurtigt bredte sig til hele agterskibet. llden bekeampedes med ild-
slukkere og sand; men da den ene olietank eksploderede, og det frygtedes, a ogsd den anden
olietank og Iuftbeholderen ville eksplodere, ¢gik bessiningegn — 4 mand — i redningsbdden og
holdt géende i negheden af skibet. KI. ca 9% blev besxningen optaget a et andet skib,
og det forspggte at tage E. pd dlab;, men da E. begyndte at synke med agterskibet, blev slade
trossen kastet los. KI. 13%, umiddelbart efter a en bugserbd havde taget E. pd dlab, brakkede
skibet over p& midten og sank p& ca. 23 m vand.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

102. S/SE. M. DALGAS af Kgbenhavn, 2878 B. R. T. Bygget 1930 af stél.

a) Parejse fraEllesmere Port til Oslo med koks.

Havareret d. %/, og %, 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Oslo d.'%, 50.

D. %, kI. ca 19%° tog E. M. D. under en S@.-lig storm med hgj se 2 svage seer over forskibet,
hvorved der skete skade pa dakdaststetter, ribber og net, og en de daksast gk over bord.
D. %, havarerede styremaskinen og telemotoren. Fra kl. 3% til 12%° syredes ved hjaedp o
dampstyreapparat pd agterdekket. KI. 12%° kobledes héndstyrespparat til. Fra kl. 16%, da styre
maskine og telemotor var repareret, styredes atter med hovedstyreapparatet.

Anm. Arsagen til havaricrne fremgér af det ovenfor anferte.

b) Parejse fraKotkatil Raumo med cellulose.

Kollideret d. *'/;, 50 i den Finske Bugt.

Seforklaring i Raumo d. ¥, 51. Sgforher i Kgbenhavn d. %%/, 51.

Ca. 15 minutter for E. M. D. der havde lods om bord, skulle passere igennem farvandet
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mellen @sterhdl og Sendre Byskdrsgrund, s3s SS »Mormacoak« a New York ligge i isen tad
ved Sendre Byskarsgrund. Da det antoges, a der var plads nok til a passere mellem @sterhal
og M., der s& ud til a ligge dille, fortsattes med langsom fart. Lidt senere, da E. M. D. Befandt
sig ca 150 m fra M. passerede et medgdende skib teg forbi E.M.D.s bb.s side, hvorfor maskinen
beordredes bak, og derefter, da M. s3s g& frem med retning mod E. M. D. fuld kraft frem.
samtidig med a roret lagdes hdrdt bb. Umiddelbart efter, kl. 9% tarnede M. med staanen
mod E. M. D.s bb.s side midtskibs, hvorved baddaskket og det opstaende beskadigedes.
Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

103. Ff.EMMY af Taarbaek.

Kollideret d. %g 50 i Snekkersten havn.

Seforklaring i Helsingar d. */g 50.

KIl. ca 10°, da E., der havde et lystfartgi fortgiet pd bb.s side agter, havde kastet los fra
yderenden af sydmolen og 1A med steasnen ca 3 m fra molen, sds et andet fartg, der senere
vite sig a vaae Ff. »lrenex af Helsingborg, for indgdende. Lidt senere, da E. var drevet lidt
langere ud i indsglingen, s3s ., der havde foretaget en drgning stb. rundt styre ind mod ind-
sglingen mellem E. og sydmolen. Umilddelbart efter ternede |. med steevnen mod sth.s side of
E.s staevn, hvorved en del ombord blev beskadiget.

Af den a |.s bessning afgiven forklaring fremgdr, a da dette fartgi, efter a have
foretaget en drgining stb. rundt uden for indsglingen, forsegte a lgbe ind i havnen, sis E.

ligge pad tvaas i indsglingen. Motoren kastedes bak, men umiddelbart efter skete kollisionen
som ovenfor anfart.
Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes, at |. fejlagtig fik den opfatelse, at

E. ville ga ud frakajen, hvorfor I. sggteind mod denne.

104. Ff.ENGLY af Esbjerg. 40 B. R. T. Bygget 1946 af eg og bag.

Mistet ankergrejerne d. %, 50 i Nordsgen.

Seforhar i Eshjerg d. %/, 50.

KI. ca 23% da E., der ferte forskriftsmasssig ankerlanterne, under en stiv kuling med klart
vejr 1& opankret ca 22 sm. N. t. V. for Tescheling fyr for ca 150 favne ankergods, blev
fartgjets ankergrejer fanget af fiskeredskaberne fra en forbipasserende trawler, der senere viste
sig a vewe »K. W. 37 Nederland Vi« For a undgd kollison lod E. ankergrejerne gd og en
senere eftersagning efter dem var forgeeves.

Anm. Arsagen til det passerede fremgér af del ovenfor anferte.

105. 3m. M/Sk. ERLAND &f Graasten, 135 B. R. T. Bygget 1943 &f eg og bag.

a) Parejse fraHaminatil Vejle med tree

Sprungetl laeki. havareret d. %, 50 i Ostersgen segt nedhaun. Kastede dakslast over bord
d. ¥,50 | Gstersgen.

Seforklaring og seforhar i Vejle d. %8/ 50.

D. % k.. 1" passerede E. under en frisk S@.-lig bris med hg ss Porkda KI. 4% var
vinden frisket op til stiv til hadd Sv.-lig kuling, og E. abejdede hdrdt i sgen. Ved daggry op-
dagedes det, at skanseklaadningen ud for storlugen om bb. var ddet bort. og da E. ikke kunne
holdes lams med pumperne, sggte skibet ind til Hangs. D. 9 fortsattes sdjladsen, og d. ¥
kl. 2* passeredes Olandsrev fyrskib under en jevn VSV.-lig briss med hgj sz. E. tog en del
vand over forskibet, og kl. 8%, da det bleste en VSV.lig kuling, kastedes ca 2 standard tree over
bord for a lette forskibet.

Anm. Ministeriet ma antage, at havarierne skyldes vejrforholdene.

b) Parejse fra Menstad til Assens med salpeter.

Rert grunden d. ™/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Seforklaring i Hadsund d. %/, 50.

KI. ca 5% tog E. under en h&d S-lig kuling med sves sz og regndis grunden pd Tangen
ud for Randers Fjord. Skibet kom senere flot ved egen hjadp. Ved grundstedningen sprang E.
lak, og vandet steg i skibet, sA motoren ikke kunne benyttes. Skibet blev opankret og holdtes
flydende ved hjadp af handpumperne. D. %, k. ca 5° blev E. taget pd dab o et andet
skib, og kl. 11* ankom skibet til Hadsund.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstadningen skyldes vejrforholdene.

106. M/S ERRIA o Kgbenhavn, 8767 B. R. T. Bygget 1931 af 8. Pa rejse fra New York
til Baltimore i ballast.

Kollideret d. %%/,0 50 i Atlanterhavet.

Seforklaring i New York d. %y 50. Sgforher i kebenhavn d. 2/, 50.

KI. 6® da E. i tdget ver befandt sig 04 sm. rv. 212° a Ambrose fyrskib med motorerne
gdende langsomt frem og afgivende forskriflsmeessigt tdgesignal, andredes kursen langsomt fra
rv. 115° til rv. 170° kl. ca 7® sd&s pd radarindicatoren et skib, der senere viste sig a vage
amerikansk S/S »Pelican State«, ca. 15° om stb. i en afstand a 5 sm. Kl 7° s& PS i radaren
10° om stb, afstand 25 sm. kl. 7° hgrtestégesignal fra PS, og Es motorer blev stoppet.
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KI. 72 |& E. stoppet uden a gere fart, og der blev med hyppige mellemrum afgivet 2 lange
toner med luftflgiten. KI. 7% s& P. S. ca 6 str. om stb. i en afstand af ca 250 fod. E.s motorer
blev straks beordret fuld kraft frem, og roret blev lagt hérdt stb., men umiddelbart efter
tornede P. S. med steevnen mod E.ss sthss side ud for motorrummet. Ved kollisionen fik E.
et ca 3 fod bredt hul fra promenadedakket til bundtanken. E.s motorer blev straks stoppet,
og der blev afgivet radiotelegrafisk nedsignal. KI. 10 blev E. taget pd dab a et bjergnings
fartgj, og kl. 17° ankom skibene til Hoboken.
Anm. Sgforklaring fraP. S. foreligger ikke.

107. M/S ESBJERG o Esbjerg, 47 B. R. T. Bygget 1912 af eg og fyr. Pa lodstjeneste i
Nordsgen.

Havareret d. %, 50 i Nordsgen.

Seforhar i Eshjerg d. ¥4 50.

KIl. ca 2% da E. under en h&d SV.-lig kuling med byger befandt sig ved Graadyb Fl. T.
med motoren gdende langsomt frem, tog skibet en kraftig sz over. hvorved 4 ruder i styrehuset
knustes. Det beduttedes a vende om, og roret lagdes hardt bb. Herved satte roret sig fadt,
og en undersggelse viste, at den stb.s skildpaddeblok var revet op af dakket. Der ankredes
for begge ankre og rekvireredes hjadp pr. radio. Kl. ca 3*¥ ankom en bjergningsdamper, der
tog E. pad dab. Under letningen mistedes sth.s anker og 60 fv. kade. Under dladbningen blev
E.s redningsbad sl&et over bord af sgerne. KI. 7%° ankom skibene til Esbjerg.

Anm. Arsagen til havarierne fremgér af det ovenfor anfarte.

108. M/S ESSO BALDER a Nyborg, 253 B. R. T. Bygget 1934 o <d. Pa rejse fra Nyborg
til Frederiksvaerk med olie.

Grundstedt d. %, 50 i Isefjorden.

Seforklaring i Hundested d. 8/, 50.

KIl. 7° 4afsglede E. B. der havde lods om bord, i diset ver med isbryderassistance fra
Hundested. KI. 9 ophgrte isbryderassistancen, og E. B. fortsatte rejsen adene styrende rv.
N. 87° @. KI. 9%¥ tog skibet grunden pd Store Terregrund og blev stéende. D. %, kl. 15%° kom
skibet flot ved egen hjadp tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet mA antage, a grundstgdningen  skyldes, a  farvandsafmegkningen pa
grund af isvar i uorden.

109. Ff. ETTY a Skagen, 30 B. R. T. Bygget 1925 af eg og beg. Pa rese fra fiskeplads
i Skagerak til Skagen med fisk.

Kollideret d. %, 50 i Skagerak.

Seforher i Skagen d. /3 50.

KI. ca 9% da E. under snetykning befandt sig N. for Grenen styrende en @.-lig kurs.
andredes kursen til N@. Kort efter s et fiskefartej, der antoges at ligge til ankers, og som
senere viste sig at vame Ff. »Stigc af Skagen, foran for tveas om bb. i ca 100 favnes afstand.
S. bemagkedes derefter ikke, for fartgiet befandt sig ret forude i fa favnes afstand. Roret
blev straks lagt héardt stb., men streks efter ternede E. imod Ss stbs side agten for styrehuset.
Ved kollisionen fik S. lettere ovenbords skade.

Af den a Ss bessning afgivne forklaring fremgdr, a da dette fartgi kl. ca 9%° under
bleesende vejr med snetykning befandt sig N. for Hgjen fyr med trawl ude styrende @., s3s E.
om stb. i 700—800 favnes afstand, styrende samme kurs. Da afstanden mellem fartgjerne var
ca 150 favne, amdrede E. kurs N.-over. Da afstanden mellem fartgierne var ca. 30 favne, drejede
S. til bb., men straks efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, a&¢ man i S. havde fdet den opfattelse,
at E. ville pa prajehold.

110. M/B EUN MARA AN IAR &f Glasgom, ca. 20B.R. T.

Brand om bord d. 3/, 50 i K gbenhavns havn.

Politirapport dat. %, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %, 50.

KIl. ca 9% da E. Ma |I. |4 fortgjel langs kaj i Frederiksholms Kana og var ved at indtage
benzin fra en tankvogn, indiraf en eksploson i motorrummet, og samtidig begyndte en elektrisk
signalklokke, der har en trykkontakt i motorrummet, a ringe. Flammer dog straks op fra
motorrummet.  Brandvassenet blev tilkaldt og fik hurtigt ilden under kontrol. En senere under
segelse  viste, a en ubenyttet studs pa benzintanken i motorrummet havde mistet  hadten,
hvorved benzinen var sprejtet ud af tanken. Ved branden blev traadaskket beskadiget.

Anm. Ministeriet ma& antage, a eksplosionen skyldes, a den udstremmende benzin er
blevet antaandt af gnister, opstéet ved kortslutning i den elektriske istallation.

111. M/Gl. EVA PETERSEN af Nastved, 138 B.RT. Bygget 1913/25 o od. Pa rese
fra St. Olufsholm til Stege med kalksten.
Forlist efter eksplosion d. %/ i @stersgen.
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Seforklaring og seforher i Naestved d. /5 50. Forlisanmeldelse dat. Naestved d. *%/5 50.

D. %, kl. 18" havde E. P. Utklippan fyr tvaas om stb. i en afstand af ca 3 sm. log 31
Det blete en svag SV.-lig brise, og der styredes SV. t. V. D. % kl. 0° viste loggen 64. Vinden
var da svag NV.-lig. KI. ca 1%, da E. P. efter besikket befandt sig ca 38 sm. SV. t V. for
Utklippan fyr, indtraf en kraftig eksplosion, hvorved motoren gik i st8 og skibet begyndte at
synke, Jollen sattes pd vandet og bemandedes med ungmanden og kokken. Da en undersggelse
viste, a der var d&t et hul 15 tommer i diameter i stb,s side ved skoddet mellem motorrummet
og lastrummet, forsggtes det at tedne hullet med en madras, men forsgget maétte opgives, da
vandet steg steakt. Fegreren og bedstemanden gik derefter i jollen, og nogle fa minutter efter
sank E. P. KIl. ca 4% blev skibets besaning optaget a et andet skib og senere landsat i
Kalmar.

Anm. Arsagen til eksplosionen er endnu ikke fastsl &et.

112. M/Sk. FALKEN af Stockholm, 75 B. R. T. Bygget 1877 a eg pa jernspant. Pa rejsc
fraVarberg til Aalborg.

Grundstadt d. **/5 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

Kl. 23%° grundstedte F. under en frisk N@.-lig brise med regndis og h&d N.-gende strgm
ved Skindsakken p& N.-siden af Nordmandshage. D. %5 kl. 17 kom skibet flot ved fremmed
hjedp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere motorstop og hérd N.-géende strgm.

113. Lagter F. B. 12 af Kgbenhavn.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. */350 i kebenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. /5 50. Politirapport dat. 1*/3 50.

Kl. ca 10° medens F. B. 12, der |& fortgjet langs siden af svensk SIS »Gripen«, var under
losning, fiskede et sleng under ophivning den langskibs skagrstok, som ikke var skret, og |gftede
den op a dens spor. Skagstokken faldt derpd ca 2%, m ned i lasten og ramte en havnearbejder
over ryggen. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert pa hospitalet.

Anm. Arsagen til uheldet fremgér af det ovenfor anfarte.

114. M/X. FEJD o Marsta, 53 B. R. T. Bygget 1923/44 af eg. Pa rgse fra kebenhavn
til Kolding med stykgods.

Kollideret d. %/, 50 i @resund.

Seforklaring i Marstal d. '/, 50.

KI. 1% passerede F., der selede sammen med M/Gl. »Svalen« af Hadersev, under en jeavn
til frisk SV.-lig brise Drogden fyr, hvorfra kursen sattes mod Stevns. KI. ca 3% s8s 2 grenne
vragbgjer forude. men samtidig satte roret sig fast, sd det ikke kunne drejes. F. faldt af il
S@. t. S Da der syntes at vage fare for sammensted med S, afgaves 2 korte toner med sirenen.
og samtidig sattes motoren p& fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede F. med steavnen
mod S.ssth.sside.

Af den a Ss besaning afgivne forklaring fremgdr. at S. kl. |1® passerede Drogden fyr.
KI. ca 3 forandrede F. pludsdig kurs @.-over. Ss ror blev lagt hérdt bb., men umiddelbart
efter indtraf kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at rorkeeden havde beknebet sig i et
kabelarhjul.

115. M/SFENIX af Vestervik, 604 B. R. T. Parejse fra Stettin til Odense med kul.

Grundstgdt d. */; 50 ved Omgs N. kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. 2® grundstedte F. under en S@.-lig kuling med hérd N.-géende strem ved Omg NQ.-rev.
KI. 16*° kom F. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage stremsagning.

116. M/SFLORIDA af Kgbenhavn, 3538 B. R.T. Bygget 1944 af stdl.

a) Parejse fra Dunkerque til Oran med stykgods.

Brand om bord d, %, 50 i Middelhavet.

Seforher i Kabenhavn d. &, 50.

KI. 9% da F. befandt sig pa 36°00' N. 2° 44’ V. s&s rgg stige op fra ventilene fra last nr. 4.
Ventilhadterne blev sat p& og kulsyreanlagget blev sat i funktion. KI. 20® ankom F. til Oran.
hvor der rekvireredes assistance fra land. D. 7/, var ilden slukket, hvorefter ladningen blev
oplosset.

Anm. Ministeriet ma antage. al branden skyldes selvantamdelse i ladningen

b)

Kollideret d. #’/450 i Antwerpen havn.

Seforher i Kebenhavn d. Y/, 50.

KIl. 2115 afsgjlede F., der havde lods om bord, fra kajen i dokkerne. Da skibet var kommet
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igennem Whitbrugge, s3s et medgdende skib, der viste sig a vame S/S »lLangleescot« a London
afsejle fra kaj nr. 227 under bugsering af 2 dladebade. Der blev afgivet 1 kort tone. og roret
lagdes sth., hvorefter det andet skib passeredes i en afstand af 100 m om bb. udfor ka nr. 230.
Da F. var ud for kajplads nr. 234 s3s en bge ret forude, og da kursen ikke kunne andres
til bb.af hensyn til faren for en kollison med L. blev motoren, der gik langsomt frem, stoppet.
Da bgjen var passeret, beordredes motoren langsomt frem. Kort efter blev F. indhentet og
pésgjlet af L., som med steanen ternede mod F. ved 4-lugen i bbs side. Ved kollisonen blev
skanseklaadningen og dakskanten trykket ind.
Anm. Sgforklaring fra L. foreligger ikke.

117. M/Gl. FORTUNA & Brunsbittelkoog, 137 B. R. T. Pa rese fra Lybak til Mamg
med koks.

Grundstadt d. %/ 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. **/ 50.

D. % ki. 21%° blev F. opankret i Bggestrammen. D. % kl. 4° opdagedes det, a skibet var
grundstedt ved »De fire kostex SS@. for Stavreby. D. **/; kom F. flot.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare, at skibet er drevet for ankret.

118. M/Gl. FORTUNA af Nakskov. 44 B. R. T. Bygget 1898 af eg. Pa rejse fra Kalundborg
til Grenaa med superfosfat.

Sprunget lak d. *¥/5 50 i K attegat.

Seforklaring i Grenaa d. %%/ 50.

KI. 0% da F. under en frisk N@-lig brise befandt sig i Kattegat, begyndte motoren a g&
uregelmaessigt og kort efter stoppede den. En undersogelse viste a der var vand i skibet.
F. pumpedes lams, hvorefter motoren atter startedes. og rejsen fortsattestil Grenaa.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet hav arbejdet sig lak i seen.

119. M/S FREDERICH WILHELM & Hamburg, 127 B. R. T. pad regse fra Hamburg til
Odense med rugklid.

Grundstedt d. 4/, 50 p& Odense fjord.

Strandingsindberetning dat. %, 50.

Kl 12% grundstedte F. W. ved Munkebo. Skibet kom senere flot, efter at ca 10 tons af lad-
ningen var blevet lagtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, a den vagthavende blev blandet af
solen.

120. M/GI. FREIA af Renne, 67 B. R. T. Bygget 1897 af tél.

a) Parejse fra Aaborg til Renne med cement.

Grundstgdt d. %/550 ved Bornholms V .-kyst.

Seforklaring og sgforhgr i Renne d. /5 50.

KI. 4% passerede F. Kullagrund lystende. KI. 7% blev det tdge, og farten mindskedes. KlI. 12%
kom landet ved Hasle i sigte, gisset afstand 6 sm. Derefter styredes SS@. Umiddelbart efter blev
det tet tdge KI. 13® tog F. grunden ved Hvideodde og blev sldende. kl. ca 17%° kom skibet flot
ved egen hjadp, efter at en del afladningen var kastet over bord.

Anm. Ministeriet m& antage, a grundstedningen skyldes tdge i forbindelse med den om-
stendighed, at loddet ikke blev brugt som kontrol for bestikket.

b) Parejse fra Egernsund til Renne med teglvarer.

Grundstadt d. ™/, 50 ved Langelands V .-kvst; sagt ngdhavn.

Seforklaring og saforher i Renne d. 2°/,, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %4/, 50.

Kl. 15®°, da F. under en V.lig kuling befandt sig 3-4 sm. V. for Lohas, blaste storsdlet itu.
hvorefter det bjergedes, og det besluttedes a sege havn i Lohas. KIl. ca 16, da skibet med moto-
ren gdende langsomt frem var under indsgling til havnen, mistede det styringgn og tog med
steevnen grunden umiddelbart S, for faagelgjet. Agterskibet blev a vinden, der nu var NV.lig,
tvunget ind mod de yderste pade i feaagelejet, hvorved davidderne blev beskadiget. KIl. ca 19%° kom
F. flot ved fremmed hjadp, tilsyneladende uden at have taget yderligere skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.

121. M/SFREM af Renne, 1176 B. R. |. Bygget 1924 af stal.

a) Parejse fra Kgbenhavn til Ranne med stykgods og passagerer.

Ternet kaj d. %/, 50 i Renne.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2/, 50.

KI. ca 7% da F. skulle gd langs kg for a fortgie i Renne havn, tgrnede forsteernen mod
kajen, hvorved staa/nen blev |ettere beskadiget over vandlinien.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til pasejlingen.

b) En mand faldet overbord d. *¥/3 50 i Kgbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat.%g 50.
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KI. ca 7% umiddelbart efter a F. var fortgjet i Havnegade, ville en passager gd i land fra
bildackket forude i skibet. Da den pageddende trédte ud pa den forreste af de planker, over hvilke
bilerne keres i land, vippede planken, der ikke var understettet i den ene ende, og passageren faldt
ned mellem kajen og skibssiden. Den pagaddende blev hurtigt trukket op pa kajen.

Anm. Arsagen til, at passageren faldt i vandet fremgér af det ovenfor anferte.

122. M/Gl. FREMAD af Lohals, 46 B. R. T. Bygget 1899 af eg og fyr. PA rejse fra Mariager
til odense med cement.

Kollideret d. 83 50 i Gren& havn.

Seforklaring og seforher i Odense d. %%/ 50.

Kl. ca 17%° da F., der under en S-lig kuling var ved a g& langs kaj ved Nordmolen, 18 om-
trent dtille, blev motoren skiftet fra langsomt frem til fuld kraft bak. F. gik imidlertid fremover.
og fer skruen kunne vendes, ternede skibet mod M/S »Britaniax af Svendborg, der & fortgjet
langs kaj En undersggel se viste, at motoren havde skiftet omdrejningsretning.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgdr af det ovenfor anferte.

123. Ff. FREMAD af Sandvig, 8 B. R. T. Parejse frafiskepladsi @stersgen til Sandvig.
Grundstgdt d."®/5 50 ved Bornholms N@.-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/g 50.

D. *°/g grundstedte F. i taet tge ved Re. Fartgjet kom senere flot og blev indbragt til Tejn.
Anm. Der er intet oplyst om rsagen til grundstgdningen.

124. 3 m M/Sk. FRIDA a Marstal. 308 B. R. T. Bygget 1919 af eg. beg og fyr. Pa rejse fra
Porsgrunn til Hobro med sal peter.

Sprunget leek d. *8/3-'%/5 50 i Skagerrak.

Seforklaring i Hobro d. %%/; 50.

D. ¥; om eftermiddagen. da F. under en frisk SSV.-lig brise med regnbyger og svea sz be
fandt sig i Skagerrak, tog skibet meget vand over dek og luger. KI. ca20® blev skruen koblet fra
og skibet drejet under for sejlene. D. %; ki. 4%, da vind og sg var aftaget, blev skruen koblet til.
og rejsen fortsattess D 23 ankom F. til Hobro. Under losningen viste det sig. a en del o lad
ningen midiskibs luge nr. 2 var blevet beskadiget af vand.

Anm. Ministeriel ma antage, at F. har arbejdet sig lak i seen.

125. SIS FRIGGA af Aadborg, 1095 B. R. T. Bygget 1922 af stdl. Pa rejse fra Odense til Hull
med landbrugsprodukter.

Sunket efter eksplosion d. #/;; 50| Kattegat.

Seforher i Kgbenhavn d. %/, 50. Forlisanmeldelse dat. /5 51.

KI. 7° passerede F. under en VNV.-lig kuling Aalborg Bugt fyrskib ta om bb., hvorefter
der styredes rv. 19°. KI. 7®, da F. befandt sig 4 sm. fra fyrskibet, skete en eksplosion ud for
maskinrummet i bb.s side, hvorved skibet blev lak, og vandet stremmede ind. Bb.s anker blev
herefter firet i bund med 20 favne kaxe. Da F. begyndte at f& stb.s dagside, blev redningsbédene
sat i vandet, og der udsendtes ngdsignaler. KI. 12° ankom en bjergningsdamper, som p&begyndte
lansning a F. KI. 15® da vandet var sunket ca 2 fod i maskinrummet, pabegyndtes slagningen
mod Has KI. 17° ggedes F.s dSagside, kl. 17° blev besstningen taget om bord i redningsb&den
fraHals. og kl. 17*° kraangede F. helt over p& stb.s side og sank.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes en bundmine.

126. M/Sk. FUGLEN Il af /ergskgbing. 272 B. R. T. Bygget 1918 af s&. PA regse fra
Ustkatil Fredericiamed kul.

Motorhavari d. %/, 50 i @stersgen; segt ngdhavn.

Sgforklaring og seforher i Fredericia d. 2%, 50.

KI. 15%° da F. under en SV.-lig kuling med megen sg befandt sig 810 sm. @. for Gren-
sund. spreangtes kompressoren, og motoren gik i st& Alle sgl blev sat. og der styredes NV.
ind mod Man, hvor skibet opankredes. D. Y/, kl. 22° blev F. taget pd dab a en tilkadt
bjergningsdamper og indsladbt til Stubbekabing.

127. Ff. FYLLA a Esbjerg, 36 B. R. T. Bygget 1928 a eg, beg og fyr. Pa fiskeri i
Nordsgen.

Havareret d. *¥/1, 50 i Nordsgen.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50.

Da F. under en let NV.-lig briss med hgj s og NV.-gdende stram befandt sig 45 sm. V.
af fyrskibet »H.R.I«, knagkkede rorstammen. Fartgjet blev af en redningsdamper bragt ind til Esbjerg

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes en skjult skade ved rorstammen.

128. Ff. FYLLA af Seby, 10 B. R. T. Bygget 1909. Parejse il Saeby.
Motorhavari d. %/,50 i Kattegat.
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Seforklaring i Sesby d. %/, 51.

KI. ca 16*, da F. under en jevn til frisk @N@.-lig brise skulle anlgbe Saby havn, drejedes
fartgjet til vinden uden for havnen, for a selene kunne blive bjerget. Farten mindskedes, men
herunder Igb motoren lgbsk. Lidt efter stoppede motoren pd grund af  indtrangende  vand.
For sejl alene fortsatte F. ind i havnen, hvor der ankredes, og kort efter blev F. a et andet
fiskefartg) dlasbt ind til en bedding, hvor der fortgjedes. En undersggelse viste, a en regulator-
arm pamotoren var braskket.

129. Ff. F@NIKS a Thorsminde, 11 B. R. T. Bygget 1934. Pa rejse fra fiskeplads i Nordsgen
til Thorsminde med levende fisk.

Motorhavari, grundstadt d. /5 50 ved Jyllands V .-kyst; forlist.

Seforklaring i Lemvig d. 27/5 50.

KIl. ca 1¥ afsglede F. under en NV.-lig kuling fra en fiskeplads ud for Fjatring. Da F.
befandt sig ca 15 sm. fra Thorsminde, stoppede motoren, og fartgijet drev ind mod kysten.
Da F. befandt sig ca 1000 m S. for Thorsminde sSluse, ankredes inden for revlen, men pa grund

o den svame sg métte ankergrgjerne kappes, hvorefter fartgijet drev pa land. Besaningen — 4
mand — bjergede sig i land. Fartgjet er senere blevet vrag.
Anm. Ministeriet m& antage, a grundstedningen skyldes motorhavariet i forbindelse med

vejrforholdene.

130. F@NIKS af Udbyhgj, 20 B. R. T. Parejse fra Bridlington til Thyborgn.

Tarnet undervandshindring d. %5 50 i Nordsgen; forlist.

Indberetning fra det danske konsulat i Hull dat. %/ 50.

Sgforher i Mariager d. 2/ 50.

KI. ca 15%° da F., der styrede @N@., befandt sig ca 16 sm. @NG af Flamborough Hd,
meakedes et stad i bbs bov, og F. blev lak. Da fartgiet ikke kunne holdes lans ved pumpen,
gik besagningen — 4 mand — i baden. Ca. | kvarter senere sank F.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har tarnet drivende vraggods.

131. 3 m. M/Sk. GAMMA af Kgbenhavn, 137 B. R. T. Bygget 1919 a eg og bag. Pa rese
fra Stettin til Kolding med kul.

Grundstgdt d. %/ 50 ved Falsters N.-kyst.

Seforklaring i Vele d. /g 50.

KI. ca 13% da G. under en frisk SV.-lig brise med V.-gdende stram og motoren géende

langsomt frem holdt ind gennem sejligbet til  Stubbekegbing havn, tog skibet grunden i stb.s
side af Igbet og blev stdende. KI. ca. 20% kom G. flot ved fremmed hjadp.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stramsaning i forbindelse med

den omstaendighed, at skibet styrede darligt med langsom fart.

132. S GARONNE af Kebenhavn, 1418 B. R. T. Bygget 1899 o 8. Pa rejse fra Stavanger
til Kristianssand med stykgods.

Mistet daekslast og havareret d. %, 50 i Atlanterhavet.

Seforklaring i Stavanger d. %/, 50.

K. ca 7°, da G. under en staxk S@.-lig storm med overordentlig svar so, befandt sig ca
30 sm. V. for Egergy fyr, ramtes skibet a en forket sg, der dog sterstedelen af dakdasten,
der bestod af tender med tran, over bord og beskadigede en del opstéende. G. holdt af for
vind og s@ og sejlede tilbage til Stavanger for udbedring af skaderne.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

133. M/SG. C. AMDRUP & Kgbenhavn, 908 B. R. T. Bygget 1947 af eg.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. *¥/; 50 i K@benhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. '®/5 50.

KI. 9®° medens G. C. A. 18 ved Grenlands Handels Plads, skulle en skaastok, der 1& langs
lugekarmen agten for den utildskkede luge, tages i land ved hjadp a skibets lossebom. Herunder
loftedes enden af skeagstokken, medens en mand & bessningen gik imellem lugen og skea-
stokken for at frigore skeastokkens strop, der havde beknebet sig. Samtidig skransede  skem-

stokken ind over lugen og ramte den pageddende, der fadt 45 m ned i lastrummet, hvorved
han kvestede ryggen og fik forskellige skrammer. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance
bragt pa hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

134. M/GI. GERD af Grenaa, 146 B. R. T. Bygget 1913/41 of stal.
a) Parejse fra Kgbenhavn til Aarhus med stykgods.
Kollideret d. 27/, 50 i Aarhus havn.
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Seforher i Aarhusd. %/, og */; 50.

Senr. 48.

b)

Kollideret d. '®/1; 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. %%/, 50.

KI. 10° da G. befandt sig i indsglingen til bassin |, blev motoren, der mangvreredes fra
styrehuset, koblet fra, hvorefter den gik i <A Det forsggtes a starte motoren, og samtidig blev
roret lagt hardt stb. og sth.s anker stukket i bund. Da ankret ikke holdt, styredes G. ind over
resterne  af midtermolen, hvor skibet ternede mod 2 pramme. En senere undersggelse  viste,
at regulatoren havde sat sig fast.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

135. M/Gl. GERDA & Allinge, 60 B. R. T. Bygget 1907 o eg. Pa rejse fra Mariager il
Allinge med cement.

Grundstgdt d. %, 50 ved Sjadlands N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %y, 50. Sgforklaring og seforher i Renne d. %/ 51.

D. %, om aftenen passerede G. under en svag S-lig brise i klat ver Gjerrild. Kort efter
blev det tiget, og kursen andredes for a g8 S. om Hesselg. D. %, kl. ca 3% passeredes i en
tvangsrute en lysbgje, der viste blink hvert 5. sek. Med nedsat fart sgledes yderligere | sm.
S-over, hvorefter kursen andredes til @. KI. 7° loddedes 8 favne vand, og G. fortsatte med
ganske langsom fart. Lidt senere tog G. grunden lidt V. for Raagelge; roret blev straks lagt
hérdt bb., men G. blev stdende. KI. 19*° kom G. flot ved egen hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes tige og stremsagning.

136. M/Gl. GERTRUD & Lemvig, 86 B. R. T. Bygget 1894 o stdl. P4 rejse fra Rostock
til Korsgr med briketter.

Grundstedt d. *Y/5 50 i Guldborgsund.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

Kl. 19%° grundstedte G. ved indsglingen til Guldborgsund. Skibet kom senere flot ved egen
hjedp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives a vage, a vandstanden var 1Y/, fod under daglig
vande.

137. M/Gl. GERTRUD KATHRINE af Saby, 149 B. R. T Bygget 1950 af stél.

a) Psejlet d. %/ 50 i Stettin havn.

Seforhgr i Sakskebing d. 8/, 50.

KI. ca 20 medens G. K. 14 fortgjet langs kajen i Stettin. sis et skib — M/S »Norder Till«
a Bremen — for indgdende i havnen. Under manevre for at komme langs kajen ternede N. T.
under en kraftig SV.-lig byge med bbs bov mod G. K.s bbs bov, hvorved G. K. fik skanse
klaedningen lettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fraN. T. foreligger ikke.

b) Pasejlet cl. ¥¥/,,50 i Stettin havn.

Saforher i Sakskebing d. 8/, 50.

Kl. 14® medens G. K. under en frisk Y. lig brise 1& fortgiet langs kajen i Stettin, blev
skibet pasgjlet of en lemgter, der blev Sadbt a en bugserbdd »Malopolamin« af  Stettin.  Ved
paseilingen fik G. K. bb.s side af haskken |ettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

138. M/SGEZIENA af Amsterdam, 144B. R. T.

Grundstgdt d. 20/; 50 ved Mans N.-kyst.

Strandingsindberetning dal. %Y/ 50.

Kl. 18%® grundstedte G. under en SV.-lig brise ved Strgmjord. Skibet er senere kommet
flot ved egen hjadp, efter at en del af ladningen var blevet lamtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare motorhavari.

139. Ff. GINNE af Esbjerg, 46 B. R. T. Bygget 1939 af eg. Pa rejse fra fiskeplads ved
Island til Aberdeen med fisk.

Grundstedt d. %/, 50 ved Islands S.-kyst.

Seforhar i Esbjerg d. %/ 50.

KI. 2% passerede G. under en svag VNV.-lig brise Thridranger fyr, hvorfra der styredes
@S@. for a passere Ellidaey 1—2 sm. om sth. KI. ca 3* s&s land forude om stb., og kort efter
tog G. grunden pd Ellidaey og blev stqnde. D. '/, kom skibet flot efter, at hele lasten af fisk
og en del redskaber var kastet overbord.

Anm. Ministeriet kan ikke anse de for udelukket, a grundstedningen skyldes, a der ved
navigeringen ikke er udvist forngden agtpégivenhed.

140. Ff. GLIMMAREN af Hasslg, 50 B.R.T. Parejse fra Simrishamn til Neksg i ballast.
Grundstadt d. %/, 50 ved Bornholms @.-kyst.
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Strandingsindberetning dat. %%/ 50.

Kl. 2° grundstedte G. i dille, tiget vejr pd Mégestolene ved Ngrresand havn. Kl 17%° kom
skibet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaare tage.

141. M/Gl. GLIMT a Egernsund, 38 B. R. T. Bygget 1859 a eg og fyr. Pa rese fra
L Ubeck til Masnedsund med koks.

Grundstadt d. 3/g 50 ved Sjadlands S.-kyst.

Seforklaring i Vordingborg d. 4/ 50.

KI. ca 3% da G. i sdille ver med V.-gdende stram befandt sig lidt @. for fyrlinien, der
afmagker kablet fra Faster til Sadland over Farg Jord, blev skruen koblet fra i den hensigt
a lade skibet drive, til det blev lyst. Fereren overlod derefter vagten til ungmanden, som noget
senere  koblede skruen til og styrede op mod Masnedsund. KI. ca 4% tog G. grunden pa
Stenar og blev stdende. KI. ca 20 kom skibet flot ved fremmed hjadp, efter a ca 17 tons
af ladningen var blevet |agtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at ungmanden har fortsat sgjlad-
sen pa egen hand.

142. M/SGNOM af Bremen, 308 B. R. T. Parejse fra Svendborg til Holtenau i ballast.

Grundstgdt d. %/, 50 i Svendborg Sund.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. 14° grundstedte G. under en @-lig briss med klat ver og @.-gdende strem ved
Skarg Rev. Skibet kom senere flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare forveksling af farvandsafmaerkningen.

143. S/SGORDIAS af Amsterdam, 1650 B. R. T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. ¥/, 50 i K @benhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1/, 50.

KI. 9% da G. 1& i frihavnen og lossede foderkager i sokke fra mellemdakket i 4 lugen,
faldt sakkene i e dang med 11 sakke, der var under ophivning, ud af stroppen og ramte en
havnearbejder, der brakkede venstre am og kveesstede ryggen. Den tilskadekomne blev i en
tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykkestilfaddet fremgér af det ovenfor anferte.

144. M/Gl. GOTFRED af Narresundby, 39 B. R. T. Bygget 1875.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. '%/;; 50 i Kgbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1/, 50.

KI. 9% medens G. 1& fortgjet langs kajen ved Vester Teglgade, ville en mand af besatningen
starte  daksmotoren. Herunder gled handsvinget ud af sit indgreb, i motorens svinghjul og ramte
ungmanden i panden, hvorved der fremkom en flaamge. Den pageddende blev i en tilkaldt
ambulance kert pa hospitalet.

Anm. Ministeriet ma& antage, a uheldet skyldes den pagaddendes ukendskab til  motoren
i forbindelse med slar i handsvinget.

145. M/S GRENEN af Kgbenhavn, 331 B. R. T. Bygget 1919 af <tal. Pa rejse fra Odense
til Limhamn med sukkerroer.

Grundstgdt d. */;; 50 ved Fyns N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. **/11 50. Sgforklaring i Holbask d. 2’/ 50.

KI. ca 15® da G. befandt sig 1 sm. S. for Klintebjerg, mistede skibet styringen og begyndte
a dregje hardt stb. over. Roret blev straks lagt hardt bb, men umiddelbart efter tog G. grunden
i sths side af sglrenden og blev d&ende. KI. ca 16° kom skibel flot ved fremmed hjadp
og fortsatte ud a fjorden med langsom fart. Efter a G. havde passeret Harehage og langsomt
drejede bb. over for a f& de hvide prikker pd Lindg Knee om sth, blev der fra et medgéende
stenfiskerfartgj, der befandt sig foran for G. og som med en lyskaster eftersggte prikkerne,
varskoet »hdrdt bb.«. G.s ror blev straks lagt hardt bb. og motoren beordret fuld kraft bak,

men umiddelbart efter — kl. ca 17°° — tog G. grunden med forskibet og blev stdnde. D. ¥y
kl. 1*®*kom G. flot ved fremmed hjadp, efter at en del af ladningen var blevet laagtret.
Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes farvandets beskaffenhed i for-

bindelse med market.

146. M/S GRETCHEN af Hamburg, 80 B. R. T. Pa rese fra Nykebing M. til Hengelo
med moler.

Grundstgdt d. %/, 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. 30/7- 50.

Kl. 11%° grundstedte G. under en VNV-lig briss med @.-gdende strem ved Draget. D. 2g
kom G. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare forveksling af farvandsafmaerkningen.
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147. SIS GRGONLAND a Kgbenhavn, 7180 B. R. T. Bygget 1943 af stdl. Pa regse fra Ant-
werpen til Jacksonville, Fla. med stykgods.

Kollideret d. 1%/, 50 pa floden Schelde.

Seforklaring i New York d. 2/, 50.

KI. 2% afgik G. fra dokslusen med lods om bord og assisteret a 2 dabebdde. Strgmmen
var hérdt indgdende, og G. kunne ikke dregjes op mod den. For a undgd kollison med et

andet skib — S/S »Baron Elibank« af Ardrossan — der kort forinden havde ligget til ankers
pd G.s bbs side, blev begge ankre stukket i bund og maskinen beordret fuld kraft bak, hvilket
blev tilkendegivet ved 3 korte toner med dampflgiten. 2 min. senere — ki. 3° — tornede B. E.

imidlertid med staevnen mod G.s bb.s side og bov, hvorved dette skib blev noget beskadiget.
Anm. Sgforklaring fraB. E. foreligger ikke.

148. Stf. GUNVOR of Aarhus, 11 B. R. T. PAmuslingefiskeri i Limfjorden.

Grundstgdt d. ©/;; 50§ Limfjorden.

Seforklaring i Legster d. %'/, 50.

D. %, dafsdlede G. fra Legster til Skulshage for a skrabe muslinger. Da vinden friskede
fra SO. sgjlede G. videre til Stenrgse, hvor der ankredes. D. %/ kl. 1% begyndte fartgjet at
drive, og der sattes nu 2 ankre ud. Kl. 5° spremgtes den ene ankertrosse, og G. drev ned pa et
fiskefartgj, der blev noget beskadiget. Motoren startedes, men vinden drev G. pad grund ved
@landshage, hvor fartgjet af sgen blev sat ind pad grunden. Skruen blev beskadiget, si motoren
ikke kunne anvendes, og roret blev sSldet af og drev bort. D. %Y, sates nedsignal, men farst
d. %/, blev dette observeret. D. 2%/, kom G. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes vejrforholdene i forbindelse med
farvandets vanskelige beskaffenhed.

149. M/SGUNTHER af Hamburg. Parejse fra Kgbenhavn til Hamburg med stykgods.

Kollideret d.'%/g 50 i K gbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %%/ 50.

Kl. 15® afsgjlede G. fra Asatisk Plads. Da skibet befandt sig midt i indlgbet til Graven
ved Asiatisk Plads s3s et skib, der senere viste sig at veme S/S »Hesselg« af Kagbenhavn, ga gennem
Knippelsbro for N-gdende med steak fat. G.s motor kastedes ferst fuld kraft bak, samtidig med
at der afgaves 3 korte toner med flgjiten, og derefter fuld kraft frem. Kort efter ternede H. med
staevnen mod G.s bb.s side, hvorved der opstod en del ovenbords skade.

Af den o H.s besaning afgivne forklaring fremgdr, a umiddelbart efter a H., hvis
maskine gik hav kraft frem, kl. 16" havde passeret Knippelsoro, s& G. for udgdende fra
Graven ved Asiatisk Plads med ret stsak fat. H.s maskine beordredes fuld kraft bak, og der
afgaves 3 korte toner med damppiben, men inden farten var gQat aof skibet, skete kollisionen
som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at G. for sent fik H. i sigte.

150. S/SGYDA af Kgbenhavn, 1695 B. R. T. Bygget 1934 af tal.

a) Paregjse fraUddevallatil Helsingar.

Maskinhavari d. *'/; 50 i Kattegat.

Seforklaring og seforher i Helsingar d. '8/, 50.

Kl. 18%® passerede G. Paternoster lystonde tet om stb. KI. ca 19° magkedes brandlugt i
maskinrummet, og en undersggelse viste regudvikling ved kappen om cylinderne. KI. ca 20%
begyndte maskinen, der gik fuld kraft frem, a ga ujevnt, hvorfor damptrykket blev nedsat.
KI. ca 21%° indtraf en spraagning af mellemkammeret, hvorved maskinen standsede, og der
udbred brand i isolationen omkring ophederne. Branden kom hurtigt under kontrol, men da
maskinen ikke kunne anvendes, rekvireredes assistance pr. radio, og d. ¥, kl. 9® blev G.
taget | pd dab a en bjergningsdamper og Slabt til  Helsinger, hvortil skibene ankom d. ¥,
kl. 8.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til spraangningen.

b) Parejse fralvigtut til K@benhavn.

Kollideret d. %%/, 50 i Kgbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. 2%/, 50.

KI. ca 13%® da G. der havde lods om bord, og som assisteredes af en bugserbdd for,
befandt sig mellem Toldbodbommen og Kveesthusbroen, blev maskinen stoppet. Da skibet be-
fandt sig ud for ka nr. 4 ved Grenlandske Handels Plads, hvor det skulle lsmgge til, blev roret
lagt h&rdt bb. og maskinen beordret halv kraft bak, samtidig med a bugserbdden fik ordre
til a trakke bb. over. Da G. vedblev a g& frem, blev maskinen beordret fuld kraft bak; men
umiddelbart  efter ternede skibet med steavnen mod 3 m. M/Sk. »Sveadfisken« af Kgbenhavn,
der 1afortgjet ved kajen.

Anm. Ministeriet ma antage, a &sagen til, a det ikke Iykkedes at omstyre maskinen
straks, skyldes koksdannelse ved en af ventilerne.
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151. Ff. HAABET af Agger, 6 B. R. T. Bygget 1935 af eg og beg. Pafiskeri i Nordsgen.

Kollideret og sunket d. %/, 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Lemvig d. 2/, 50.

Om formiddagen, da H. var beskedtiget med at bjerge sine fiskeredskaber, s Ff. »Ninna«
a Glynggre komme lige imod H. Umiddelbart efter ternede N. imod H., som blev lak og sank
i lgbet af 3—4 minutter. H.s bessining — 4 mand — blev taget om bord i N. D. %, 50 blev
fartgjet haavet og indbragt til Thyborgn havn for reparation.

Af den a N.s besatning afgivne forklaring fremgdr, a da dette fartgj, der gjorde ca
5 knobs fart, kl. ca 9® under en svag S@.-lig brise med rolig ss befandt sig ca 3 sm. S. for
Thyborgn Kanal, passeredes H. pd N.s bbs side i ca 100 favnes afstand. 2—3 minutter senere
gk N.s ferer, der stod til rors, ned for at tilss motoren, idet han gav en mand a besagningen
ordre til at tage roret. Den pagaddende herte imidlertid ikke ordren, og da fereren efter 2—3
minutters  forlgb atter kom op pa dakket, var N. drejet til bb, og umiddelbart efter skete
kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes, a N.s ferer undlod a forvisse
sig om, at han blev aflgst ved roret.

Anm. 2. Hs ferer blev ved en af Lemvig seret under ¥,, 50 afsagt dom idemt en stats
kassen tilfaldende bgde pa 100 kr. for overtraedelse af salovens § 293.

152. M/Gl. HAABET o Narresundoy, 74 B. R. T. Bygget 1914 af eg. Pa rejse fra Nerre-
sundby til Ggteborg med molersten.

Kollideret og grundstadt d. *%,, 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. *'/1, 50. Sgforklaring og saforher i Aalborg d. %/, og *%/, 50.

Da H., der var for udgdende af Limfjorden, under en svag SS@.-lig brise med @.-gdende
strem befandt sig ca | sm. N. for Mov bro styrende i Egensekloster Skov ledefyr, s&s forude
et modgdende skib, der senere viste sig at vame SIS »San Jorgex af Panama City. H. holdtes
sS4 langt over i stbs side, a ledefyrene viste stort skel, men S. J. fortsatte tilsyneladende sin
sejlads S, for fyrlinien med uforandret kurs og fart. Lidt efter tarnede S. J med steavnen mod
H.s bbs side, og H. sank umiddelbart efter ted ved den S.-lige side a sgllgbet. Bessdningen—
5 mand — og 2 passagerer blev taget om bord af et efterfelgende skib. H. er senere blevet
bjerget.

Af den o S Js bessning afgivne forklaring fremgdr, at dette skib, der havde lods om
bord, kl. 16 passerede Has havn. Herfra styredes i den V.-lige klare vinkel p& Has fyr.
Da S. J var tvaas af Egensekloster Skovs forfyr, forandredes kursen til 276° rv. Samtidig sas
om stb. de rede lanterner fra 2 mindre modgdende skibe, og kort efter s&s o0gsd den grenne
lanterne  fra det forreste skib, der senere viste sig a vewe H. Da ledefyrene viste si  dtort
N.-lig skel, a S J ikke kunne drge mere til stb., afgaves 2 korte toner med dampflgjten, idet
der drgedes bb, og S Js maskine beordredes langsomt frem, men H. viste nu atter redt lys
alene. Der afgaves igen 2 Korte toner, som stadig ikke blev besvaret, hvorfor maskinen blev
stoppet. Kort efter, da en kollison syntes uundgdelig, beordredes maskinen fuld kraft bk,
men umiddelbart efter tarnede S. J. med steevnen mod H. som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes, a S. J. ikke blev holdt i sin shs
side af farvandet.

153. M/S HAFNIA a Aahus, 95 B. R. T. Bygget 1914 o sdl. Pa rejse fra Aarhus il
K gbenhavn med stykgods.

Grundstadt d. 4/, 50 ved Sjadlands V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Sgforher i Kgbenhavn d. *¥/s 50.

KI. 19 passerede H. i tdge Sletterhage, hvorefter der styredes mv. @. Y, S. Farten var
ca 5 knob, og der loddedes jeevnligt. KI. ca 23 loddedes 17 m vand. Umiddelbart efter syntes
vanddybden at aftage, og motoren kastedes bak; men inden farten var taget af skibet, tog det
grunden ved S-siden a Sjadlands Odde og blev stdende. D. %, kl. 19%° kom H. flot ved hjadp o
en bjergningsdamper, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tdge og strgmsazening.

154. /S HAFNIA a Kgbenhavn, 2133 B.RT. Bygget 1924 o 8. Pa rejse fra Stettin
til Aalborg med kul.

Grundstgdt d. ©/;; 50§ Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. %/,; 50. Sgforklaring og saforher i Aalborg d. %/, 50.

Kl. 9% passerede H. under en hérd S@.-lig kuling med tilsvarende sg og med hé&d N.-g&ende
strem Has Barre fyr. Der styredes i fyrlinien ind mod den gravede rende over barren med
langsom fart. Kort for den @.-lige lystande ved renden passeredes, s3s lodsbdden om stb.  Der
holdtes over i den S-lige side af renden, idet farten forst blev foreget for a undgd forsaning
N. over a streammen og derefter nedsat for a tage lodsen om bord. Stremmen var ussadvanlig
hérd, og da lodsen var kommet om bord, beordredes maskinen fuld kraft frem, og roret lagdes bb.
Kort efter tog H. imidiertid grunden 1 den N.-lige side af renden og blev stéende. D. *;; kom H.
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flot ved hjadp af en bjergningsdamper, efter a en del & ladningen var kastet over bord eller

laegtret.
Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes vejr- og stremforholdene.

155. M/Sk. HAFSTEN af Oskarshamn, 255 B. R. T. Bygget 1920 af eg. Pa rgse fra Vele
til Finland i ballast.

Grundstadt d. %'/, 50 ved Sjadlands V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %'/, 50.

Kl. 1% grundstedte H. S. for Helleholm. KI. 11% kom skibet flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaare forveksling af fyrene.

156. SISHAMLET af Kgbenhavn, 1996 B. R. T. Bygget 1924 af stal.

Pasejlet d. %/, 50 i Wismar havn.

Sgforher i Kgbenhavn d. %%/ 50.

KI. 7% da H. i stlle ver |& fortgiet langs kaj, kom et norsk skib — S/S »Margax — agterfra
for at fortgle foran for H. Da M. var ud for H.s agterskib, blev bb.s anker stukket i bund, men
umiddelbart efter drejede M. stb. over og ternede med steermen imod H.s bb.s l&ing. Ved kollisio-
nen fik H. en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

157. M/3. HANS af Svendborg, 62 B. R. T. Bygget 1891 &f eg og fyr.

a) Parejse fra Hamburg til Nyborg med kali.

Kollideret d. 2%/;4 50 p& Elben.

Seforklaring og saforher i Svendborg d. %4, 50.

KI. ca 17° dfgik H. under en svag @.-lig brise med medgdende stram og god sigtbarhed
fra Hamburg, og ca 10 minutter senere begyndte motoren at ga uregelmessigt. Da H. lidt
senere  blev  indhentet a M/Gl. »Turg« a Svendborg, blev skibet taget under bugsering & T,
idt en ca 10 m lang dadbetrosse benyttedes. Hverken T. eéler H. forandrede Ilanternefaring
i anledning af den ivagksatte bugsering. Lidt senere s forude om stb. 2 hvide toplanterner
og en gron sSidelanterne fra e modgdende skib, der senere viste sig at veme Bb. »Doggerbank«
af Hamburg med 2 logtere fortgjet langs siden. Da D. var tvaas o T. afgav D. en Kkort tone
efterfulgt of en lang tone og drejede hardt stb. ind mellen H. og T. H.s motor blev straks
stoppet, men umiddelbart efter teornede H. med steavnen mod D., idet daberen  spraangtes,
og blev derefter ramt o lagterne og en del beskadiget. Efter a skibene havde veget i for-
bindelss med hinanden, fortsatte H., hvis motor imidlertid var blevet repareret, for egen kraft
til Brunsbittel.

Anm. Sgforklaring fraD. foreligger ikke.

b) Parejse fra Aarhustil Svendborg mal Chilesalpeter.

Grundstadt og forlist d. %%/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Seforklaring og seforher i Svendborg d. %/, 51. Forlisanmeldelse dat. Svendborg d. %%/, 51.

KI. ca 16%® afgik H. fra Aarhus under en frisk N@.-lig brise. Efter a havnefyret var
passeret, styredes S@. t. S, Y, S. Ca 1 time senere formindskedes sigtbarheden p& grund af en
snebyge. KI. ca 17® blev det ater sigtbart, og H. befandt sig da i Tung fyrs grgnne vinkel.
Der styredes nu ret mod fyret for a f& skibet klar af Medlgrund, men kl. ca 17°° tog H.
grunden pd Mejlgrund og blev stdende. Den %/, kl. 0° blev besatningen bjerget af tilkaldte
skibe.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes uforsigtig navigering.

158. 3 m. M/Sk. HANS EGEDE &f Sejerg, 303 B. R. T. Bygget 1922 af eg, bag og fyr.

a) En mand omkommet ved ulykkes tilfalde d. %/, 50 i Kolberg.

Seforklaring og seforhar i Nyborg d. &, 50.

KIl. ca 13° da H.E. 1& i Kolberg, faldt matros Lars Christian Nielsen af Esbjerg ned ad
trappen til lukafet. Den pagaddende, der spyttede blod, gik op p& dakket og lagde sig pad en
pressenning, hvor han kort efter mistede bevidstheden. Der blev givet kunstigt andedrad, og en
tilkaldt lege gav den tilskadekomne 2 indsprgitninger. KI. 13° eklazede laggen, a deden var
indtraot.

Anm. Det e under sgforhgret oplyst, a det ved obduktionen er konstateret, a dedsdrsagen
ma antages at vagre kvadning i et stort stykke ked.

b) Parejse fra Stettin til Tensberg med kul.

Havareret d. 3/, 50 i Stettin.

Rapport fra statens skibstilsyn dat.%/s 50.

KI. 12° da HE. var ved a g& fra kg i Stettin, havarerede koblingen, da motoren skulle
kobles fra bak til frem, hvorefter skibet, der bakkede langsomt, ternede aftersteevnen mod
kajen og fik skanddaekket | ettere beskadiget.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

3*
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c) ParejsefraAarhustil Stettin i ballast.

Grundstedt d. /3, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Seforklaring og seforhgr i Odense d. %/ 50.

Kl. 17° afsejlede H. E. under en svag S-lig brise fra Aarhus. Der styredes mv. S@. t. S
KI. ca 19% forandredes kursen til mv. SS@., idet det ved en pgling blev konstateret, a skibet
var fortsst mod @. Da H. E. var tvaas af Setterhage fyr, pejledes dette. Lidt senere tog skibet
grunden p& Mejlgrund og blev stdende. KI. 22°° kom H. E. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes uforsigtig navigering.

d) Parejse fra Stettin til Faaborg med kul.

Sprunget lzek og sunket d. */;, 50 i Swinemiinde havn.

Seforklaring og seforher i Svendborg d. 2%/; 51.

D. %, kI. 22° afsglede H. E. med lods om bord fra Stettin. Under sejladsen fra Pdlitz
til Kaiserfahrtkanalen sejlede skibet gennem is. D. %, kl. 13° var H. E. n&t gennem kanalen.
KIl. 14%® bemagkedes det, a der tramgte vand ind i lukafet, hvorefter der lansedes med pumperne.
KI. 14%, da vandet trods stadig pumpning vedblev a stige i lukafet, beduttedes det a anlgbe
Swinemiinde. KI. 15%® fortgiedes H. E. og kort efter, da vandet stod ind p& dakket, beordredes
besatningen fra borde, og umiddelbart efter sank skibet. En  dykkerundersagelse viste, a en
planke i boven var trykket ind. Skibet er senere blevet haevet.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet er blevet skaret lak af isen.

159. M/Sk. HARALD af Hobro, 98 B. R. T. Bygget 1918 af eg. Pa rejse fra Hadsund til
Naestved med cement.

Grundstadt d. 8, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Sgforklaring og seforhar i Grend d. 1%, 50.

KI. 15%, da H. under en let SSV.-lig brise pd kurs S@%, S. efter bestikket befandt sig 2 sm.
fra Fornaes, blev det tdge. Der loddedes 3 favne vand, og farten mindskedes til langsomt. Samtidig
blev kursen amdret til S. t @. %, @ Umiddelbart efter — ki. ca 16° — tog skibet grunden 2 sm.
N. for Fornes fyr ca %, sm. fra land ud for gérden »Sglyst«. KI. 21°° kom H. flot ved fremmed
hjadp, efter at en del af ladningen var blevet |amtret.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes tdge i forbindelse med tilstede-
vagelsen af en pulle, som ikke tidligere var konstateret.

160. M/X. HARDI af Frederiksvaak, 91 B. R. T. Bygget 1902 af jern. Pa rejse fra Trave
munde til Kolding med jern.

Forlist i begyndelsen af maj 1950 i Dstersgen; 4 omkomne.

Seforher i K@benhavn d. %%/ 50. Forlisanmeldelse dat. Frederiksvagrk d. /g 50.

D. ¥ 50 kl. 23%° afsgjlede H. fra Traveminde D. s kl. ca 20 sis et skib, der antoges at
vage H.,, ca 12 sm. N@. for Traveminde for langsom fat med kurs mod Traveminde. Da der
d. % intet var set eller hert til skibet, ivegksattes eftersegning. Ved en senere besigtigelse af nogle
luger, lanternebraadder og en sth.s lanterne, der d. % var dievet i land ved Kappeln, konstateredes,
at vraggodset stammede fraH., og skibet ma derfor antages at vaare forlist med mand og mus.

Anm. 1. De omkomne var: Skibsferer Herman Friis af Marstal, bedstemand Ejvin Helge
Nielsen og ungmand Svend Mogens Heding Nielsen, begge af Frederiksveak, og kok Willy Egedal
Andersen af Helsinger.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes en minespraangning.

161. Ff. HAVZRNEN af Kagbenhavn, 16 B. R. T. Bygget 1907/48 &f eg.

a) Grundstgdt d. '35 50 i Limfjorden.

Seforher i Thisted d. /¢ 50.

Kl. ca 11%° umiddelbart efter a H., der havde et lystfatg) pd Sab, var afsqlet fra en bed-
ding ved Dragsbak, grundstedte H. pa en stensatning, der 1& i ca 1 m dybde, ca 100 m fra land,
og blev stéende. D. 2% kl. ca. 17 kom H. flot ved egen hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes ukendskab til farvandet.

b) Parejse fra Aalborg til Veslerg, Laesg. med kridt.

Rert grunden, sprunget lzk d. ¥/, 50 ved Jyllands @. kyst; segt ngdhavn.

Seforklaring i Aalborg d. %/, 50.

KI. ca 23° da H. under en let SS@.-lig brise med stewk udgdende strem befandt sig i den
gravede rende over Has Bare mellem den hvide stage med 3 nedadvendte koste og den hvide
stage med 2 nedadvendte koste ved N.-siden af Sgnderhage, sds et indhentende skib, der senere
viste sig a vage M/S »Jens Bang« a Aaborg, neame sig med stagk fart. H.s fat blev forceret,
og da det viste sig, a J B. ville indhente H. i den gravede rende, holdtes S. for renden mellem
den hvide 3- og 2-kost i ca 34 m vand. Umiddelbart efter a J B. var passeret, bordfyldtes H.
af bovvandet og kelvandet fra J B. og ternede grunden 3 gange, hvorefter fartgiet, der havde
mistet styret, drev pa grund ved den hvide 2-kost. H., der var blevet lak, kom kort efter flot ved
egen hjadp og sejlede ind til Mov bro.

Anm. Arsagen til havariet fremfér af det ovenfor anfarte.
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162. M/Gl. HAZEL & Stubbekegbing. Bygget 1943 o std og fyr. Pa rejse fra Heren til Saks
kabing med kalksal peter.

Motorhavari, sprunget leek d. */3 50 i Skagerrak; sggt nedhavn.

Seforklaring og seforher i Kerteminde d. %/g 50.

Ved daggry lettede H. fra en ankerplads i den svenske skewgdrd og styrede mod Skagen.
KI. ca 7% da det blaste en frisk S@.-lig brise med svea sg, gik motoren i std, hvorefter skibet
faldt tveas i sgen, og lukafet fyldtes med sevand. Det var ikke muligt at starte motoren igen, og
efter ca 3%, times forlgb blev H., der nu var sprunget lak, taget pd slab a en dansk motor-
gaease. D. %5 k. 6% ankom skibene til Kerteminde, hvor H. blev pumpet lans med hjadp fra
land.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til motorhavariet.

163. Lgt. HEIMDAL a Kabenhavn, 353 B. R. T. Bygget 1905 af Stél.

Kollideret d. %4 50 i Naestved havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2/;, 50. Sgforhar i Neksa d. %/ 51 og i Nyborg d. 1%, 51.
Senr. 50.

164. M/Gl. HELENE af Graasten, 39 B. R. T. Bygget 1904 o eg. Pa rese fra Odense til
Haderslev med risfodermel.

Brand om bord d. "/ 50 Kattegat; segt ngdhavn.

Seforklaring og seforher i Haderslev d. %/, 50.

KIl. ca 7° da H. befandt sig i negheden a Abelg, magkedes reg i lukafet, og en under-
sggelse  viste, a det bramdte i lasten. Lugerne blev skalket. og kursen sattes mod Juelsminde,
hvortil  skibet ankom kI. 9%. Ladningen blev oplosset og ilden slukket af brandveesen fra land.
Ved branden blev dakket staarkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes selvantaandelse i ladningen.

165. M/SHELGENAS af Aarhus. 97 B. R. T. Bygget 1914 &f stal.

Sunket d. /10 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. %/ 50.

D. #, kl. ca 18% ankom H. under en frisk @.-lig brise til Aarhus og fortgiedes med for-
staavnen  ind mod bolvagket og agterenden uden pa et andet skib, hvorefter besaningen forlod
skibet. D. ®/,, kl. ca 6% fandtes skibet liggende sunket ca 8 m ude fra bolvegket. H. er senere
blevet haevet.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes et tegehul i bunden af skibet under moto-
ren, opstdet ved a vand er trangt ind under cementen, hvormed bunden var belagt indvendig,
og har taaret pladen.

166. S/S HELGOLAND af Lybeck. 498 B. R. T. Pa rese fra Kolding til Hamburg med
kreaturer.

Grundslgdt d. 85 50 ved Jyllands @.-kyst

Strandingsindberetning dat. %3 50.

KI. 12° grundstedte H. i tet tdge med h&d N-gdende strem ved Stenderup Hage. Skibet
er senere kommet flot ved hjedp af en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare tdge i forbindelse med stremsaghing.

167. M/Gl. HELLE af Hadsund, 20 B. R. T. Bygget 1898/1939 af eg og begg. Pa regse fra
Mariager til Augustenborg med cement.

Kollideret og forlist d. ?%/, 50 i Kattegat.

Strandingsindberetning dat. 2%, 50. Seforher i Grenaa d. %, 50. Seforklaring og seforher
i Aalborg d.%/, 50. Forlisanmeldelse dat. Hadsund d. %/ 50.

KI. 21% da H., der gik for motor alene og kun ferte en gren og en red lanterne, under
en svag @.-lig brise med sigtbat ver befandt sg ca 2 sm. NN@. a Gjerrild fyr styrende
SP. t. @, sd en klar og en gren lanterne forude om sth. i ca | sms afstand. Ca 10 minutter
senere, da skibene var tsg ved hinanden, drejede det andet skib. der senere viste sig a vage
M/Sk. »Vakyrienk af Aalborg, pludselig til stb. og krydsede H.s kurs. H.s motor blev straks
kastet bak, og roret blev lagt hardt stb., men umididdelbart efter ternede H. med staevnen imod
V.s bbs sde. Ved kollisonen knakkede H.s stormast, og skibet sprang lak forude. Kort efter

sank H. pad 56%433 N. 10°521 @ Bessningegn — 2 mand — reddede sig om bord i jollen og
roedei land.

Af den af V.s besaning afgivne forklaring fremgér, at da dette skib, der ferte forskrifts-
messige lanterner, kl. ca 21%° | sille klat ver befandt sig ca 3, sm. a Gjerild styrende

NV. t. N, si& en grgn lanterne 4 str. om bb. V. holdt kurs og fart, og kl. ca 22%° ternede det
andet skib, der senere viste sig a vase M/Gl. »Hele« af Hadsund, med steernen imod V.s bb.s
bov. Da V.s feorer ikke mente, a der var sket skade pa nogen af skibene, fortsattes sejladsen.
En senere umdersggel se viste, at V. ved kollisionen havde faet |ettere skader pa bb.s bov.

Anm. 1. Ministeriet har indstillet, at der rejsestiltale som falger:
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ad Mod Hs forer i medfer af sglovens & 293 for ved pligtforssmmelse at have medvirket til
kollisionen samt i medfer af 8§ 7, jfr. 8 6, i lov om forholdsregler til skibsfartens betryggelse
af 29. marts 1920 med senere andringer for overtreedelse af art. 7, la, i anordning nr. 4 aof

22. januar 1897 angdende de internationale sevejsreglers og nedsignalers anvendelse af  danske

skibe.

b) Mod V.s feorer i medfer af sglovens § 293 for ved pligtforssmmelse a have medvirket til

kollisionen samt i medfar af samme lovs § 294 for overtragdelse af lovens § 223.

Anm. 2. Ved en a Grenaa soret under %; 51 afsagt dom blev begge ferere frifundet for
tiltale efter sglovens § 293. H.s farer blev idemt en satskassen tilfadende bgde pd 40 kr. for
overtredelse o spvejsreglernes art. 7, la, og V.s farer blev idomt en statskassen tilfaldende bade
pd 400 kr. for overtradelse af selovens § 223. Dommen e af anklagemyndigheden indanket for
Vestre Landsret.

168. SISHELSINGBORG af Kgbenhavn, 645 B. R. T. Bygget 1912 af stal.

a) ParejsefraMamgtil Kgbenhavn med passagerer.

Kollideret d. %/19 50 i Malmg havn.

Seforher i Kgbenhavn d. 3%, 50.

KI. 9Y, da H. afgik fra Skeppsbron, blev der afgivet afgangssignal, og samtidig s&s
S'S »Mame« o Mamg for indgéende uden for Raederprick. D. H. befandt sig ved enden
af Skeppsbron, s3s et andet skib kommende fra Nyhamn. Samtidig sds M. 100—150 m uden for

molerne, og H.s maskine, der i 2—3 minutter havde gdet fuld kraft frem, blev beordret fuld
kraft bak, idet der blev afgivet 3 korte toner med dampflgjten. Straks efter blev der atter afgivet
3 korte toner med dampflgiten. Da H. befandt sig midt i Igbet ca 50 m S. for havnemolerne,

tarnede skibet med staavnen imod M.s bb.s bov.

Af den a M.s besatning afgivne forklaring fremgdr, a da dette skib for indgdende til
Malmg befandt sig ud for Olichavnens pier, sis H., der var ved a afgd, og maskinen blev
beordret langsomt frem samtidig med, a ankomstsignal afgaves. Da M. befandt sig ca 30 m
fra det V.-lige molehoved, blev maskinen beordret fuld kraft frem. Der hgrtes nu 2 toner fra
H.s dampflgijte, og M.s maskine blev beordret fuld kraft bak og straks efter forceret bak.
H. s& nu dree bb. over, og ca Y, minut senere skete kollisonen som ovenfor nawnt. Ved
kollisionen led M. betydelig skade pa bb.s bov.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, dels at farten for sent blev taget af H.,
og delsat M. forsggte at gdind i havnen, skent der var to skibe for udgéende.

b) Parejse fraMalmgtil Kgbenhavn med passagerer.

Kollideret d. %, 50 i Kebenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. *¥/,, 50.

Anm. Senr. 24.

169. M/S HENNING MARSK o Fredericia, 10106 B. R. T. Bygget 1945 o st8l. Pa rejse
fraMenael Ahmadi til Dunkerque med réolie.

Grundstedt d. %5 50 ved Frankrigs N.-kyst.

Seforklaring i Rotterdam d. *%/¢ 50. Seforher i Kgbenhavn d. /g 50.

Kl. 11® lettede H. M., der havde lods om bord, fra en ankerplads p& Dunkerque red for
a gd i havn. Da skibet, der assisteredes af 2 dlahebdde, skulle drejes mod havneindigbet, blev
forskibet o strgmmen, der var staak N@.-gdende, fert ind pd grunden ud for molehovedet.
KI. 12% kom H. M. flot ved fremmed hjadp. Ved grundstedningen fik skibet en del bundskade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stramforhol dene.

170. Ff. HENNY af Vesterg, 13 B. R. T. Bygget 1914 af eg og bag.
Kollideret d. %1, 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. %%/, 50.

Senr. 3.

171. M/Sk. HERA a Aadborg, 51 B. R T. Bygget af eg. Pa rese fra Narresundby il
Senderborg med cement.

Pasejlet d. %, 50 p& Limfjorden.

Seforhar i Kgbenhavn d. ¥/, 50. Sgforklaring og sgforhar i Aalborg d. %, 51.

Ved midnat, da H. i tea tdge |14 til ankers ved den S.-lige grund umiddelbart V. for Hals
bro, blev skibet, der ferte forskriftsmaessig ankerlanterne, og som afgav  leglementeret  13gesignal
med klokken, pasgjlet af /S »Svanholm« af Aalborg, hvorved H.s klyverbom knaekkede.

Af den af Ss bessning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib kl. ca 22* skulle lette
fra en ankerplads ud for Skellet. brakkede ankerkasden, og ankeret samt 2 favne keade mistedes.
Da S. befandt sig ca 1 sm. V. for Has, blev det tiget, og maskinen blev beordret langsomt
frem og straks efter stoppet. Der s3 nu en ankerligger forude. Roret blev lagt hardt stb.,
og maskinen blev beordret langsomt frem. Da S. var kommet i drg stb. over, blev maskinen
beordret  fuld kraft bak. Umiddelbart efter tarnede S, mod  ankerliggeren, der senere viste
sig at vaae M/Sk. »Hera af Aalborg, hvorved dennes klyverbom braskkede.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasgjlingen skyldes tage.
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172. F. HERMA o Bremerhaven, 72 B. R. T. Bygget 1944 af fyr. Pa rejse fra Bremerhaven
til fiskepladsi Nordsgen.

Grundstedt d. Y/, 50 ved Jyllands V .-kyst; forlist.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Sgforher i Ringkebing d. ¢/, 50.

KI. ca 10% da H. under en hird @-lig kuling med N.-gdende strem var ved a anduve
Hvide Sande havn, tog skibet grunden ca 800 m. V. for havnen og blev lak. Motorrummet
fyldtes efterhdnden med vand, og skibet fertes af strem og denning langere ind mod land,

hvor det blev stéende ca 200 m NV. for Hvide Sande nordre havnemole. Besagningegn — 5 mand —
blev bjerget af redningsbaden fra Hvide Sande. Skibet er senere blevet vrag.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstegdningen skyldes stram og lavwvande i forbindelse

med ukendskab til farvandet.

173. M/S HERTA MARSK a Kebenhavn, 4325 B. R. T. Bygget 1948 o <d. Pa rese
fra Kobe til Nagoya med stykgods.

Kollideret d. 1%/, 50 ved Japans @.-kyst.

Seforklaring i Y okohamad. #/;; 50.

Kl. 22% havdes Kami Shima i rv. 261° og Anori Saki i rv. 205°. Kl. 22 s&s et svagt grent
lys fra e andet fatgg 3str. om bb, og kort efter hegrtes motorstg. Da fartgiet tilsyne-
ladende vedblev a holde sin kurs, blev der afgivet 1 kort tone med Iuftflgjiten, og roret lagdes
sth. KI. 22% blev motoren stoppet. KI. 22 tarnede fartgiet med stanen mod H. M.s bbs bov
ud for agterkant af bakken, og samtidig sds en person komme til syne pa dakket. Fartgjet,
hvis motor tilsyneladende gik fuld kraft, gled agterover langs H. M.s bb.ss side, hvorefter det
sis fortsste pd sin oprindelige kurs ind mod land. KI. 23% efter a det ved hjadp a projekter
var forsggt at konstatere, om fartgjet havde lidt skade, fortsattes rejsen.

Anm. Sgforklaring fra fartgjet foreligger ikke.

174. SISHESSEL®@ af Kgbenhavn, 220 B. R. T. Bygget 1907/14 af stél.
Kollideret d. %3 50 i Kgbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %%/ 50.

Senr. 149.

175. S/SHILDE af Kgbenhavn, 1635 B. R. T. Bygget 1930 of stdl.

a) Kollideret d. *'/, 50 i Gdynia havn.

Seforklaring og seforher i Naestved d. 2/ 50.

KIl. 17%° afgik »Hilde« under en VNV.-lig kuling fra »Franske Kaj« til »Svenske Kag« Da
»Hilde befandt sig ca 50 m fra »Svenske Kaj«, blev sth.s anker stukket i bund. Da »Hilde«
havde dramgget ankeret ca 30 m, gk faten pludselig af <skibet. Roret lagdes stb.,, og maskinen
beordredes halv  kraft frem, samtidig med a der blev hevet ind pad ankerkeden. Efter at der
var hevet ca 5 favne kade hjem. begyndte »Hilde«x pludselig a drive ned mod et skib,
M/S »Halingdal« a Oslo, der 1& fortgiet langs kajen. Roret lagdes hérdt stb., og maskinen
beordredes fuld kraft frem, men »Hildex vedblev a drive, og ternede kort efter med bb.s bov
mod »Hallingsdal«<s bb.s side ud for 1-lugen. Ved kollisonen fik begge skibe mindre ovenbords
skade. Ved indhivning af ankeret viste det sig, at det havde fisket »Hallingdal «s ankerkaede.

Anm. Sgforklaring fra»Hallingdal « foreligger ikke.

b) Parejse fraHaminatil Ridham Dock med trae

Havareret d. %/g 50 i Nordsgen.

Seforklaring i London d. *Y/g 50. Sgforklaring i Helsinger d. %/g 50.

Kl. 4% passerede H. i klart vejr Hubet Gat L. T. Kl. 5% maakedes et hérdt stad i skibet,
der samtidig kremgede hérdt til bb. Maskinen blev straks stoppet, og en undersggelse viste,
at skibet var blevet lak i tre bundtanke. KI. 5 fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet ma antage, at H. har ternet en undersgisk hindring.

176. SS HJORTHOLM af Kgbenhavn, 1730 B. R. T. Bygget 1944 o od. Pa regse fra Ant-
werpen til Kgbenhavn med stykgods.

Grundstgdt d. %550 pa floden Schelde.

Seforher 1 kgbenhavn d. /3 50.

KIl. ca 21¥, da H. der havde lods om bord. passerede lysbgien ZGN-VN i det S-lige
sgllgb ud for Welscord, sds forude ca 2 sr. om bb. et modgdende skib i en afstand of
200—300 m med kurs mod det N.-lige sellgb. Fra H. blev der afgivet opmagksomhedssignal
og derefter en kort tone med dampflgjten. For a undgd kollison blev H.s maskine, der gik
halv  kraft frem, nu beordret fuld kraft bak, og roret blev lagt stb. Umiddelbart efter tog
H. grunden i sellgbets N.-lige side og blev stdende. D %3 kl. 1% kom H. flot ved hjadp af
en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.

177. M/Gl. HOLMENZES af Frederiksvaak, 75 B. R. T. Bygget 1897 &f stél.
a) Parejse fra Frederiksveak til Randers med jern.
Sprunget lzk og sat p& grund d. 2/, 50 ved Jyllands @.-kyst.
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Strandingsindberetning dat. %%/, 50. Seforher i Grenaad. %/, 50.

Kl. 14%° passerede H. under en N.-lig briss med svag S-lig strem Fornas og fortsatte
N.-efter langs kysten. Da H. befandt sig ud for Gjerrild, var vind og so tiltaget, og skibet tog
vand over fordekket. Det viste sig da, a skibet var sprunget lak, og det besluttedes at vende
om for a g& til Grensa Da H. under stadig pumpning kl. ca 16" igen befandt sig ud for
Fornes, blev skibet sat pd grund S. for Fornes fyr, idet forlugen p& dette tidspunkt var ca. Y,
fod wunder vand. Efter a 2 tilkaldte bjergningsfartgier havde pumpet skibet laans, kom det
k. ca 21® flot og blev bugseret til Grenaa havn. En senere undersggelse viste, a en bundprop
var faldet ud, og at flere nagler i skibsbunden var lak.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig lak i sgen.

b) Parejse fra Frederiksvaak til Aalborg med jern.

Forlist d. %/ 50 i Kattegat.

Seforklaring i Frederiksvaak d. %3 50. Seforklaring og seforher i Adborg d. % 50. Forlis-
anmel delse dat. Frederiksvaark d. **/; 50.

KI. 0¥ passerede H. under en jeyn @.-lig brise Gjerrild fyr, hvorefter der styredes mod
Limfjorden. Vinden friskede efterhdnden, og kl. ca 2%° bleste det en N@.-lig kuling med byger
og voldsom sz Noget senere tog skibet flere svewe sger over dakket, hvorved lugedakseme pa
forkant af storlugen blev d&et ind, sdedes a spvandet Igb ned i lastrummet. Besagningen —
3 mand — forlod skibet i jollen, og kort efter, ki. ca 3% sank H. p& 56°37'36" N. 10°35'30" @,
hvorefter besagningen roedei land.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

178. S/ISHUGO DE GROOQT &f sGravenhage, 7176 B. R. T.

En mand omkommet og 2 mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. %, 50 i Aarhus
havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4/, 50.

KI. 5° medens H. d. G. |& fortgiet i Aarhus havn, pébegyndtes losning af hamp i baller
fra 4-lugens agterste sektion. Herunder huggedes an i 2 baler, der delvis 1& under skaastokken,
og under ophivningen Igftedes skaastokkens ene ende, der ikke var skret mod ophivning, op
af st spor, hvorved lugedaksler i den nastagterste sektion faldt ned i lastrummet, og 3 personer,
der stod p& disse, styrtede ca 8 m ned i lastrummet. | en tilkaldt ambulance blev de pagaddende,
der dle var blevet kvasstet, kert til hospitalet. Ved ankomsten hertil var den ene a de tilskade-
komne — havnearbejder Henry Jensen af Aarhus — dod af sine kvaestelser.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

179. SIS HOGMARSO af Stockholm, 5154 B. R. T. Bygget 1923 af stdl. PA rejse fra Emden
til Stockholm med koks.

Grundstedt d. /3, 50 ved Lollands S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. 2%/, 50.

Kl. 3® grundstedte H. under en S@.-lig storm med V.-gnde strem ca 5 sm. V. for Redby
havn. Skibet er senere kommet flot ved hjadp af bjergningsdampere.

Anm. Der er intet opgivet om arsagen til grundstedningen.

180. Ff.1. A. LASSEN af Skagen, 37 B. R. T. Bygget 1930 &f eg.

Pasejlet d. %/, 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. %/ 50.

KI. ca 2% observeredes fra I. A. L., der under en NV.-lig kuling med hgi sz |14 opankret
ca 8 sm N@ t N. for Humberen, toplys og det gronne sidelys fra et skib, der var ca 500
favne vak, o0g som senere viste sig a vege tysk trawler »C. P. Andersen« K. H. 281, hvorefter
vagtmanden gik under dak. I. A. L. hvis motor var i gang, farte forskriftsmeessige anker-
lanterner. Efter 10 minutters forlgb, da vagtsmanden atter kom pa dekket. sas C. P. A. forude
i ca 15 favnes afstand. Det forsggtes ved rdb a pdkade sig C. P. A.s opmegksomhed, men
umiddelbart efter tarnede C. P. A. imod I. A. L.s steevn, som blev en del beskadiget.

Anm. Sgforklaring fraC. P. A. foreligger ikke.

181. M/Gl. 1B af Kaundborg, 67 B.RT. Bygget 1910 af eg. Pa rese fra Kebenhavn til
Aabenraa med hvalmel.

Grundstedt d. %/, 50 i Smélandsfarvandet.

Strandingsindberetning dat. %/5 50. Sgforher i Aabenraa d. ¢/ 50.

K. ca 22° da |. befandt sig i Grensund og havde Haarbglle Pynts ledefyr overet, blev
det pludselig tet rimtdge. Faten mindskedes, og der loddedes hyppigt. Kl. ca 23%°, da |.
sggte ind under Boge for a ankre, stoppedes motoren for at lodde, men umiddelbart efter
tog |. grunden pd Bredemandshage og blev ddende. D. %/, kl. ca 22 kom skibet flot ved
fremmed hjadp, efter at en del af ladningen var blevet Lagtret.

Anm. Miinsteriet ma antage, at grundst@dningen skyldes tage.
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182. Ff. IDA o Aarhus, 11 B. R. T. Bygget a eg og begg. Pa rejse fra fiskeplads i Aarhus
Bugt til Aarhus.

Tarnet mole d. %/, 50 ved Aarhus havn; sat p& grund.

Seforklaring i Aarhus d. 1Y/, 50.

KI. 19° da I. i dille vgr med tet tdge og staak medgéende strem var for indg&ende fil
Aarhus  fiskerihavn med motoren gdende for halv  kraft, hertes tagesigndet fra den @.-lige
havnemole. Kort efter ternede fartgjet mod denne mole og blev lak, hvorefter det blev sat pa
grund uden for havnen. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasgjlingen skyldes tage.

183, M/SIDUNA af Graasten, 216 B. R. T. Bygget 1938 af stAl.

a) Parejse fra Rostock til Odense med briketter.

Grundstadt d. %, 50 ved Fyns N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %, 50. Sgforklaring og sgforher i Odense d. %, 50.

Kl. 6% hertes Vesborg fyrs tdgesignal i NN@.-lig retning, og omtrent samtidig havdes kending
af lys og klokketenden i pkt. 13 i rute 25 (55°454 N. 10°298 @.). Der styredes S.-pd i rute 27
med nedsat fart. Et lodskud gav 17 m vand. KI. 7° tog I. grunden nogle gange ud for V.-siden
a Fyns Hoved og blev stdende ca 800—1000 m fra land. D. %, k. 4%° kom 1. flot ved egen hjadp,
efter at daskslasten var kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes tige og stremsagning.

b) Parejse fra Kastrup havn til Kastrup skibsbro med sal peter og stykgods.

Grundstadt d. %5 50 ved Amagers @.-kyst.

Seforher i Kgbenhavn d. %/ 50.

KIl. 6° afselede I. fra Kastrup under en svag @D.-lig brise med hé&rd N.-gdende strem.
KIl. ca 6% da skibet befandt sig i sejllgbet til Kastrup havn, drejedes bb., men umiddelbart
efter tog |. grunden mellem de 2 @.-ligte risprikker og blev stdende. D. %5 k. 18%° kom

1. flot ved egen hjadp, efter at en del af ladningen var blevet laggtret.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes utilstrakkeligt  kendskab il
farvandets afmagkning samt den omstendighed, a  skibets ferer blev blendet aof solreflekser pa
vandet.

Anm. 2. |s farer har d. Y5 vedtaget en statskassen tilfaldende bede p& 300 kr. for over-
treadel se af selovens § 292, jfr. § 26.

184. Ff.1GOTZ MENDI af Skagen, 20 B. R. T. Bygget 1944.
Kollideret d. %1, 50 i Skagen havn.
Seforklaring og saforher i Skagen d. 8/, 51.

Da I. M. der va for indgdende i Skagen havn, befandt sig ud for den inderste tveamole,
s&s flere kuttere for udgdende fra det @.-lige havnebassin. Tvaas om stb. befandt sig samtidig
en medgdende kutter — »Maja« af Skagen — der var i fead med a overhde I. M. I. M.s ror

lagdes nu hardt stb. M. sis bakke, men umiddelbart efter ternede dette fartgf med boven
mod |. M.s sth.sside.

Af den a M.s bessning afgivne forklaring fremgdr, a dette fartgy kl. 16® sammen med
andre kuttere var for indgdende i Skagen havn. Tvaas om bb. befandt sig I. M. Ud for den indre
tvagmole drejede |. M. pludselig til stb. M.s ror lagdes stb., men umiddelbart efter skete kollisio-
nen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriel ma antage, a kollisonen skyldes, dels a M. under indsgjlingen segte
a overhale I. M. pa delle fartgjs stb.s side, og dels a I. M. af hensyn til udgdende kuttere pludselig
drejedetil sth. uden a give signal med |uftflgjten.

185. M/Gl. IMMANUEL a Svendborg. 52 B. R. T. Bygget 1897 af eg og fyr. Pa rese fra
Kaundborg til Aarhus med superfosfat.

Grundstgdt d. */; 50 ved Jyllands @. kyst.

Strandingsindberetning dat. Y/, 50. Seforher i Aarhus d. 8/, 50.

KI. ca 14%°, da I. under en let SS@. lig brise befandt sig mellem de yderste og naslyderste
prikker i den gravede rende ind til Hou havn. tog skibet grunden og bley stdende. Medens
skibel stod p& grunden, friskede vinden til stiv kuling, og seen blev urolig. D. ¥, kl. ca 15%
kom 1. flot ved fremmed hjadp, efter a ca 35 tons af ladningen var blevet lagtret. Ved grund-
stadningen blev skibet laek.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

186. M/Gl. INGE a Renne, 77 B. R. T. Bygget 1896 a «&. P4 rejse fra Ustka til Sedy
med kul.

D. %, kl. 20® passerede |. under en svag SV.-lig brise med diset vejr tad S. om lys og
flgitetenden pd 55° 18 N. 13° 17 @., hvorefter der styredes V.LN. %, N. Kl. ca 21° blev vejret
usigtbart, og farten mindskedes. D. */; kl. ca 0% tgrnede skibet, der nu gjorde 2—3 knobs fart.
under rcgntykning mod ct vrag. og samtidig s3s lystenden P& 55°16' N. 12953'@. Ved pasgilingen
blev skibet lak forude, og der métte kastes ca 2 tons kul over bord fra forlugen for at give skibet
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styrlastighed agterover, s a vandet kunne Igbe til pumpen. KI. ca 4* ankom |I. til Falsterbo-
kanalen. En dykkerundersegelse viste, at skibet havde féet en 6—7 cm lang og 2 cm bred revne
i bunden.

Anm. Ministeriet ma& antage, a  pasglingen skyldes uforsigig navigering, idet fereren
ikke, da distancen til Falsterbokanalen var udsejlet, har forsggt at bestemme skibets sted.

187. Stf. INGE & Thorsminde, 12 B. R. T. Bygget 1934 af ey og bgg. Pa rejse fra fiskeri
i Nordsgen til Thorsminde.

Tornet mole d. /1,50 i Thorsminde; 1 mand omkommet.

Seforklaring i Lemvig d. 2%/ 50.

KI. ca 18%, da I. under en frisk VNV.-lig brise var ved a sele ind i Thorsminde havn,
blev fartgjet af en kraftig s fet ind mod en af cementblokkene ved den nordre mole, som

tarnedes, hvorved |.s skrue og ror beskadigedes. En af de ombordvesende fiskere — Viggo Adser-
sen — der havde opholdt sig ved maskinkappen foran styrehuset, sprang over pa cementblokken,
hvorefter han forsvandt. Den pdgeddende blev d. %, fundet ded siddende i klemme mellem

cementblokkene.
Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

188. M/Gl. INGER af Marsta, 46 B. R. T. Bygget 1890 af eg. Pa rgse fra Odense til
Aabenraa med solsikkeexpeller.

Grundstadt d. 45 50 ved Fyns V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %5 50. Sgforher i Aabenraa d. &5 50.

KI. ca 21%° passerede |. under en let V.-lig brise med stagk S@.-gdende strem Brandss, og
kursen blev sat pd Sandhammeren fyr. Senere blev vejret diset, og kl. ca 22%, da skibet skulle
drgje ind i Sandhammeren fyrs hvide vinkel, tog det grunden og blev stdende ca 300 m

S. t. V. for Baagg fyr. D. °; kl. ca 24° kom |I. flot ved fremmed hjadp, tilsyndadende uden at
have taget skade.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstegdningen skyldes diset vejr og stremsagtning.

189. 3 m. M/Sk. INGRID af Skagen, 100 B. R. T. Bygget 1920 af eg.

a) Parejse fra Skagen til Kgbenhavn med stykgods.

Kollideret d. 2%/,, 50 i Skagen havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %°/;; 50. Seforklaring i Skagen d. 7/, 50.

KI. 16%® afsglede |. fra Skagens inderhavn, og der sejledes med langsom fart gennem
yderhavnen. Da |. befandt sig ca 100 m inden for molehovederne i yderhavnen, sds et fiskefartg
— »Maren Kathrine« a Skagen — runde det @.-lige molehoved for indgéende. Umiddelbart

efter s& M. K. bakke for fuld kraft, |.s motor kastedes ligeledes fuld kraft bak, men inden farten
var teget o skibene, tornede M. K. med steevnen mod |.s bb.s bov, hvorved der opstod oven-
bords skade pé begge skibe.

Af den a M. K.s bessning afgivne forklaring fremgdr, at kl. ca 16®, da M. K. for ind-
géende skulle til a runde det @.-lige molehoved, sds |. for udgdende. Motoren, der gik fuld
kraft frem, blev sat ned i omdrgninger, og da M. K. havde rundet molehovedet, blev der
bakket for fuld kraft. Herunder slog M. K.s forende bb. over, og umiddelbart efter skete kollisio-
nen som ovenfor anfart.

Anm. 1. Ministeriet md antage, at kollisionen skyldes, at M. K. ikke holdt tilbage for I.

Anm. 2. M. K.s forer blev ved en af Frederikshavn sgret under %/, 51 afsagt dom idemt
en statskassen tilfal dende bede pa 200 kr. for overtraadelse af sglovens § 293.

b) Parejse fra Skagen til K gbenhavn med stykgods.

Kollideret d. %1, 50 i Sundet.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. Y/, 50. Seforher i Kgbenhavn d. "%/, 50.

Om formiddagen, da |. i tdge befandt sig ca 1 sm. S. for Svinbddan fyrskib, besluttedes
det a ankre op S@. for fyrskibet. Farten mindskedes til ca 4 knob, og der styredes O. efter.
Kort efter sas et skib forude i ca en skibslangdes afstand. Roret blev straks lagt hardt stb.,
men kort efter ternede |. med bovsprydet og bb.s bov mod in ankerligger, der viste sig a vaze
S/S »Kinne« af Malmg. Ved kallisionen fik I. lanningen beskadiget og sprydet braekket.

Anm. Sgforklaring fraK. foreligger ikke.

190. SS I. P. SUHR o Kagbenhavn, 1999 B. R. T. Bygget 1927 o 8. Pa rejse fra Gdansk
til Aarhus med kul.

Forlist d. Y1, 50 i Dstersgen; 21 omkomne.

Seforher i Kgbenhavn d. “/1, 50. Forlisanmeldelse dat. "/, 50.

KI. ca 15° befandt |I. P. S. sig under en SSV.-lig strem ca 5 sm. @ for Sandhammeren.
KI. 18% tog skibet en svaxr so over, hvorved 2-lugen og maskinskylightet blev sldet ind, og
I. P. S begyndte a f& bagbords slagside, kl. ca 18° beordredes maskinen, der gik fuld kraft
frem, langsomt frem. Skent pumperne holdtes gdende, stegy vandet pa fyrpladsen, sdedes at
fyrbgderen métte forlade denne. Alle mand blev nu kadt til badene. Slagsiden var efterhdnden
blevet s3 stor, a baddakket neesten var under vandet, P4 grund af dagsiden kunne stb.s rednings-
b&d ikke sadtes ud. Under arbejdet med at sadte bb.s redningsbdd i vandet blev denne Igftet fri
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o swen og daet 2—3 gange ind imod skibet, inden den kom fri. Det lykkedes hele besatningen
a komme i baden, og fa minutter efter, at baden var fri af skibet, vedtede dette om pad siden
og sank. Redningsbdden fyldtes hurtigt med vand, og da den anden redningsbdd kort efter kom
drivende, svemmede 1 mand af besadningen over til denne. Naste morgen blev  redningsbaden
med den ombordveaende mand fundet af toldbdden fra Skillingen og indbragt hertil, medens
den anden redningsbad senere blev fundet med bunden i vejret.

Vraget & |. P. S. er senere fundet pa 55°20'8 N. 14°06'l @.

Anm. 1. De omkomne var: Skibsfarer Jens Spelmann af Kgbenhavn, 1.  styrmand
F. W. Brandt af Esbjerg, 2. styrmand A. Zeller a Kgbenhavn, 1. maskinmester J. V. Larsen &f
Branshgj, 2. maskinmester P. W. Frost a Svendborg, hovmester S. Aage Rasmussen af Kaben-
havn, kok C. E. O. Christoffersen af Redovre, messedreng N. P. Winsted a Vaby, kammer-
dreng L. Christiansen af Branshgj, matroserne N. Berntsen af Esbhjerg, P. C. N. Jensen af Maors,
J. Nielsen a Kgbenhavn og K. Larsen a Kgbenhavn, letmatros E. Petersen a  Kgbenhavn,
ungmand E. Bojsen a Kgbenhavn, donkeymand E. Johansen & Vanlgse, fyrbederne F. Kilits
gaard af Birkergd, H. Johansen & Kgbenhavn og J. Petersen af Stege, lemper V. Simonsen
af Aarhus samt fru Rasmussen af Kgbenhavn.

Anm. 2. Arsagen til forliset fremgér af det ovenfor anfarte.

191. S/S IRAN af London, 796 B. R. T. Bygget 1943 af otdl. Pa rejse fra Sakskebing il
Korsgr med melasse.

Grundstedt d. 7/j; 50 ved Lollands N.-kyst.

Seforher i Maribo d. %5, 50.

Kl. 13%° afsglede 1., der havde lods om bord, fra Sakskebing. Da skibet havde passeret
den hvide stage med. | halmvisk pad sydspidsen Avernakke-Hage styredes mod Raage. Kl ca
16 da det antoges, at |. var ved den rede stage med 2 opadvendte koste S@. for Raage, blev
der givet ordre til at dregje projektaren bb. over for a finde stagen. Ved en misforstéelse
lagdes roret bb. og kort efter sth, da rorsmanden opdagede, at ordren ikke blev givet til ham.
men inden skibet ndede a drge sth, tog det grunden S@. for Raages og blev stende. D. %y
kl. ca. 22% kom I. flot ved fremmed hjadp, efter at ca. 40 tons bunkerolie var blevet laggtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anferte.

192. Ff.IRENE &f Helsingborg.
Kollideret d. %50 i Snekkersten havn.
Seforklaring i Helsinger d. /g 50.

Se. nr. 103.

193. Ff. IREX af Midvaag, 79 B. R. T. Bygget 1888 a eg og fyr. P rejse fra Thorshavn
til Midvaag.

Tarnet stensaetning d. /3 50 ved Midvaag.

Sgforher i Midvaag d. /5 50.

Da |. befandt sig lidt V. for indsglingen til Midvaag, kom rorkssden i bekneb, og skibet
mistede styringen. Motoren blev stoppet og derefter beordret fuld kraft bak; men inden farten var
taget af skibet, ternedes stensatningen ved ydersiden af molehovedet et par gange. |. kom Klar
tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

194. Ff.IRISaf Lemvig, 23 B. R. T. Bygget 1942 af eg og bag Pafiskeri i @steregen.

Motorhavari; grundstgdt d. %/,,50 ved Litauens V.-kyst; forlist.

Seforklaring i Lemvig d. %/, 51.

D. Y, kI. ca 15°, da I. under en h&d kuling befandt sig ca 25 sm. NV. Y, N. &
Brusterort fyr, drejedes fartgjet under for drivanker med motoren gdende. D. %, k. 7%
gik motoren i st& og kunne trods gentagne forseg ikke startes pany. D. ¥, kl. ca 8% <&
land i leg og der affyredes raketter for at tilkalde hjedp. Noget senere blev 1. taget p& dab
a en russisk trawler, og ca 1 Y, time efter blev bugseringen overtaget af en russisk motortorpedo-
bdd. Senere samme dag grundstgdte |. under bugsering ca 12 sm. N. for Memel. Besadningen — 4
mand — vadede i land. Fartgjet er senere blevet vrag.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anferte.

195. Ff. ISA o Egernsund, 7 B. R. T. Bygget 1914 o eg og begg. P4 rejse fra Egernsund
til fiskepladsi Senderborg Bugt.

Sprunget lzek og sunket d. %5 50 i Senderborg Bugt.

Saforklaring og seforhar i Graasten d. 2'/5 50.

Kl. ca 11%° da I. i sille ver befandt sig ud for Skeldekobbel, opstod der en lak i sammen-
fginingen mellem agterskoddet og sideskoddet til damtragten, og vandet stremmede ind i motor-
rummet. |. blev taget pd Sab o et andet fiskefartgj, og handpumpen blev sat i funktion, men

10—15 minutter senere sank farlgiet pA 24 m vand, efter a foreren var taget om bord i det
andet fiskefartgj. |. er senere blevet haevet.
Anm. Arsagen til forliset fremgér af det ovenfor anferte.
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196. M/SISEFJORD af Grenaa, 622 B. R. T. Bygget 1935 of stdl.

Tornet molehoved d. *¥/; 50 i Hundested havn.

Seforklaring i Hundested d. ¥/, 50.

KI. ca 20%° befandt I. sig ved lystanden »lsefjords @.-lige indleb« SV. for Hundested havn,
hvorefter der bakkedes ind mod havnen. Det bleesste en frisk SV.-lig kuling. Det rgde havnefyr
pd havnens nordre mole var tandt, medens det grgnne havnefyr pad sydmolen var Sukket. Da
I. befandt sig tet ved det sendre molehoved, opdagedes det, a der lgb en kraftig udgdende
strem, hvorfor stb.s motor, da stevnen blev presset N.-efter, og skibet tog retning mod mole-
hovedet, beordredes fuld kraft frem. Da det ikke lykkedes at rette |. op, blev bbs motor ogsa
beordret fuld kraft frem, og ankret stukket i bund, men umiddelbart efter, k. ca 20%°, ternede
I. med agterstaernen mod sgndre molehoved, der blev en del beskadiget. | tog ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes stramsagining.

197. Ff. JACOB HENRIKSEN af Skagen, 75 B. R. T. Bygget 1950. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 3/, 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. /g 50.

KI. ca 1* da J H. under en jevn SS@.-lig brise & opankret ca 210 sm. mv. V. t N.
for Lindesnaes, blev fartgiet, der havde ankerlanternen teendt, pésgjlet af e andet fartgj, der
senere viste sig at vage hollandsk trawler SCH. 24. J. H., der blev ramt i bbs l&ing, fik nogen
ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra SCH. 24 foreligger ikke.

198. S/SJAKOB MARSK af Aalborg, 2245 B. R. T. Bygget 1921 af tal.

a) Parejse fra Stettin til Aabenraa med kokssmuld.

Grundstadt d. /4 50 ved Jyllands @.-kyst.

N Strandingsindberetning  dat. %/ 50. Strandingsforhar d. % 50. Sgforklaring i Frederikshavn
d. /11 50.

Kl. 21° passerede J M. under en let SV.-lig briss med regnbyger lysspirtenden i pkt. |
rute 25 (54°452 N. 10°046 @.). Herfra styredes rv. N. 33 @. mod lysspirtenden i pkt. 2 i samme
rute (54°500 N. 10°098 @), der skulle vise eet hvidt blink hver 6. sek. KI. ca 21° s& om bb.
et klat blink tilsyneladende hver 6. sek., og kursen forandredes til N. KI. ca 21¥ tog J M.
grunden ved Pols Rev og blev stdende. En underspgelse viste, at der fejlagtigt var styret  efter
Gl. Pas fyr. D. ®y kom J M. flot ved fremmed hjadp, efter a en del af ladningen var blevet
|atret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes, a Gl. Pels fyr ikke var i orden.

b) Parejse fra Stettin til Aabenraa med koksgrus.

Kollideret d. %/ 50 | @stersgen.

Soforklaring i Frederikshavn d.  ; 50. Seforher i  Kebenhavn d. ¥/, 50
Senr. 97.

199. M/Gl. JACOB NIELSEN & Stubbekgbing, 113 B. R. T. Bygget 1926 a eg. P& rese
fra Lubeck til Odense med r§jern.

Grundstadt d. *%; 50 i Odense Fjord.

Strandingsindberetning dat. %, 50. Sgforklaring og sgforhgr i Odense d. **/; 50.

KIl. 8% lettede J. N. fra en ankerplads ved Odense Gab, og rejsen fortsates. Vejret var
disst med snebyger, og det blaste en frisk S@.-lig brise. KI. ca 9® da skibet netop havde
passeret den rgde stage ved Flintholm, der fejlagtig antoges for Harehage, og Harehage forbdke
var i sigte forude, blev roret lagt stb. Umiddelbart efter opdagedes fejltagelsen, men i det samme
tog JN. grunden i den NV.lige side a Igbet og blev stéende D. ™, kl. 17*° kom skibet flot
ved fremmed hjadp, efter at en del af ladningen var blevet |agtret.

Anm. Arsagen til grundstadningen fremgér af det ovenfor anferte.

200. M/SJAPOS af Kgbenhavn, 546 B. R. T. Bygget 1921/45 &f stél.

Pasejlet d. %/ 50 p4 Themsen.

Indberetning fra Ministry of Transport, London, dat. %%/, 50.

KI. ca 20%° ternede engelsk S/S »Lincolnbrook« under forhaling mod J., der 18 fortgjet
langs kaj. Ved pasgjlingen blev J. |ettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra L.s bessaning foreligger ikke.

201. M/X. JENSINE af Aaborg, 31 B. R T. Bygget 1852 af eg. Pa rejse fra Aarhus til
Narresundby med harfraekspeller.

Havareret d. %/,50 i Limfjorden.

Seforklaring i Nerresundby d. /5 50.

Kl. 4* opankredes J. i teg is V. for, Mou. Kort efter opdagedes del. at skibet var lak, og
en undersggelse viste, a isen havde fjernet veaket i en nad. En del af ladningen blev nu
flyttet agterover, siledes at lakagen kom op over vandlinien, og lakagen tednedes forelgbig,
hvorefter skibet blev pumpet lams.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.
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202. M/SJESSIE MARSK af Kabenhavn, 4309 B. R. T. Bygget 1948 af stal.

Brand om bord d. %/, 50 i Rouen havn.

Seforklaring i New York d. /g 50.

Kl. 19%° afduttedes lastningen af hérdtpressede baller af gamle klude i luge nr. 3, der
derefter blev skalket. KI. ca 21%° konstateredes stagk regudvikling fra nesevnte luge. Illden blev
straks bekaampet med skibets brandslukningsmidler, og fra kl. ca 22%° deltog det lokale brand-
vasen i dukningsarbejdet. KI. 22 var ilden under kontrol. Ved branden blev en del & lad-
ningen pa nr. 3 mellemdask gdel agt.

Anm. Ministeriet m& antage, a branden skyldes havnearbejderes uforsigtighed ved tobaks-
rygning.

203. Ff. JOAN-INGOLF a Lemvig, 33 B. R. T. Bygget 1898 af eg og fyr. PA rgse fra en
fiskepladsi Nordsgen til Thyborgn med levende fisk.

Grundstadl d. ¥/,50 ved Jyllands V -kyst; forlist.

Seforklaring i Lemvig d. %/, 50. Forlisanmeldelse dat. Lemvig d. /s 50.

D. ¥, kl. ca 15% afsglede J. I. under en SSV.-lig kuling fra en fiskeplads ca 90 sm. V. ¥, S
af Thyboren. Der styredes @. Y, N. D. %, kI. ca 2% s8s om bb. e fyr. som antoges for at
vage Lodbjerg fyr, men senere viste sig a vage Bovbjerg fyr. Kursen andredes nu til S@. Kort
efter tog fartgjet grunden ca 5 km S for Maask Kro og blev stdéende. J-I. e senere blevet
vrag.

Anm. Ministeriet ma& antage, a grundstedningen skyldes navigationsukyndigt rorss og vagt-
mandskab i tidsrummet forud for grundstedningen.

204. M/GI. JOHANNE a Rudkegbing, 48 B. R. T. Bygget 1929 & cg og beg. Pa rejse fra
Rudkgbing til Kagbenhavn med byg.

Motorhavari d. 1%/,; 50 i Sundet.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2~2"/3, 50. Sgforklaring i Aarhus d. %5, 50.

KI. 12%° da J befandt sig ca 7 sm. fra Stevns, tog motoren pludselig rovs. En underspgelse
viste, a  skrueakden var brakket og skruebladene beskadiget. Rejsen  fortsattes  derefter  for
sqjl aene.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havariet.

205. M/J. JOHN af Marstal, 40 B. R. T. Bygget 1893 &f eg.

Kollideret d. '%/5 50 i Gilleleje havn.

Seforklaring i Argskebing d. 4/ 50.

K. ca 12%¥, da J under en frisk VSV.-lig brise skulle anlgbe Gilldeje havn. afprevedes
motoren, og bb.s anker gjordes klar. Da J. var kommet ind i havnen, hvor en de fartgier 1a
fortgjet, udfertes forskellige maskinmanevrer, men da motoren derefter skulle sadtes pa  bak,
fortsatte den med a ga frem, og umiddelbart efter ternede J mod 2 fiskefartgier, der begge
blev lettere beskadiget. Ved en undersegelse af motoren viste del sig. a en konisk bolt i om-
styringsstangen var faldet ud.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgdr af det ovenfor anferte.

206. M/GI JONNA WANG o Hade 43 B. R T Bygget 1900 a eg. Pa rese fra Hase
til Korsar med rug.

Grundstedt d. 3/1; 50 ved Mens S.-kyst; forlist.

Strandingsindberetning  dat. %3, 50. Seforklaring og seforher i Stubbekebing d. % 50.
Forlisanmeldelse dat ¥/, 50.

Kl. 4% pesserede J W. under en jevn S@.-lig brise Tolkedyb Ivss og flgjtetende. og der
fortsattes gennem den gravede rende over Tolkebarren med de rgde ledcfyr ved Lagehuk overet.
Da distancen til ledefyrlinien ved Tolkedyb grenne ledefyr ved wudlgbet og kun det ene af de
grenne fyr var kommet i sigte, mindskedes farten, men i det samme tog skibet grunden og blev
d&ende. Kl. ca 8% blev besstningen — 2 mand — reddet om bord i en bjergningsdamper. J. W.
var davandfyldt, og kort efter gik masterne over bord. og skibet forsvandt.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, a det ene o Tolkedyb grenne
ledefyr var slukket.

207. M/X. JOSEFA o Hade, 120 B. R. T. Bygget 1916 af <d. Pa rejse fra Aaborg til Nysted
med cement og eternitplader.

Grundstedt d. 14 50 ved Sprogg.

Strandingsindberctning dat. ?/q 50. Sgforher i Nysted d.*/ 50.

KI. ca 8° da J i dille klat vegr med S-gdende strem befandt sig i negheden a lysspir-
tonden pad 53°263 N. 10°576 @. styrende SS@., s3s forude et skib, der antoges for a vame
Halskov Rev fyrskib. Kursen blev sat mod det formodede fyrskib, men kl. 8% tog J grunden
pd N. siden af Sprogs @strev og blev stdende. D o kl. ca 10° kom J. flot ved hjadp a en
bjergningsdamper, efter a en del a ladningen var blevet lagtret. Skibet havde ikke taget
skade.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, a Js ferer var ukendt med, at
Halskov Rev fyrskib midlertidig var inddragt.
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208. M/S JULIA & Groningen, 367 B. R. T. P4 regse fra Assens til Antwerpen med
maltbyg.

Grundstedt d. %5 50 ved ved Fyns V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. */s 50.

KI. 17%° grundstedte J. i stille og klart vejr ca 500 m ud for Assens havn. D. ¥ kl. 1¥ kom
skibet flot ved hjedp a en Dbjergningsdamper, efter a en de a ladningen var Dblevet lagtret.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaere ukendskab til farvandet.

209. S/S JULIANE af Nordoy Fang, 1352 B. R. T. Bygget 1921 a <td. Pa rejse fra Ant-
werpen til Gent i ballast.

Kollideret, sat pa grund d.’/5 50 pa floden Schelde.

Seforklaring i Antwerpen d. *¥/; og */5 50. Sgforhar i Kgbenhavn d. %Y/ 50.

Da J, der havde lods om bord og bugserbdd for, med maskinen gdende langsomt frem
under en svag V.-lig brise med medgdende stram, befandt sig ud for Termeuzenhavn i den rade
sektor af Termeuzen fyr i en afstand af ca 250 m fra estmolens rode fyr, hertes 2 lange toner
fra et andet skib, hvis toplanterner og sth.s sidelanterne s3s agterude i en afstand af 800—1000
m. Der afgaves 2 korte toner med dampflgiten, hvilket signal blev gentaget af  bugserbaden.
Roret lagdes bb., og det rgde fyr pa havnens @stmole holdtes tad 0. bb. Kort efter hartes
3 korte toner fra det andet skib, der samtidig sds stikke bbs anker i bund. Da der antoges
a vage fare for kollision, blev maskinen kl. 19®® beordret fuld kraft frem, men umiddelbart
efter, kl. 19% da J befandt sig i ledefyrlinien til Termeuzen havn med forskibet indenfor
havnemolerne, ternede det andet skib, der viste sig a vaae M/S »Nordvest« af Kgbenhavn, med
staavnen mod Js bb.s side midtskibs under en vinked pad ca 90°, hvorved der fremkom en
revne fra baddakket til kimingen. Maskinen stoppedes, men blev, da N. bakkede klar o J,
og der tregte vand ind i maskinrum og pa fyrplads, kl. 16% beordret halv kraft frem, hvor-
efter skibet sattes pad grund ved vestmolen. Ved kollisionen led J.  omfattende havarier p& bb.s
side midtskibs.

Af den a N.s besaning afgivne forklaring fremgd, a Js agterlanterne kl. ca 19%° sis
forude 1 str. om sth. i en afstand af ca 1 sm. N. havde lods om bord. Der afgaves 2 korte toner, og
roret lagdes bb. KI. 19%® blev der pany afgivet 2 korte toner, og motoren beordredes stop. Da der
fra J hertes 2 korte toner, og skibet, der assisteredes af en bugserbdd, sas dreje til bb. ind mod
Termeuzen havn, blev motorerne, da afstanden mellem skibene kun var ca 400 fod, kl. 19%
beordret fuld kraft bak, samtidig med a der blev afgivet 3 Kkorte toner, og begge ankre stukket
i bund. KI. 19* umiddelbart efter a N. havde taget grunden i bbs side af sellgbet, skete
kollisionen som ovenfor anfert, hvorefter motorerne beordredes stop og kl. 19* fuld kraft bak.

Anm. Ministeriet m& antage, at kollisonen skyldes, a man om bord i N. har bedemt for-
holdene forkert.

210. M/SJUTLANDIA af Kgbenhavn, 8457 B. R. T. Bygget 1934 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. %/ 50 i K gbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dal. /g og **/4 50.

Kl. 8% fortgjede J. langs V.siden a Frihavnens midtermole med 2 wirer og et spring |
hver ende. Umiddelbart efter at landgangen, hvis gverste ende hvilede med hager pad bark-
holtsrangen, og hvis nederste ende hvilede med ruller pd en plaform pad kaen, var rigget til,
blev skibet af en byge med hdrde vindsted treengt ud fra kajen og samtidig kremget sa meget
over, a landgangens nederste ende faldt fra plafformen ned P& kaen, hvor den et geblik
blev stdende i omtrent lodret dilling. En person, der befandt sig pa landgangen, gled ned pa
kajen uden a komme til skade. Ved skibets bevamgelser blev hagerne sat fri af skibssiden, og
landgangen rutschede ned langs skibssiden, hvorved en pakhusformand blev vadtet og kvesstede
hovedet alvorligt. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

211. Ff. JYTTE o Grenaa, 11 B. R. T. Pa regse fra fiskeplads i Kattegat til Grenaa med
hummer.

Motorhavari, mistet anker og drevet pa land d. 2%/ 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat 2°/¢ 50. Sgforher i Grenaa d. %44 50.

KI. ca 3% da J under en h&d @S@.-lig kuling befandt sig 7-800 m N. for Fornes, lgb
motoren varm, hvorfor den stoppedes, og fartgiet opankredes. Da motoren var blevet afkalet,
forsegtes det forgaves a state den. KI. ca 5¥ spramgtes ankertrossen, hvorefter J. drev ind
mod land og tog grunden i Sandvigen N. tor Fornaes. D. %%/3J. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstgdningen skyldes motorhavari i forbindelss med
vejrforholdene.

212. M/SJIYTTE &f Kolding, 20 B. R. T. Bygget 1918 af eg, bag og fyr.

a) Parejse fraKalundborg til Blans med superfosfat.

Sprunget lzk d. %/, 50 i Storebadt; sgt ngdhav.

Seforklaring i Maribo d. %4 50.

KI. ca 8% afsdlede J under en let NV.-lig brise fra Kaundborg. KI. ca 11 friskede
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vinden til siv kuling, og fartgiet arbejdede hardt i sgen. J. segte ind til Skelsker lodsbro. Ved
ankomsten  hertil  viste det sig, a fartgjet havde trukket vand, hvorefter der pumpedes lamns.
Det viste sig senere, at en del af ladningen var blevet beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig lak i sgen.

b) Motorhavari d. */, 50 i Storebadt; sggt ngdhavn.

Seforklaring i Maribo d. ¥/ 50.

Kl. ca 8% afsglede J. fra Skelsker lodsbro. KI. ca 9% begyndte motoren a g& uregelmassigt,
hvorfor der sggtes nadhavn i Agersg havn.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til motorhavariet.

213. S/SJIRGEN af Kgbenhavn, 886 B. R. T. Bygget 1917 of stdl.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. %/, 50 i K@benhavns havn.

Politirapport dat. %%/, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %%/, 50.

KIl. ca 9% da J skulle afgd fra Skudehavnen, blev stb.s anker hevet ind. Herunder opgik
tilspeendingen til kabelaren sig, hvorved ca. 3 favne a kaxden rovsede ud, og en ungmand. der
opholdt sig i kedekassen, blev herved ramt & keden og fik en flenge i nakken. | en tilkadt
ambulance blev den tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

214. F. JJRGEN EIGIL af Esbjerg, 40 B. R. T. Bygget 1944 af eg og begg. Pa rese fra
fiskepladsi Nordsgen til Aberdeen med fisk.

Ternet vrag, motorhavari d. X%, 50 i Nordsgen.

Seforhar i Eshjerg d. %%/ 50.

KI. ca 14% da J E. under en frisk VSV.-lig briss med hgi sz og regndis befandt sig ca
18 sm. @. for Humber fyrskib med motoren gdende fuld kraft frem, moakedes et sted i fartget,
og umiddelbart efter s vragstumper af en grenmalet redningsbdd flyde op i fartgiets kaelvand.
Motoren begyndte nu a Q& uregelmassigt, og ca 5 minutter senere, da farten  mindskedes,
knakkede krumtapakslen. J. E. blev af et tilkaldt fiskefartgj bugseret til Grimsby. Efter at
lasten var udlosset, blev J. E. bugseret til Esbjerg for reparation.

Anm. Ministeriet ma antage, at motorhavariet skyldes, at en vragstump har ramt skruen.

215. M/S JIRGEN KLAUS o Svendborg, 318 B. R. T. Bygget 1944 af eg og birk. Pa rese
fra Gateborg til Haugesund i ballast.

Brand om bord d. %/,—>%/, i Nordsgen; sunket ud for Egersund.

Seforklaring i Egersund d. %/, 50. Sgforher i Svendborg d. %5 50. Forlisanmeldelse dal.
Svendborg d. %/, 50.

D. ®/, kl. ca 22° da J K. befandt sig ca 5 sm. mv. V. for Egers, udbrgd der en voldsom
brand i sth.s side a motorrummet, hvor en hjadpemotor arbejdede. Da branden udviklede en
kraftig reg, matte den vagthavende i motorrummet hurtigst  muligt  forlade dette.  Motorerne
blev straks stoppet med hurtiglukkeren, og skylighter og Iuftrer til motorrum samt  skorsten
blev  tildakket med presenninger. Der affyredes nu raketter og blussedes efter hjadp, og
d %, kI. ca 2% blev J K. taget pd sab a nogle fiskefartgier og bugseret ind mod Eger-
sund. KI. ca 3% bred ilden igennem dakket midiskibs, og da der kort efter gik ild i brohuset.

blev besagningen — 11 mand — taget ombord i et af fiskefartgierne. KI. ca 3 kom brand-
vasenet fra land, der var blevet tilkaldt over Farsund radio, og begyndte a bekaampe ilden
med vand. Noget senere blev J K. opankret i Hovlandsviken ved Egersund. hvor sluknings

arbejdet  fortsattes. Skibet krengede mere og mere over. og kl. 11%° begyndte vandet a Igbe
ned i skibet gennem huller, der var braendt i deekket. KI. ca. 11%° sank J. K.
Anm. Der er intet sikkert oplyst om &rsagen til branden.

216. M/Sk. JDRGEN MADSEN & Marstal. 118 B. RT. Bygget 1944 af eg og bgg.

Brand om bord d. %5 50 i Lemvig.

Seforklaring i Lemvig d. ¥/ 50.

Om morgenen, da aglerlugen afdakkedes for losning af briketter, reg det kraftigt fra lasten,
Brandvassenet tilkaldtes, og ladningen blev oversprgitet med vand, samtidig med a der lossedes
med grab. KI. 21% var branden slukket.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes selvantandel se.

217. M/Gl. JZJRGEN RING a Svendborg, 99 B.RT. Bygget 1942 a eg og bgg. Pa rese
fraHeroy til Augustenborg med salpeter.

Motorstop, sprunget lak d. */g 50 i Kattegat: segt nadhavn.

Seforklaring i Frederikshavn d. %3 50.

Kl. ca 8° da J R. under en frisk S-lig brise befandt sig i Lesg Rende, hertes kraftig banken
fra motoren, der umiddelbart efter gik i Si& Sejlene blev sa, og kursen andredes mod Frederiks-
havn. hvortil skibet ankom kl. ca 11%° En underssgelse viste, at det forreste stempel havde sat
sig fast i cylinderen. Da der den felgende dag konstateredes ca. 2 tommer vand over derken i mo-
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torrummet, blev lugerne taget af, og en undersggelse viste, a der stod ca 14 tommer vand over
garneringen i lastrummet agter.

Anm. Ministeriet kan ikke se bort fra muligheden af, at lakagen skyldes, at skibet pad den
omhandlede rejse har vearet overlastet.

218. Ff. JORN &f Gillelgle, 15B. R. T.

Pasejlet d.'/;; 50 i Skagen havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. ¥/, 50.

KI. 21%° medens J. |& fortgiet i Skagen havn, blev fartgiet pasejlet p& stb.s bov af Ff. »Lissi«
af Gillelgje. Ved pasgjlingen fik J. forstaevnen knaskket.

Anm. Sgforklaring fra L. foreligger ikke.

219. Russisk trawler KALININ, ca. 250 B. R. T. Parejse fra Libau til Murmansk i ballast.

Grundstadt d. %/, 50 ved Bornholms @.-kyst; forlist.

Strandingsindberetning dat. %%/, 50.

KI. 2° grundstedte K. under en frisk NN@.-lig brise med tast tdge ud for Saltuna Besat
ningen reddedes i land dels i redningsstol, dels i egne bade K. er senere blevet vrag.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare tge.

220. M/Fg. KALUNDBORG af Kalundborg, 1359 B. R. T. Bygget 1931 af oa. Pa rejse fra
Kolby Kaastil Aarhus med passagerer.

Kollideret d. ¥/, 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. %5 50.

Senr. 92.

221. M/Gl. KAPELLA o Egensund, 59 B. R. T. Bygget 1900 af stdl. Pa rejse fra Aabenraa
til Svendborg med havre.

Kollideret d. 2%/1 50 i Svendborg Sund.

Senr. 76.

222. SIS KAREN a Kgbenhavn, 1293 B. R. T. Bygget 1917 o stdl. Pa rejse fra Susa il
Watcket med espartograes.

Maskinhavari d. /1, og %1, 50 i Middelhavet; segt ngdhavn.

Indberetning gennem udenrigsministeriet dat. '8/, 50.

D. "l ki. 19° afsejlede K. fra Susa KI. 20 stoppedes for at sadte vand p& kedlerne og
efterse  kedelpumpen. KI. 22%° fortsattes rejsen, men der stoppedes jenlig p& grund af for lav
vandstand p& kedlerne. D. %, ki. 8% tilkaldtes bugserhjadp, og d. Y, kl. 11*° da K. befandt
sg pd 36°31' N. 12°32 @, blev skibet taget p& dab af et bjergningsfartgi. D. ¥/, kl. 7%° ankom
skibene til Bizerta.

223. M/J. KASPER af Redbyhavn, 19 B. R. T. Bygget af eg og fyr. P4 rejse fra Egernsund
til Radbyhavn med draarer.

Motorhavari, grundstgdt d. */, 50 ved Lollands V.-kyst.

Strandingsindberetning dat. **/, 50. Seforklaring i Nakskov d. '/, 50.

Kl. 3% da K. under en stiv SS@.-lig kuling med byger befandt sig i Nakskov Fjord, hvortil
skibet var spgt ind for lsg stoppede motoren, hvorefter K. blev opankret for begge ankre. Ankrene
holdt imidlertid ikke, hvorfor der afbremdtes nedblus. KI. 3% sprangtes det ene ankertov, og kort
efter tog K. grunden ved Knglen. Af sgen blev fartgjet snart feort over Knglen, hvorefter det tog
grunden ved Enehgj og blev stdende. K. kom senere flot ved fremmed hjadp, efter a en del af
ladningen var kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes motorhavari i forbindelse med
vejrforholdene.

224. M/Gl. KASTOR a Odense, 59 B. R. T. Bygget 1896/1940 of eg. Pa rejse fra Renne til
Haderslev med lervarer.

Grundstedt og forlist d. 3;; 50 ved Mens S.-kyst.

Seforklaring og soforher | Stubbekebing d. %, 50. Strandingsindberetning dat.f,; 50. Forlis
anmeldelse dat. Strib d. */,; 50.

KI. 4®° passerede K. Tolkedyb lys og flgitetende pd 54°506 N. 12°144 @. hvorefter
der holdtes ind gennem den gravede rende over Tolkebarren med Lagehuk rode ledefyr overet
forude. Det bleste en frisk S@.-lig briss med hgi ss og V.-géende stram. Det grenne bagfyr
i Tolkedyb ledefyrlinie sd om bb., medens forfyret ikke s3s. Umiddelbart efter tog M. grunden
p&d Ny-Tolk og blev stdende og arbejdede héardt i grunden. Det lykkedes a fa K. bragt flot, hvor
efter der ankredes, men da det viste sig, at skibet var blevet lak, og vandet trods stadig lamsning
vedblev at stige, blev ankret frastukket, og K. sadtes pd grund. Da skibet efterhdnden fyldtes med
vand, gik besagningen — 3 mand — i jollen og roede ind til Stubbekgbing.

Anm. Ministeriet ma& antage, a grundstedningen skyldes, at det grenne forfyr i Tolkedyb
ledefyrlinie var dukket.
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225. Ff. KATHARINE af Aargsund, 4 B. R. T. Bygget ca. 1905. Pafiskeri i Lillebadt.

Forlist natten mellem d. */5 og *%/5 50 ved Jyllands @.-kyst; 4 omkomne.

Seforher i Haderslev d. %/, 50.

D. ¥, ki. ca 17 s K. ligge til ankers ca 1 sm. NV. for Aargsund ud for Hagstrup skov.
Det blaste en opfriskende NV.-lig kuling. D. *¥; om formiddagen fandtes fartgiet sunket pa
ca 5 m vand pd samme sted med masten ragende ca. 2 m op over vandet. Af de ombordvesende, der
bestod af 4 personer — 2 mand og 2 kvinder — fandtes liget af den ene kvinde hamngende i K.s
mastetop, medens liget af en a mandene fandtes ilanddrevet ved Hagstrup skov. Der er ikke
fundet spor af de 2 andre ombordvaaende.

Anm. 1. De omkomne var: Fisker Johannes Clausen, fru Ragna Cathrine Clausen, arbegjds
mand Peter Christian Andresen og fru Litti Brink, alle af Sverdrup.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

226. S/ISKATHOLM aof Aalborg, 1508 B. R. T. Bygget 1921 af stdl.

a) Parejse fra Kgbenhavn til London med stykgods.

Kollideret d.*Y/;; i Kielerkanalen.

Seforher i Kgbenhavn d. %, 50.

Kl. 5%® lettede K., der havde lods og 2 kanastyrere om bord, fra en vigeplads i Kielerkanalen.
Det bleeste en stiv SV.-lig kuling. Kl. ca 50 da skibet var bakket ud imod midten af kanalen, s3s
et andet skib, der senere viste sig a veage SIS »Arcturus« a Helsingfors, nsame sig med kurs imod
K.s stb.s l&ring. Maskinen beordredes fuld kraft frem, og roret lagdes hérdt stb.;, men umiddelbart
efter tornede A. med stb.s side mod sth.s side af K.s hakplade, hvorved der fremkom en 2 m lang
bule.

Anm. Sgforklaring fra A. foreligger ikke.

b) Parejse fra Antwerpen til Kgbenhavn.

Grundstedt d. /3, 50 p& Elben.

Seforher i Kgbenhavn d. %, 50.

KI. 10" passerede K., der havde lods om bord, lysbgie nr. 13 i en afstand af ca 300 m om bb.
Der styredes 155° dv., og stremmen var hird modgdende. Kort efter blev det tet tige. KI. 10%° tog
skibet grunden med forskibet og blev stnde. KI. 12 kom K. flot ved hjedp a en bjergnings
damper.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tage.

227. MI/SKATRINE MARSK af Fredericia, 10043 B. R. T. Bygget 1945 af stal.

a) Parejse fraKghenhavn til Ras Tannurai ballast.

Brand om bord d. #/5 50 i Den persiske Bugt; 1 mand omkommet.

Seforklaring i Rotterdam d. %%/ 50.

Om eftermiddagen, da K. M. i dille ver med rolig sz befandt sig p& 26°585 N. 50°30' @.,
pumpedes olie fra forreste dybtank til stb.s diesdolietank. Da sidstheaynte tank  var  fuld,
holdtes pumpen gdende, medens en maskinassistent blev beordret til ved hjadp af nogle agten for
kedlerne anbragte ventiler a satte pumpens trykledning i forbindelses med kedelolietankene og
lukke for tilfersen til diesdlolietanken. Straks efter — kl. 15° — sis flammer d& op om  skorstenen.
Motoren blev straks stoppet, ilden wunder Kkedlerne dSlukket, cofferdammen mellem maskin- og last-
rum fyldt med vand, og branden, der blev lokaliseret til pladsen agten for kedlerne, bekaampedes
med skibets slukkemidler. Samtidig blev der udsendt radiotelegrafisk ngdmelding. KI. 15 kom
et andet skib til hjaedp og assisterede ved slukningen. KI. 16% var ilden s vidt under kontrol, at
man kunne trange om bag kedlerne. hvor man fandt liget a den ferneevnte maskinassistent Fritz
Hellner Christiansen af Kgbenhavn. KI. 18% var ilden slukket, og K. M. gik med langsom fart fil
Ras Tannura, hvortil skibet ankom kl. 22%°. Ved branden led skibet skade p& skrog og maskine.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes. at der er blevet lukket for tilgang til diesal-
olietanken. forinden der &bnedes for tilgang til kedelolietanken. hvorved trykket i olieledningen
er blevet unormat hgt, siledes at olie er trangt ud gennem ledningens flanger og er sprejtet op
P4 kedlernes gaskammerdgre. der har antandt olien.

b) En mand omkommet efter ulykkestilfslde d. &4 i Palermo havn.

Seforklaring i Palermo d %/, 50.

Kl. ca 19%° da letmatros Poul Hansen af Afraskebing var ved at g& ned ad en trappe til
mandskabsrtummene agter bagende pd et par madbakker, faldt han ned ad trappen. D. %, blev
den pégaddende, der klagede over stagke smerter i hgire ben og skulder, i en ambulance kert til
et hospita, hvorfra han d. ¥, blev sendt tilbage efter en undersogelsee Da den pageddende
Stadig havde staake smerter, blev han d. ¥/, indlagt p& et andet hospital, hvor han straks blev
opereret. D. ¥/, afgik han ved daden p& grund af indvendig bldning.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeddet fremgér af det ovenfor anferte.

228. SISKATTESUND af Liibeck, 243 B. R. T. Pargjse fraKolding til Liibeck i ballast.
Grundstgdt d. %/, 50 ved langelands S.-kyst.
Strandingsindberetning dat. %%/, 50.
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Kl. 6° grundstedte K. i tdge ca 20 m SSV. for Gulstav Klint. D. %/, kl. ca 11 kom skibet
flot ved hjadp af en bjergningsdamper.
Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaare tage.

229. Ff. KEDRON o Eshjerg, 25 B. R. T. Bygget 1929 o eg. Pa rejse fra fiskeplads i Nord-
seen til Esbjerg med fisk.

Grundstadt d. 85 50 ved Jyllands V .-kyst.

Seforhar i Esbjerg d. #'/; 50.

Kl. ca 11%° afsejlede K. i dtille, tiget vejr fra en fiskeplads ca 40 sm. V.Y, S. for Vyl fyrskib,
log 0. Der styredes @. %, S. Farten var ca 64, knob. Kl. ca 17%° radiopejledes Blévand radiofyr i
NG. t. @. % @, log 48. KI. ca 19%° vise et lodskud 8 favne vand. KI. 19® mindskedes farten fil
ca 6 knob, og kursen amdredes til @. t. N. KIl. ca 20*° tog fartgiet grunden p& Seren Bovbjergs
Knob og blev stdende. KI. ca 23* kom K. flot ved egen hjadp. Fartgjet, der var blevet lak, blev
senere af redningsdamperen slaebt ind til Esbjerg.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsagning i
forbindelse med den omstamndighed, at radiopejler og lod ikke blev benyttet tilstrakkelig ofte.

230. M/B KELDAN af Strondum, 17 B. R. T. Parejse fra Thorshavn til Strender.

Motorhavari, tarnet motorbad d. */s 50 i Thorshavn.

Politirapport dat. s 50.

Kl. ca 18° afsglede K. fra Kongebroen, hvorefter motoren sattes p& bak. Da skruen skulle
skiftes til frem, svigtede motoren, og inden denne kunne geres klar igen, ternede K. en mindre
motorbéd, der 14 fortgjet ved Mullerbro. Motorbaden sank straks.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til, at motoren svigtede.

231. SIS KETTY af Landskrona, 1139 B. R. T. Bygget 1882/1944 af jern. Pa rejse fra Fowey
til Gateborg med porcelamnsier.

Strandet og forlist d. %/, 50 ved Jyllands V .-kyst.

Strandingsforher i Thorsminde d. %/, 50. Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. 7% grundstedte K. under en stiv S-lig kuling med snetykning ca 1 sm. S. for Thorsminde.
Besadningen toges i land af redningsbéden fra Thorsminde, og skibet ma anses for forlist.

Anm. Arsagen til strandingen angives at vaare snetykning og stagrk stremsaning.

232. M/X. KETTY & Bandholm, 100 B. R. T. Bygget 1912 af stdl. Pa rejse fra Geteborg til
Kabe Bro ved Thyborgn med sten.

Kollideret d. ¥/ 50 i Limfjorden.

Seforher og seforklaring i Aalborg d. /¢ 50.

Senr.24a

233. Dansk lystfartgy KIKA, 17 B. R. T. Bygget ca 1920 af trae Pa rejse fra Fowey til
Falmouth.

Grundstgdt d. *'/; 50 ved Englands S.-kyst.

Indberetning fra Ministry of Transport, London, dat. '/, 50.

Kl. ca 11%° da K. der under en let SV.-lig brise med byger for sgl alene var ved at krydse
ud o Fowey Harbour, skulle vende, var fartgiet kommet sd nsa de undersgiske klipper ved
Punch's Cross, at det tog grunden. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjadp.

234. M/Xt. KIM a Radvig, 51 B. R T. Bygget 1893 af eg. Pa rejse fra Aarhus til Svendborg
med byg.

Havareret d. %¥/,, 50 i Storebadt; segt ngdhavn.

Seforklaring i Nyborg d. %/, 50.

KI. 13 passerede K., der faorte fuldt storsgl samt slagfok og klyver, Knudshoved under en
frisk NV.-lig vind med byger. KI. 13% under en h&d byge spraagtes den luv rig. og masten faldt
over bord. KI. 14%® blev skibet taget under bugsering af to fiskefartgier, og kl. 15* ankom far-
tgjerne til Nyborg havn.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

235. Ff.KITTYWAKE. af Vég, 79B. R. T. Byggel 1876 af eg.

Grundstgdt d. >/ 50 ved Grgnlands V .-kyst.

Seforklaring og saforher i Thorshavn d. %/, 50.

KIl. ca 9% da K. under en svag SV.-lig brise med klat vejr var under forsdjling i Faeminge
havn, Kkilede rorkadtingen sig fast, hvorved skibet Styrede ret mod et skax. Motoren blev kastet
bak, men umiddelbart efter ternede K. mod skamet og blev ddende. KI. ca 10° kom K. flot ved
fremmed hjadp, tilsyneladende uden al have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgér af det ovenfor anfarte.
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236. Ff. KLITTEN af Hirtshals, 18 B. R. T. Bygget 1910.

Kollideret d. %, 50 i Hirtshals havn.

Sgforher i Hjerring d. *¥/5 50.

KI. ca 13¥, da K. med langsom fart sejlede ind i det inderste V.-lige havnebassin i Hirtshals
havn, sis et fatg, der senere viste sig a veame Ff. »HAVEGG« af Magy, mangvrere ved
broen ved skibsbyggeriet, hvorfor skruen blev ddet fra Da afstanden mellem fartgierne var ca
20 m, s& H. pludselig bakke kraftigt. K.s motor kastedes straks bak, men kort efter ternede H.
med agterenden mod K .s stb.s bov, hvorved lgnningen knaskkede.

Anm. Sgforklaring fraH. foreligger ikke.

237. M/GlI. KOLBY af Kpgbenhavn, 95 B. R. T. Bygget 1903 af <. Pa rejse fra Kolberg til
Faxe Ladeplads med kul.

Havareret d. %%/, 50 i Dstersgen; sggt nadhavn.

Seforklaring i Store-Heddinge d. %%/, 50.

Kl. 80 da K. under en stiv NV.-lig kuling med hg sg befandt sig ca 12 sm. @. for Rantzow
fyr, tog skibet, der af hensyn til veret gik med nedsat fart, flere svee sger over, hvorved forpeak-
lugen og daren til lukafkappen blev déet ind og kakkelovnsreret vedtet. Endvidere bordfyldtes
skibet, og nogle pa dakket fastsurrede olietender blev sldet over bord. Jollen blev nu sat i vandet,
men knustes mod skibssiden. Kursen amndredes herefter til S@., og lansning fra forpeaken pabe-
gyndtes. Senere sattes motoren pd fuld Kraft, og Kursen blev sa mod Bornholm, Kl. 16%¥ ankom
K. til Neksg, hvorefter skibet blev pumpet laaens med hjadp fraland.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

238. M/S KOREA af Kgbenhavn, 9945 B. R. T. Bygget 1939 af <t8l. Pa rejse fra Singapore
til Aden.

En mand af besatningen forsvundet d. ¥/, 50 i Det arabiske Hav.

Seforher i Kgbenhavn d. %/ 50.

KI. ca 6% da K. under en staak SV.-lig storm befandt sig i Det arabiske Hav, fandtes daks-
dreng Jens Sgrensen ikke pd sit kammer. Den pagaddende, der Sidst var blevet set den fore-
gdende aften kl. ca 19® p& 3-dakket, hvor han segte efter flyvefisk, der var skyllet om bord
af sgerne, blev forgeeves eftersggt over hele skibet, hvorfor det ma formodes, a han er blevet
skyllet over bord af en svaa s@ og er druknet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

239. M/S KRONPRINS FREDERIK af Esbjerg, 3894 B. R. T. Bygget 1941 af <. PA rejse
fra Harwich til Esbjerg med passagerer og stykgods.

Eksplosion og brand i motorrummet d.*®/; 50 i Nordsgen.

Seforhar i Esbjerg d. %/, 50.

KI. 18° afgik K. F. fra Harwich. Kl. 22 indtraf en eksplosion i krumtaphuset pd nr. 4

hjaedpemotor, hvorved de 4 skabsdere p& hjadpemotoren spraangtes, og der opstod brand i isola
tionen af rer under dakket. Ved spraagningen fik en motormand hgjire ben alvorligt kvastet,
og 2. maskinmester blev forbremdt i ansigt og pd ame. Motorerne blev sat pa halv  kraft frem.

og ilden bekaampedes med skumslukker. K. 22° var ilden slukket, og kl. 22 fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes en lakage pa kelevandspakdasen om-
kring nr. 4 cylinderforing, hvorved det indstremmende vand er pisket op i cylinderforingen og
har bortskyllet smareolien, hvorefter stemplet har revet i foringen og fordrsaget en gnist.

240. M/S KRONPRINS OLAV a Kgbenhavn, 3038 B. R. T. Bygget 1937 o <d. Pa rese
fra Odo til Kgbenhavn med stykgods og passagerer.

Brand om bord d. %/, 50 K attagat.

Seforklaring og seforher i Helsinger d. %/, 50.

KIl. ca 5° da K.O. i dille vgr og meget ted tige befandt sig ca 6 sm. N. for Kullen.
opdagedes det, at det brandte i kabyssen, der er beliggende p& B-dakket. Besadningen purredes
ud, og en undersggelse viste, a del brendte i aftrakskanalen under dakket i kabyssen. Det
forsggtes a bekaampe ilden med ildslukkere, og skibets @vrige brandslukningsmateriel blev  gjort
klar og taget i brug. Da det kort efter viste sig. at ilden havde bredt sig til pantryet pad A-dakket.
blev der sdet aarm og ventilationsmotoren til kabyssen stoppet. KIl. 5% blev motoren og samtlige
ventilatorer  beordret  stoppet.  Passagererne  kaldtes pd  dakket og forsynedes med  rednings-
veste, hvorefter 5 redningsbdde sattes PAa vandet. Passagererne blev  beordret i badene, der fik
ordre til a holde sig i naaheden a K. O. Da radiostationen var regfyldt og hoved- og nedsender
ude af drift pA grund a overbrandte kabler, lykkedes det ferst a udsende nedsignal k.
5° ved hjaedp af nedsenderen. Ngdsignalet blev  opfanget af M/S »Stockholm« af  Geteborg
og M/S »Hans Broge« af Aarhus, der begge satte kursen mod K. O. Kl 7% da S befandt
sig i nagheden o K. O. fik redningsbddene ordre til a g& langs siden a S, og passagererne
sattes om bord. Ilden, der havde bredt sig til rygesalonen og var bremdt igennem baddaekket
til broen, bekaampedes fra S. med 5 dlanger. Da H. B. kort efter kom til syne og lagde sig pa
siden af K.O. og deltog i slukningen af branden, der endvidere havde bredt sig til spise-

4*
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salonen, fortsatte S. rejsen  til  Kgbenhavn. KI. ca 8% lagde bjergningsdamperen »Bien«  af
Helsinger til langs siden af K. O. og en kraftig slange fertes om bord. Kl. ca 12%, da ilden var
delvis dukket, fortsattes rejsen ledsaget af H. B. og B. for egen motor til Helsinger, hvortil
K. O. ankom kl. 15°. Da K. O. skulle lagge til i Helsinger havn, ternede skibet kajen med
steevnen, hvorved der fremkom en bule, og kaen beskadigedes. Brandvasenet fra land foretog
efterslukning ombord, og Falcks redningskorps assisterede med lasning af vand fra kahytterne.
Ved branden g@delagdes broen og brohuset, rygesalonen og spisesdonen pd ferste klasse, kabys
sen og pantry og hall p& A-daskket.
Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af kabyskomfuret.

241. SIS KRUSAA af Kgbenhavn, 2999 B. R. T. Bygget 1939 af stdl. P4 rese fra Horsens
til Aalborg med oliekager.

Grundstadt d. '®/; 50 ved Samsas S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. '9/3 50. Seforklaring og saforhar i Narresundby d. /5 50.

Kl. 21%¥ passerede K. under en SS@.-lig brise med regndis lyss og klokketenden pd 55°45'4
N. 10°298 @. om bb. i en afstand af Y, sm. Der styredes rv. 95°. Kl. 21® sis forude om bb. en
ankerligger, der antoges a ligge i negheden a Paludans Flak, hvorfor der holdtes N. om denne,
hvorefter der atter styredes rv. 95° Umiddibart efter s3s ret forude et klart fyrblink, der antoges
a vege lysspirtenden pd 55°442 N. 10°388 @. Kort efter sds Ljushage lystende forude om bb.,
og det skgnnedes, at tenden ville blive passeret i en afstand af ca 1 sm. Kl 22%° tog K. grunden
ved Ljushage og blev stéende. D. */5 kl. 12%° kom K. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

242. MI/Gl. K@HLER a Kebenhavn, 53 B. R. T. Bygget 1847 o fyr. Pa rejse fra Stralsund
til Kgbenhavn med salt.

Havareret d. %¥/; 50 i @stersgen; segt nedhavn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. **/¢ 50. Seforklaring i Aalborg d. /1, 50.

Kl. ca 12%° da K under en let SSV.-lig brise befandt sig 3—4 sm. NV. for Dornbrisch fyr.
maakedes en rystelse i skibet. Ca 1 time senere opdagedes vand i motorrummet, og der pumpedes
bédde med maskin- og handpumpen. Da vandet i skibet stadig steg, segtes ind til Raedvig, hvortil
skibet ankom kl. ca. 21%.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har ternet en undersgisk hindring.

243. Ff. LAILA GULDBERG & Esbjerg, 24 B. R. T. Bygget 1917 a eg og begg. Pa rese
frafiskepladsi Dstersgen til Ronehamn.

Sprunget lzk, sat pa grund d. 2%/, 50 ved Gotlands @.-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %, 50. Sgforklaring og seforher i Kebenhavns Amts
Sendre Birk d. %/, 50.

KIl. ca 12%° da L. G. under en let S@.-lig brise befandt sig i is under indsgling til Rone-
hamn, beduttedes det a vende om, da isen var vanskelig a forcere, og afmeakningen tilsyne-
ladende ikke var pa plads. Kort efter viste det sig, a fartgiet var lak, hvorfor det besluttedes
a g& ind til Herrvik, hvortii L. G. ankom kl. ca 17 Da fartgjet, der nasten var vandfyldt,
ikke kunne komme pd& bedding, sattes det pd grund i havnen. D. Y, kl. 19° blev L. G. der var
blevet pumpet lans og tednet, taget pad dab af et andet fiskefartgf og bugseret til Neksg, hvortil
fartgjerne ankom d. %/, kl. ca. 17%.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes isforholdene.

244. M/S LALANDIA af Kgbenhavn, 4913 B. R. T. Bygget 1927 af stdl. P& rejse fra London
til Antwerpen.

Kollideret d. %/, 50 p& floden Schelde.

Seforher i Kgbenhavn d. %/, 50.

Kl. 52 passerede L., der havde lods om bord, lysenden »Schaar van de Noord¢, og moto-
rerne, der gik fuld kraft frem, beordredes halv kraft frem. Det blaste en svag S lig brise med
let regn, og stremmen var hardt modgdende, Forude i en afstand af ca | sm. s3s e medgéende
skib, der senere viste sig a vese M/S »Garnes« af Bergen. Kort tid efter blev det ted regndis,
og G. tabtes af syne, hvorfor motorerne stoppedes. KI. 5%, da bgie 38 var passeret, besluttedes

det at ankre, og motorerne beordredes fuld kraft bak. | det samme sds G forude i ca 100 ms
afstand; der afgaves gentagne gange 3 korte toner med luftflgiten, men umiddelbart efter —
k. 5° — tgnede L. med stzawnen mod G.s sb.s ldring, hvorved der opstod ovenbords skader
pé begge skibe.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.

245. M/GI. LAURA a Aadborg, 66 B. R. T. Bygget 1894 af eg og fyr, Pa rejse fra Narre-
sundby til Odense med cement.

Kollideret d. %/, 50 i Kattegat.

Seforklaring og saforher i Aalborg d. 2/, 50.

KI. ca 12%° da L. under en let NV.lig brise befandt sig ved den hvide 3-kost ved den
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gravede rende over Hals Barre, dregjedes stb. over. Umiddelbart efter blev skibet pasglet pa
sth.s l&ring af et medgdende skib — M/S »Steen B« af Lemvig — hvorved L. fik en del ovenbords
skade.

Af den af S. B.s bessning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib kl. ca 12% passerede
den @.-lige hvide 2-kost ved Hals Barre, havdes L. forude ca 3 str. om bb. i ca 20 ms afstand.
Kort efter, da S. B. var ved a overhale L., drgede L. hardt stb. S. B.s skrue blev straks stoppet,
og umiddelbart derefter blev motoren kastet fuld kraft bak; men inden farten var gdet of
skibet, skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, dels a S. B. uden nedvendighed for-
segte at passere L. pa dette skibs stb.s side og undlod a angive hensigten ved flgjtesignal, dels
at der ikkeom bord i L. er holdt forngden udkig agterefter.

Anm. 2. Ved en a Aaborg seret under %, 50 afsagt dom blev S. B.s fgrer idemt en stats
kassen tilfaldende bede pad 100 kr. for overtradelse af sglovens § 293, og L.s ferer blev idemt en
bade pa 50 kr. for overtraadel se af samme lovbestemmelse.

246. M/GI. LAURA af Stubbekebing, 60 B. R. T. Bygget 1913 a eg og fyr. Pa rese fra
Vang til Kolding med granit.

Grundstgdt d. ¥ 50 ved Fyns V .-kyst.

Seforklaring i Kolding d. /g 50.

KI. ca 19% da L. i dille vgr med svag modgéende strem befandt sig tet ved landgrunden
ud for Strib fyr, mistede skibet styringen og tog grunden. D. % kl. 4® kom L. flot ved
fremmed hjadp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anferte.

247. MIGI. LAURS af Kegge, 48 B. R. T. Bygget 1909 af eg og fyr. P4 regse fra Kgbenhavn
til Kege med byg.

Sprunget leek ved sejlads i is, sat p& grund d. 3/5 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50. Sgforher i Kgbenhavn d. /5 50.

KI. ca 9% passerede L. slusen ved Kalveboderne. Ca et kvarter senere Igb L. ind i en
isflage. Motoren blev draks d&et fra, og der bakkedes derefter ud af flagen. Kort tid efter
opdagedes det, a skibet var blevet lak i forskibet, og da det ikke kunne holdes lans ved
pumperne, sattes det pad grund ved daemningen. D. %; kom L. flot ved fremmed hjadp, efter
at ca. 40 tons af ladningen var blevet lagtret.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

248. Ff.LEILA af Skagen, 20 B. R. T. Bygget 1931. Parejsetil Skagen.

Kollidert d. *"/, 50 ved Jyllands N.-kyst.

Seforklaring i Skagen d. Y5 50.

KI. ca 18% da L. befandt sig N. for Grenen styrende @., s& et andet fartg, der senere
viste sig a vage Ff. »Signe Born« af Skagen, pad N.-lig kurs. Kursen andredes til S, hvorefter
S. B. sds andre kurs til V. Da en kollison syntes uundgéelig, blev motoren kastet bak, men
umiddelbart efter ternede fartgjerne imod hinanden.

Af den a S B.s besaning afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj havde passeret
Grenen, s& L. i en afstand af ca 100 favne om stb. pd @.-lig kurs. Der styredes V. Kl. ca
18® s8s L. andre kurs til S, hvorefter roret lagdes stb., men umiddelbart efter skete kollisionen
som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes, a fartgijerne undlod a afgive de
foreskrevne lydsignaler i forbindelse med den omstandighed, at forerne synes at  have misforstaet
det andet fartgjs mangvrer.

249. S/ISLICA MARSK af Aalborg, 2480 B. R. T. Bygget 1927 of stal.

Brand om bord d. ¥/, 50 i Kgbenhavn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. '/, 50. Seforklaring i K@benhavn d. %%/, 50.

D. ¥, k. 17°, medens LM. henld i en terdok hos Burmeister & Wain, skulle der fyres
op under bbs kedel, der var oliefyret. Herunder varmedes olien, der ikke ville forsteve, ved
a brande tree i fyrkanalerne. D. ¥, kl. ca 5 opstod der ild pd tanktoppen under bb.s kedel.
Det forsogtes forgeeves a dSlukke ilden med sand og skumslukkere, men da fyrpladsen hurtigt
fyldtles med rpg. blev brandvasenet aarmeret, og kl. ca 7° var ilden under kontrol. Ved
branden opstod der en del skader pa fyrpladsen.

Anm. Ministeriet ma& antage, a branden skyldes, at bremdende olie lgb ud melem fyr-
kammen og fyrkanten og antaendte spildolie under kedlerne.

250. M/B. LIINA af Kgbenhavn. 10 B. R. T. Parejse fra Tanger til Port Lyautey.

Keenltret og forlist d. '°/15 50 ved Marokkos V. kyst; 3 omkomne.

Seforklaring i Port Lyautey d. *7/;450.

KIl. ca 20° da L. under en fisk V.lig brise befandt sig ca 3 sm. N for Port Lyautey,
tog fartgjet, der var kommet ind i brandingen, en sz over, der knuste ruderne til styrehuset
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og fyldte kahyt og maskinrum med vand. De ombordvagende — 3 mand, 1 kvinde og 1 ban —
tog redningsveste pd, og umiddelbart efter sank L. Under forsgg pd a na ind til land omkom
den ene mand samt kvinden og barnet.

Anm. 1. De omkomne var: Mekaniker WillyHansen, fru Karin Margrethe Justesen og
Per Gordon Justesen.

Anm. 2. Arsagen til forliset fremgér af det ovenfor anferte.

251. 3m. M/Sk. LILLEBAELT af Assens, 149 B. R. T. Bygget 1921 &f cg, bag og fyr.

a) Parejse fra Stettin til Assens med koks.

Grundstedt d. 8/, 50 ved Tysklands N.-kyst.

Seforklaring i Assensd. 2/, 50.

Kl. 2 afsdlede L. fra Swineminde. KI. 5° blev det tat l8ge. KI. 11° blaste det en
frisk V.-lig brise, og tégesignalet fra Arkona hertes i VSV.-lig retning. KI. 12%° vendtes for at
komme i lee a land og ankre i Tromper Wiek. Fra kl. 12° holdtes loddet géende. KI. 13"
loddedes 11 m, kl. 13*° 9 m og k. 13*® 8 m. KI. 13* tog skibet grunden ved Arkona og blev
stéende. D. %, kl. 11% kom L. flot ved egen hjadp, efter at en del af dakslasten var blevet kastet
over bord. Ved grundstadningen blev skibet 1ask.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tge.

b) Parejse fra Warnemiinde til Rostock.

Kollideret d. &5 50 i WarnemiindeRostock kanalen.

Seforklaring og seforher i Fredericiad. %5 50. Sgforklaring i Assens d. 2°/5 50.

KI. 10% da L., der havde lods om bord, under en let VSV.-lig brise med tdge befandt sig
i sn stbs side o favandet ca 3 km fra Warneminde afgivende forskriftsmeessigt tagesignal
og med ca 3 knobs fart, sis et skib, der senere viste sig at vewe M/S »Skanseodde« af Fredericia,
ca en str. om bb. L. holdt sd langt ud i sin styrbords side af farvandet som muligt, idet der
blev afgivet en kort tone med sirenen. KI. 10 syntes S. a dree ind foran L., hvis motor
blev kastet fuld kraft bak, men kl. 102 stedte S. mod L.s stbs bov, hvorved klyverbommen
knaskkede og sth.s kranbjadke og svineryg blev beskadiget. Endvidere blev palstetten forskubbet.

Af den af Ss besaning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib, der havde lods om
bord, kl. 10 under en svag VSV.-lig brise med t&ge befandt sig for udgdende i Warnemiinde
Rostock kanadlen afgivende forskriftsmeessigt  tdgesignal, blev tdgen <3 ted, a det beduttedes
a ankre. Da farten var nedsat til 1—2 knob, s&s L. ca Y, sr. om sth. i ca 2 skibsangders afstand.
Motoren blev beordret fuld kraft bak, og bb.s anker blev stukket i bund samtidig med, a der blev
afgivet 2 korte toner med flgjten. L. syntes imidlertid at fortsette med staak fat og dreede
tilsyneladende lidt til stb, og kl. 10® ternede L.s stevn mod Ss stbs bov. Ved kollisionen
blev S d&t ud a kurs og tog grunden i sin sths side af sqllebet og blev stdéende. KI. 11%
kom S., der ved kollisionen fik flere buler i klasdningen pa sth.s side. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes |age.

c) Parejse fra Stralsund til Stortingsi ballast.

Rert vrag d. 1% 50 i Stralsund havn.

Seforklaring og seforhar i Aalborg d. % 50.

KI. ca 6% da L., der havde lods om bord, under en let N@.-lig brise med svag V.-gaende
strem var ved a gi fra kaen i Stralsund, blev motoren beordret frem, efter at forskibet var
svinget godt klar a en ca 8 m fra kaen liggende vragbgie Da L. passerede vragbgen,
tornede  agterskibet mod vraget, og motoren stoppedes. Skibet gled selv fra  vraget, tilsyne-
ladende uden at have taget skade, hvorefter sejladsen fortsattes.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasgjlingen skyldes, at afmagkningen ikke var pa plads.

d) Parejse fraMenstad til Struer med kalksal peter.

Grundstgdt d. ©/5 50 i Limfjorden.

Seforklaring og seforhar i Aalborg d. %/ 50.

Kl. 14%° passerede L. under en let VSV.-lig brise med klat ver ca 100 m V. om den
rode 2-kost ved Knudshoved, Fur, hvorefter der styredes SV. t. S Kl 14%  tabte skibet farten.
og skruen blev koblet fra KI. 14*® tog skibet grunden og blev stdende. D. /5 kl. 10¥ kom L.
flot ved egen hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a  grundstedningen skyldes, a afmagkningen ikke var pa
plads.

252. M/X. LILLY af Fredericia, 15B. R. T. Pargjse fraHavnsg til Vejle med sten.

Grundstgdt d. %/, 50 ved Samsgs @.-kyst; forlist.

Strandingsindberetning dat. 2%/ 50. Seforklaring og sgforhgr i Fredericiad. %%/, 50.

KI. ca 10", da L. befandt sig ud for Resnas fyr, luskede vinden fra SV. til hérd kuling.
Kort efter stoppede motoren. Det forsggtes forgeeves at starte motoren, hvorefter der sattes  sgl.
L. drev herefter over mod Samss. Kl ca 5% da L. befandt sig lidt N. for Ballen, blev begge

ankre stukket i bund. Den ene ankerkade sprangtes imidlertid, og L. drev ind mod kysten
og tog grunden ca 1000 m N. for Balen og blev stéende. Besagningen — 2 mand vadede i
land. Fartgjet er senere blevet vrag.

Anm. Ministeriet m& antage, a forlisst skyldes motorhavari i forbindelse med vejrfor-

holdene.
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253. LISE EG af Natved, 200 B. R. T. Bygget 1914/48 o <é&l. PAa rejse fra Stettin il
Naestved med kul.

Grundstgdt d. %/;, 50 ved Sjadlands S.-kyst.

Seforklaring og seforher i Stege d. %/ 51.

Kl. 3° passerede L. E., hvis motor gik langsomt frem, under en let SV.-lig briss med sne
Knudshoved. KI. 5%® blev det snetykning, og loddet holdtes g&ende samtidig med, a farten
mindskedes til meget langsomt frem. KI. 7®° kom Karrebaksminde rede ledefyr til syne i
N.tV. Roret lagdes straks héardt stb., og motoren beordredes fuld kraft frem, men umiddelbart
efter tog skibet grunden og blev stdende. Kl ca 13" kom L. E. flot ved fremmed hjadp, tilsyne-
ladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.

254. Ff.LISSI o Gillelgje, 11 B. R. T.
Kollideret d. *Y/;; 50 i Skagen havn.
Rapport fra statens skibstilsyn dat. ¥/, 50.
Senr. 218.

255. Ff. LISSIE af Hundested, 16 B. R. T. Pafiskeri i Kattegat.

Ternet undervandshindring d. 2/, 50 i Kattegat.

Seforklaring i Grenaa d. %%/ 50.

KI. 19°, da L. antoges at befinde sig p& 56°47° N. 11°055 ., ternede fartgjet en undersaisk
genstand og blev lak i forskibet. Samtidig sds i naxheden en grenmalet vager uden topbetegnelse.
L. blev fortgjet langs siden af et tililende fiskefartgj, hvorefter begge fartgjer af sejlede til Grenaa.

Anm. Ministeriet ma antage, a L. har ternet e pa pladsen 56°47'3 N. 11°054 @. sunket

vrag.

256. LODSBAD NR. 28 af Frederikshavn.
Pasejlet d. 3/, 50 i Frederikshavn havn.
Politirapport dat. *%/5 50.

Senr. 305.

257. M/S LORNA af Kegbenhavn. 349 B. R. T. Bygget 1927 a stdl. Pa rejse fra Ustka til
Porsgrunn med ler.

Kollideret d. %, 50 i Sundet.

Sgforklaring og seforhar i Aarhus d. %%/ 50.

KI. 20, da L. befandt sig i Drogdens gravede rende ved lystgnden p& 55°345 N. 12°423 @,
sas forude et skib, der steernede ret pd L., og som senere viste sig a vege S/S »Warma« a Helsing-
fors. Fra L. afgaves en kort tone med Iluftflgiten samtidig med, at der drejedes stb. over. Kort efter
blev signalet gentaget, og roret lagdes hardt stb. W. sds nu dreje bb. over, og da et sammenstad
syntes uundgdeligt, beordredes L.s motor fuld kraft bak samtidig med. a der afgaves 3 korte
toner med Iuftflgjten. Kort efter tornede L. med steevnen mod W.s stb.s side ud for 2-lugen. Ved
kollisionen opstod ovenbords skade pa begge skibe.

Anm. Sgforklaring fraW. foreligger ikke.

258. M/S LOUISE BERGMANN af Brake, 271 B. R. T. P3 regse fra Fasborg til Kid i
ballast.

Strandet d. %/, 50 ved Fyns S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %, 50.

KI. 7%¥ drandede L. B. under en stiv S@.-lig kuling ved Lehnskov Hage Skibet er senere
kommet flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til strandingen angives at vagre, at ankerkaeden brakkede.

259. M/S LOUISIANA o Kgbenhavn. 6569 B. R. T. Bygget 1922 o sd. Pa rese fra
Bahiatil Natal.

Grundstadt d. % 50 ved Sydafrikas @. kyst.

Sgforklaring og seforhar i Ngrresundby d. '/, 50.

KI. ca 13" passerede L., der havde lods om bord, under en jewn SS@.-lig brise molerne
ved indsglingen til Nata havn. Kort efter blev skibet af stremmen sat bb. over, hvorved det
tog grunden og blev stiende ved kanten af sejligbet. K1. 15% kom L. flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anferte.

260. M/J. LUMA of Graasten, 144 B. R.T. Bygget 1914 &f stél.

a) Parejse fraKolberg til Mariager med kul.

Kollideret d. "/, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring og seforher i Graasten d. %4/, 50.

KI. 9 lettede L. fra en ankerplads ud for Haarbglle Pynt, og rejsen fortsattes. Det blaste
en svag S.-lig brise med diset vejr. Farten var Ca. 4 knob. Noget senere blev det taget, og farten
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mindskedes til langsomt, samtidig med at der afgaves tégesignal. Umiddelbart efter sas forude
et modgdende skib, der senere viste sig a vase 3 m. M/Sk. »Tegl« a Lemvig. Motoren blev
straks  kastet fuld kraft bak og roret lagt hérdt stb, men umiddelbart efter ternede L. med
bb.s bov imod T.s bb.s bov, hvorved begge skibe blev noget beskadiget.

Af den af T.s besdning afgivne forklaring fremgdr, a da T. i tdge med motoren géende
hav kraft frem afgivende forskriftsmesssige tagesignaler befandt sig ved rutebgien pa 54°04'0
N. 11°254 @, sas ret forude et modgdende skib. Motoren blev sat pad fuld kraft bak og roret
lagt hardt stb., men umiddel bart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes usigtbart vejr.

b) Parejse fra Rostock til Kolding med briketter.

Grundstadt d. %/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %1, 50. Sgforher i Kolding d. 7/, 50.

Kl. 20" styrede L. op i Fang fyrs hvide vinkd. Det blaste en svag NV.-lig brise, og veret
var diset. Kl. 21%° var de rgde faste fyr ved Skagbak tilsyneladende overet, og L. dregjedes ind
i den formodede ledefyrlinie. KI. 21* tog skibet grunden ved Stenderup Hage og blev stdende.
D. %, kom L. flot ved fremmed hjadp, efter a en del a ladningen var blevet lagtret, tilsyne-
ladende uden at have taget skade ved grundstadningen.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes en forveksing af Skegbak forfyrs
spejlbillede i vandet med selve fyret.

261. M/X. LUNA o Aarhus, 33 B. R T. Bygget 1896 af eg og fyr. P rejse fra Aarhus til
Sadvig, Samsg, med trae

Grundstadt d. %/, 50 ved Samsgs V .-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %y, 50. Seforher i Aarhusd. %/, 51.

D. %, afgik L. fra Aarhus, og ca kl. 11%° var skibet fremme ved Sadvig bro. P4 grund
a V.-lig kuling med tilsvarende sz kunne L. ikke g& ind til broen, men méatte vende om og
sgle til Tung havn. D. %, kl. 13%® afgik L. fra Tung havn. KI. ca 14%° befandt L. sig under
en jevn VSV.-lig brise ud for Sadvig bro. Der styredes ind mod denne, idet en hvid prik
holdtes om bb. Kort for den hvide prik passeredes, tog L. grunden, sattes derefter laangere ind
a sgen og blev stdende. KI. ca 16%° kom skibet flot ved fremmed hjadp. En senere undersggelse
viste, at den hvide prik var anbragt ca. 10 m for @.-ligt.

Anm. Ministeriet m& antage, a grundstedningen skyldes den fejlagtige  anbringelse  af
den naavnte hvide prik.

262. M/Fg. LUNDEBORG af Lohals, 59 B. R. T. Bygget 1932 af stal.

a) Parejse fraLohalstil Lundeborg med passagerer og stykgods.

Grundstgdt d. %/, 50 ved Fyns @.-kyst.

Seforklaring og seforher i Rudkebing d. 2%/, 50.

K. ca 9% da L. under en frisk S@.-lig brise var under indsgling til Lundeborg havn,
mistede faagen styringen og tog grunden ca 15 m fra molehovedet. KI. 16° kom L. flot
ved fremmed hjadp, tilsyneladende unden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundst@dningen skyldes lavvande.

b) Keentret og sunket d. /1, 50 i Lohals havn.

Seforklaring i Rudkebing d. %1, 50 og d. *¥/; 51.

KIl. ca 13%¥ lagde L. til med agterstavnen i feageldet i Lohals havn. Om bord befandt
sig foruden nogle f& passagerer felgende vogne, der var bakket om bord over agterstavnen:
Midtskibs om sth. 2 lastvogne, begge lastet med skaaver og hver vejende 6300 kg brutto. Forrest
om bb. 1 lastvogn lastet med hegnsefoder vejende 6300 kg brutto, dernssst en tom varevogn pa
1325 kg egenvemyt og agterst en lastvogn med pdhangsvogn, begge lastet med skeaver og til-
sammen vejende 12050 kg brutto. Ved bilernes ilandsettelse  kerte lastvognen med  padhaangsvogn
i bbs side farst i land, og en medhjadper, der hjalp med til at dirigere bilerne, skulle dernaest
vinke de 2 forreste biler om bb. hen midtskibs for a opnd en passende modvesggt med de 2
i sths side stdende biler. Medhjedperen undlod imidlertid at kalde disse 2 biler frem, og da
den farste bil var kert fra borde, kreangede faagen stagkt stb. over, bordfyldtes og sank. L. er
senere blevet haevet.

Anm. Ministeriet ma antage, a kemtringen skyldes den uheldige fremgangsmade ved
ilandsagningen af bilerne.

263. Ff. LYNGBY o Thyboren, 18 B. R. T. Bygget 1921 af eg. Pa rese fra fiskeplads
i Nordsgen til Thyboren.

Grundstadt d. 2/; 50 ved Jyllands V -kyst.

Seforklaring i Lemvig d. /5 50.

D. %/; afsglede L. fra en fiskeplads ca 74 sm. V.tN. Y, N. for Thyboren. Der styredes
@t S Y, S, og det var tet tdge. D. 23 da der var udsgjlet en distance af ca 65 sm., loddedes
10 fv., og 5 minutter senere loddedes 10%, fv. 5 minutter senere tog L. grunden S. for hefde
39 ved Langerhuse og blev staende. Fartgjet kom samme dag flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tdge og strgmsazening.
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264. M/S LASD o Vesterg, 160 B. R. T. Bygget 1928/47 o <. Pa rejse fra Vesterg il
Frederikshavn med post og passagerer.

Kollideret d. 1%/, 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. %/, 50.

KI. 9% passerede L. under en frisk V.-lig brise ydermolerne. Omtrent samtidig s& et skib,
der senere viste sig a vawe trawler »Nordkap« af Bremerhafen, komme ud fra @stre Inderhavn.
Motoren, der gk fuld kraft frem, beordredes langsomt frem og umiddelbart derefter halv kraft
bak. N. s3s passere tet rundt den nordre indermole, og da der syntes fare for et sammensted,
blev. motoren beordret fuld kraft bak, hvilket blev tilkendegivet ved 3 Kkorte toner med luft-
flgiten, men umiddelbart efter tornede N. med bb.s anker imod L.s steevn, hvorved der fremkom
|ettere ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fraN. foreligger ikke.

265. M/SMAAGEN af Hammerhavnen, 234 B. R. T. Bygget 1920/45 of stél.

En mand omkommet ved ulykkestilflde d. *%s 50 ved Kyndbyvaaket.

Politirapport dat. *%s 50. Rapport fra statens skibstilsvn dat. %*/5 50.

KI. 21% da M. 14 fortgjet ved en under bygning vagende stenmole og lossede sten ved hjadp
af skibets lossegrejer, skulle grabben, der netop var temt ud over skibssiden, hives op. Her
under kom lossewiren i bekneb i det faste lossehjul pa nokken a bommen, sdledes a bommen
blev toppet, og grabben kom i svingninger. Straks efter spreangtes losselgberen, og grabben faldt
ned og ramte skibsfgrer Frederik Olsen af Gentofte, der betjente spillet, hvorved han kom i
klemme under grabben. Efter a den pageddende var befriet, blev han i en tilkadt ambulance
fart til Frederikssund sygehus, men ved ankomsten hertil var han dgd.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

266. Ff. MAAGEN af Thorghuse. 10 B. R. T. Bygget 1942 af eg.

Kollideret d. %, 50 i Lillebedt.

Seforklaring i Assensd. *¥/;, 50.

KIl. ca 7° kastede M. under en svag S-lig brise med dis los fra sin fortginingsped ved
Thorghuse og stod med langsom fat ud o sglrenden. Straks efter sas Ff. »Uffe« af Thorghuse
komme ud i sglrenden fra sin fortgjningsped. M.s skrue blev streks koblet fra, men umiddelbart
efter ternede M. med staevnen mod U.s bb.s side, som knustes.

Af den a U.s bessning afgivne forklaring fremgdr, a dette fartgi kl. ca 7° under en
svag brise med dis og stegk N.-gdende strem kastede los fra sin fortgjiningsped for at gd ud of
havnen. Da fartgiet var kommet ud i sglrenden og |& nesten tvaas pad denne, sds M. om bb.
Umiddelbart efter skete kollisonen som ovenfor anfert, hvorved U.s bb.s side blev knust. Efter
kollisionen blev U. sat pa grund.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, a man i begge fartgier har misfor-
stdet det andet fartejs manevrer.

267. M/GI. M. A. FLYVBJERG & Hirtshds. 87 B. R. T. Bygget 1911 a eg og beg. Pa
rejse fraHadletil Vejle med klinker.

Rert grunden d. *%/; 50 ved Sjadlands N.-kyst; segt ngdhavn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. /3 50. Sgforklaring i Middelfart d. %/5 50.

KI. 12%° passerede M. A. F. under en opfriskende S@-lig kuling med aftagende sigtbarhed
Hesselg. KI. 13% andredes kursen til S. t. V. Y, V. for a sege lee i Isefjorden. Kl. 14%andredes
kursen til S, KI. 15%° kom landet ved Klintefjerg i sigte, hvorefter motoren sattes p& hav kraft
frem, og kursen andredes til @. Ca Y, time senere, da loddet var ved a blive gjort Klart.
magkedes flere sted i skibet. Roret lagdes straks hardt bb., og der styredes derpd NV. Pejlinger
viste, a skibet havde fdet en mindre lakage KI. 15° s& den rede 3-kost ved Grenne Revle
tvaa's om bb., og der sagtes nadhavn i Hundested.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.

268. M/X. MAGDA a Marstal, 70 B R. T. Bygget 1901 af eg og fyr. Pa rejse fra Rostock
til Rudkebing med briketter.

Grundstadt d. %, 50 ved Sjadlands S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Seforklaring i Rudkabing d. %, 50.

Kl. ca 20% passerede M. Storstremsbroen under en SV.-lig brise med diset ver og @.-gende
stram, hvorefter kursen sattes godt klar a den rede 1-kost ved Masnedg Kav. Kort efter tog
skibet grunden pd Kalverev og blev stdende. D. %, kI. ca 8° kom M. flot ved egen hjadp,
efter at ca. 25 tons af ladningen var blevet |amgtret.

Anm. Ministeriet ma& antage, a grundstedningen skyldes diset vejr i forbindelse med strem-
satning.

269. M/X. MAJA af Renne, 20 B. R T. Bygget 1907 af eg, beg og fyr.
Sprunget lzek d.%/¢ 50 i Skovshoved havn.
Rapport fra statens skibstilsyn dat. /s 50. Sgforher i Renne d. 2/, 51.
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D. % sdtes motoren i gang kort fer afgang. Regulatorklodserne kom nu i bekneb, og
motoren lgb Igbsk. Fer motoren blev standset, havde rystelserne fra motoren daet M. lak.
Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anferte.

270. Ff. MAJA af Skagen, 20 B. R. T. Bygget 1929. Pa rejse frafiskeri til Skagen.
Kollideret d. %1, 50 i Skagen havn.

Seforklaring i Skagen d. 2/;, 50.

Senr. 184.

271. M/S MALENE SCAN af Kgbenhavn, 242 B. R. T. Bygget 1899 af odl. Pa rejse fra
Kolobrzeg til Nykgbing F. med kul.

Grundstgdt d. 4/, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring og saforher i Korser d. %, 50.

KI. ca 9% passerede M. S. med nedsat fart i tdge og med V.-gdende stram Boge fyr. K.
9% tog skibet grunden p& Farg Jord. D. %/, kom M. S. flot ved fremmed hjadp, efter a en del
af ladningen var blevet |aggtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsagning.

272. Ff. MAN & Sasby, 17 B. R. T. Bygget 1949 af eg og beg. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Thyborgn med levende fisk.

Kentret og strandet d. %/, 50 ved Jyllands V .-kyst.

Seforklaring i Lemvig d. Y/ 50.

Kl. ca 515 da M. med svigtet storsgl og for moderat motorkraft under en VNV.lig kuling
med hgi sg og indgdende strem befandt sig i indlebet til Thyboren Kana, ramtes fartejet of
en forkert sg og kamtrede. Bessdningen — 3 mand — klamrede sig fast til fartgets opadvendende
bb.s side og drev med fartget, indtil det efter ca 1 times forlgb strandede ved den S.-lige hefde
pa Agger Tange, hvorefter de vadedei land. M. er senere blevet bragt flot.

Anm. Ministeriet ma antage, at kaantringen skyldes den hgje og brydende sg.

273. M/Gl. MAN@ & Lohas, 40 B. R. T. Bygget 1874/1902 af eg. Pa rgse fra Hammer-
havnen til Svendborg med sten.

Grundstgdt og forlist d.%/; 50 ved Mans S.-kyst.

Seforklaring og sgforhar i Stubbekgbing d. %y 50. Strandingsindberetning dat. %, 50.
Forlisanmeldelse dat. Lohals d. %, 51.

K. ca 2% passerede M. Tolkedyb lys og flgjtetonde p& 54°506 N. 12°14'4 @., hvor-
efter der holdtes ind gennem den gravede rende over Tolkebarren med Lagehuk rede ledefyr
overet forude. Det blaste en frisk S@.-lig brise med hgj sz og V.-gdende strem. Det grenne bagfyr
i Tolkedyb ledefyrlinie s& om bb., medens forfyret ikke s3s. Umiddelbart efter tog M. grunden

pd Ny-Tolk og blev stdende og arbejdede hérdt i grunden. KI. ca 8% blev besstninggn — 2 mand
— optaget af en bjergningsdamper. Skibet er senere blevet vrag.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, a det grenne forfyr i Tolkedyb

ledefyrlinie var dukket.

274. Ff. MAREN KATHRINE af Skagen, 31 B. R. T. Bygget 1930 af eg og fyr.
Kollideret d. /1, 50 i Skagen havn.

Seforklaring i Skagen d. ’/3, 50.

Senr. 189 a

275. SISMARGRETE af Kagbenhavn, 1202 B. R. T. Bygget 1917 af stal.

a) Pasejlet d. %/, 50 pa floden Humber.

Indberetning fra Ministry of Transport, London, dat. 1%/, 50.

KI. 8° da M. i stlle klat ver 1& til ankers ud for Alexandra Dock og ferte forskriftmeessige
ankerlanterner, blev skibet pasglet af svensk SS »Fogdax. Ved kollisonen fik M. lettere ovenbords
skade.

b) Parejse fra Amsterdam til Goole.

Kollideret d. 2°/; 50 p& floden Humber.

Seforklaring og seforhar i Vejled. 43, 50.

KI. 4% lettede M. fra en ankerplads p& Hull red og fortsstte med lods om bord op ad Hum-
berfloden. Nogen tid efter, at Lower Whitton fyrskib var passeret. sis agterude et indhentende
skib, der senere viste sig a veme S/S »Theodor« af Libeck. Efter at Upper Whitton fyrskib var
passeret, lgb der en hard tvaagdende stram, der sate M. stb. over. og begjen Float 3 holdtes derfor
godt klar om stb. forude Kort efter, da bgjen skulle passeres, havde T. nasten indhentet M.,
hvorfra der blev afgivet 2 korte toner med dampflgiten samtidig med, a der drejedes lidt til bb.
Da T. stadig kom nszamere og forsggte at overhale pd N.s bb.s side. blev der fra M. pany afgivet
2 korte toner. Kl. 5°, da bgien var tvaas om stb., blev roret lagt hérdt stb. og maskinen beordret
fuld kraft bak, men omtrent samtidig, kl. 5% ternede M. med bbs side af st@vnen mod T.s stb.s
side agten for midtskibs. Ved kollisionen blev M.s steevn staarkt beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra T. foreligger ikke.
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276. Ff. MARGRETHE of Asag, 3 B. R. T. Bygget 1922. Pafisken i Kattegat.

Ternet undervandshindring og grundstedt d. 25 50 ved Jyllands @.-kyst; forlist.

Seforher i Saby d. %, 50.

Kl. ca 12%° da M. under en javn S@.-lig brise befandt sig ud for Melholt ca 300 m fra land.
fik trawlet hold. Under arbejdet med at fa redskabet klar, ternede M. med agterenden mod en
undersgisk hindring, hvorved roret beskadigedes, sd fartgiet ikke lemgere lystrede roret. M. drev
nu ind mod land og tog grunden ca 1 km S. for Meholt og blev stdende. KI. 18% forlod bess-
ningen — 2 mand — M., som senere er blevet vrag.

Anm. Arsagen til grundstadningen fremgér af det ovenfor anferte.

277. MI/GI. MARGRETHE af Fur, 72 B. R. T. Bygget 1907 af eg. P4 regse fra Odo til Skien
med Kupolovnsmasse.

Grundstgdt d. %'/ 50 pé Skien Fjord.

Seforklaring i Aalborg d. @/ 50.

KI. 15% afsglede M. fra Porsgrunn. Strgmmen var hd&rd modgéende. KI. ca 16%° stoppede
motoren  pludselig, hvorefter skibet gik i drift med streammen. Herunder ternede M. en  sten.
Efter ca 5 minutters forleb blev motoren atter startet, og resen fortsattes. M. havde tilsvne
ladende ingen skade taget ved grundstedningen.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anfarte.

278. Ff. MARIANNE o Frederikshavn. Pa regse fra Kolding Ford til muslingefiskeri i
Flensborg Fjord.

Grundstgdt d. %, 50 ved Fyns V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. 22%° grundstedte M. i Aalborg Bugt.

Anm. Der er intet oplyst om drsagen til grundstgdningen.

279. M/S MARIE BOYE a Marstal, 285 B. R. T. Bygget 1921 af <td. Pa regse fra Storugns
til Nakskov med kalksten.

Grundstedt d. 8, 50 ved Lollands Y .-kyst.

Strandingsindberetning dat. Y/, 50. Sgforklaring i Nakskov d. Y/, 50.

Kl. 15° grundstedte M. B. under en frisk SV.-lig brise med diset ver og indgdende strgm
ca 5 m N. for midifarvandsprikken S. for Sendernas p& Enehgi. D. ', kl. ca 12° kom skibet flot
ved hjadp af en bjergningsdamper, efter at ca. 30 tons af ladningen var blevet lagtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes forveksing &  farvandsafmaak-
ningen.

280. M/S MARIE MAGDALENE af Bremen, 308 B. R. T. Pa rgjse fra Nerresundby til Ham-
burg med kisaske.

Grundstadt d. %;,.50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandigsindberetning dat. %1, 50.

Kl. ca 8% grudstedte M.M. under en jeyn SV.-lig brise med hird @.-gdende strem pd @.-
siden af Vejdyb. Skibet kom senere flot ved egen hjedp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vegre stramsagning.

281. Ff. MARITANA af Knopper, 20 B. R. T. Bygget af ey og beg. P& rejse til fiskeplads
i Dstersgen.

En mand forsvundet d. /3, 50 i Dstersgen.

Seforklaring i Lemvig d. %/, 50.

Kl. ca 18%, da M. der gk for halv kraft, under en jean SV.-lig brise med ringe ss og klart
vejr, befandt sig ca 150 Sm. N@. t @. a Bornholm, s3s fisker Niels Marinus Christian Jensen Toft
g4 agterud om Styrbord. Ca 10 minutter efter opdagedes det, a den pagaddende var forsvundet.
M. blev lagt pd modsat kurs. og en undersegelse. hvori deltog 2 andre fiskefartgjer. ivaksattes.
Efter ca. 2 timers forlgb opgaves eftersagningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at den p&gaddende er faldet over bord og druknet.

282. M S MARKAP a Delfzjl, 190 B. R. T. Pa regse fra Menstad til Roskilde med Kalk-
salpeter.

Grundstedt d. '%/; 50 ved Sjadlands N -kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

Under hgjvande grundstedte M. ved Eskilsg i Roskilde fijord og blev stdende. Skibet er senere
kommet flot, efter at ca. 135 tons af ladningen var blevet |agtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaae mangler ved skibets sgkort.
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283. M/Sk. MARTHA & Middelfart, 52 B. R. T. Bygget 1899 af eg og fyr. Pa rese fra Ka
lundborg til Grenaa med superfosfat.

Havareret d. %, 50 i Kattegat.

Seforklaring i Grenaa d. %/, 50.

Kl. ca 9% da M. under en h&rd @S@.-lig kuling med snefald befandt sig lidt N@. for Grend,
revnede dtorsgjlet, og et stykke af sejlet bleeste ud og kom i skruen, hvorved motoren stoppede.
M. blev ankret op for begge ankre, men arbejdede sd hardt i sgen og tog sA meget vand over, at
der afgaves ngdsignal. Signalerne blev ikke observeret, og kl. 14*° spremgtes med korte mellemrum
begge ankerkeader. Skruen var imidlertid klaret, og det Iykkedes M. a nd ind til Grend havn ved
egen hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

284. Ff. MARY af Neksg, 19 B. R. T. Bygget 1943. Pa rejse fra fiskeplads i @stersgen til
Burgsvik, Gotland, med fisk.

Grundstedt d. %y, 50 ved @lands @.-kyst.

Seforklaring i Neksa d. %44 50.

KI. ca 18%°, da M under en h&d NN@.-lig kuling med usigtbart vejr efter bestikket skulle
vage ved Gotlands S-lige del, sis et fyr, der viste hvidt blink, og som antoges for at veae Hoburg
fyr. Da fyrkarakteren pa grund af vejrforholdene ikke med sikkerhed kunne bestemmes, blev der
taget lodskud, hvorved der loddedes 15 favne vand. Sejladsen fortsattes i ca 15 minutter, hvor-
efter der skulle loddes pany. Motoren stoppedes, men umiddelbart efter tog M. grunden og blev
st&ende ud for Kappeludden fyr. D. %, kom M. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse med
stremsagning.

285. M/GI. MARY ANN af Tuborg Havn, 99 B. R. T. Bygget 1925/42/46 af <tal. Pa rejse fra
Gdyniatil Kgbenhavn med stalplader.

Forlist i januar 1950 i Pstersgen; 4 omkomne.

Seforher i Kgbenhavn d. 8/, 50. Forlisanmeldelse dat. Hellerup d. 3%/ 50.

D. ¥ kl. 12%° afsgjlede M. A. fra Gdynia Da skibet ikke kom frem til sit bestemmelsessted,
ivagksattes en eftersegning. D. '3, fandtes i Skarviken ved Abbekds V. for Ystad en hvidmalet
redningskrans magket MARY-ANN-OU-KJ. D. ¥, bjergedes M.A.s redningsbdd ca 10 sm. S@.
for Arnager, og forskelligt vraggods hidrarende fra skibet fandtes S. og V. for Bornholm. Skibet
ma herefter antages at vaae forlist med mand og mus.

Anm. 1. De omkomne var: Skibsfgrer Karl Otto Stegmann af Marstal, bedstemand Lars
Viggo Hansen af Uggerlgse pr. Holbak, ungmand Edvard Christian Vilhelm Rasmussen af Lave
og dreng Carl Weber Mdller af Aarhus.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

286. M/SMARY JENSEN af Narresundby, 595 B. R. T. Bygget 1949 af stal.

a) Tarnet grunden d. %/, 50 i Oporto havn.

Seforklaring i Oporto d. %/, 50.

Kl. 3% da M.J. 14 opankret for begge ankre i Oporto havn og med varpanker sat agter og
2 fortrosser og 1 agtertrosse fastgjort i land, opdagedes det, a skibet under en orkanagtig byge
var kommet i drift ind mod kaen. Der magkedes nogle sted i bunden af skibet. Besagningen
purredes ud, og motoren beordredes klar. Det forsggtes at hade M.J. ud fra kaen ved a hive pa
varpankret; men ankret blev halet ind mod skibet. Der rekvireredes derefter Sladbebdd, der k. 7%
bugserede M.J. ud fra kaen, hvorefter der blev sa 2 varpankre. En undersggelse viste, a M.J.
tilsyneladende ikke havde taget skade.

b) Parejse fra Oporto til Antwerpen med stykgods.

Motorhavari d. Y/, 50 i Atlanterhavet; sggt ngdhavn.

Seforklaring i Middelfart d. 2/, 50.

KI. ca 16" blev motoren stoppet, efter at det var opdaget, a brandolie og smereolie blande-
des i hovedmotoren. Da skaden ikke kunne udbedres, sagtes for nedsat fart nedhavn i La Coruna,
hvor det viste sig, at bramdolief gdepumpens reduktionsventil var forstoppet af rust og slam.

Anm. Ministeriet ma antage, at motorhavariet skyldes forurening af en omlgbs ventil i en
braandolief gdepumpe.

¢) Parejse fra Rotterdam til Odense med kul.

Motorhavari d. *%/5 50 p& Neuwe Waterweg; sagt ngdhavn.

Seforklaring i Odense d. %/¢ 50.

KI. 14%, da M. J. befandt sig pd Neuwe Waterweg ud for Maasluis havn, stoppede motoren
pludsdlig, hvorfor skibet blev opankret. En undersggelse viste, a keglen til motorens kamaksel
var sprengt og var kommet i bekneb under krumtapakslens kamdehjul. KI. 15%¥ blev M. J. daht
ind til Maasluis havn for reparation.

d) Parejse fra Sarnasstil Ballina.

Motorhavari d. *¥/; 50 i @stersgen; segt ngdhavn.

Seforher i K@benhavn d.?%/¢50.
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Kl. 17, da Hammerodde fyr havdes i rv. 160°, stoppede motoren. En undersegelse viste,
at keaden, der trakker knastakslen, var knust pa flere steder. Da kamden ikke kunne repareres om
bord, rekvireredes bugserassistante over Lyngby Radio. D. s kl. 11° blev M. J. taget pad dab
af en bjergningsdamper og bugseret til K gbenhavn, hvortil skibene ankom d. 2%¢ kl. 10%.

Anm. Ministeriet ma antage, at motorhavariet skyldes en skjult skade ved et af keadeleddene.

€) Parejse fra Sprnaes til Ballinamed trae

Grundstadt d. '/, 50 ved Islands NV .-kyst.

Seforklaring i Nerresundby d. %/ 50.

K.l. 16® da M. J, der havde lods om bord, under en svag Slig luftning med stevregn og rolig
sg befandt sig over barren ved indsgjlingen til River Moy, grundstedte skibet ved bgje nr. 2.
K1. 17 kom skibet flot ved egen hjadp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes den ringe dybde pa barren.

287. SISMETTE SKOU af Kgbenhavn, 1909 B. R. T. Bvgget 1906 of stdl.

Brand om bord d. "/s—3 50 Sfax havn.

Seforklaring i sfax d. 1%.50 Sgforher i K ebenhavn d. 2/ 50.

KI. 22° da M.S. 13 fortgiet med bb.s side til kaen, udbred der brand i den underste del o
dakslasten, der bestod af espartogrees, forude om sth. Skibets dukkemidler blev straks bragt i virk-
somhed, og brandveesenet fra land tilkaldtes. Det bleeste en frisk brise ind pd stb.s bov. For bedre
a komme til ilden blev en del af daksasten kastet over bord. D. &; ki. ca 0% bred ilden ud i
dokslasten over 3-lugen om stb. Kl. ca 1% havde ilden bredl sig s& meget, a bessningen og
brandvaesenet métte forlade skibet. KI. ca 2° var bro og styrehus bremdt og agtermast og -bom
faldet ned. K. ca. 7°° blev M. S. slagbt ud p& reden, hvor skibet opankredes.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

288. M/GI. MITA a Djursvik, 64 B. R. T. Bygget 1903. P4 rejse fra Graasten til Kage
i ballast.

Grundstgdt d. 2/, 50 ved Als.

Strandingsindberetning dat. 2%y, 50. Sgforklaring og seforhar i Sgnderborg d. %%, 50.

Kl. 0% grundstedte M. under en SV.-lig kuling med regnbyger p& Fleimose Sand ved Kegnas.
D. 2*/30 kom M. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage stromsadning i forbindelse med usigtbart
ver.

289. M/S MOGENS S. af Svendoorg, 383 B. R. T. Bygget 1940 of <td. Pa rejse fra Antwerpen
til Fowey i ballast.

Motorhavari d. *%/; 50 Kanalen; sagt nadhavn.

Rapport fra Ministry of Transport, London, dat.?’/; 50. Sgforher i Kgbenhavn d. *¥/;; 50.

KIl. ca 16%, da M. S under en jern SSV.-lig brise med fint, klart ver lettede fra en anker-
plads ud for Beachy Head. brekkede kamakslen, hvorfor det beduttedes at sege nedhavn for repa
ration. D. /3 kl. ca. 12%° ankom skibet til Ramsgate.

290. M/S MORELIA af Kegbenhavn, 8437 B. R T. Bygget 1948 af stdl. Pa rejse fra Singapore
til Koksichang.

Mistet skrueblad d. 2%/, 50 i Det kinesiske Hav.

Seforklaring i Manilad. /g 50.

KI. 16", da M. under en let S@.-lig brise befandt sig i det kinesiske hav pd 6°010 N.
103°12’5 ., meakedes meget kraftige rystelser i hele skibet. Motoren beordredes stoppet, hvor-
efter rystelserne opherte. kl. 16" blev motoren beordret fuld kraft frem, men da rystelserne pany
begyndte, beordredes moteren kl. 16 langsomt frem, og rystelserne opherte. KI. 16* stoppedes
motoren, og da det antoges. at et af skruebladene var blevet beskadiget, sattes motorbdden i van-
det, hvorefter det konstateredes, at ca®, af det ene skrueblad manglede. KI. 17 fortsattes rejsen
for langsom motor.

291. Ff. MORSO af Esbjerg, 35 B. R. T. Bygget 1926 af eg og beg.

Brand om bord d. %, 50 i Esbjerg; 2 mand kommet til skade.

Politirapport dat. %, 50. Rapport fra statens skibslilsyn dat. /44 50.

KI. ca 10, da M. I& fortgiet i Esbjerg Fiskerihavn, skulle motoren startes. Til drift af blase
lamperne til  opvarmning af motorens gledehoveder anvendtes gas fra en gasflaske i motorrum-
met. Umiddelbart efter at motoren var startet, sas ved blasdlampen pa forreste cylinder en flamme,
der forplantede sig ned til derken, og i lgbet af e geblik stod hele bunden af motorrummet i
flammer. Motoren stoppedes, og de tre personer, der befandt sig i motorrummet, reddede sig op
pd dakket. 2 af disse, der var blevet stazkt forbreendt, blev i en tilkaldt ambulance kert pa hospi-
talet. Branden blev slukket at brandveaesenet fra land.

Anm. Ministeriet ma antage, a branden skyldes en uforsvarlig instalation i  motorrummet
af en gasflasketil kogning m. m.
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292. M/GI. NAUTA a Svendborg, 83 B. R. T. Bygget 1895 of std. Pa rejse fra Aalborg til
Kgbenhavn med cement.

Grundstadt d. %/3 50 ved Hessdl @.

Strandingsindberetning dat. %%/; 50. Sgforher i K ebenhavn d. 2/ 50.

KI. 0 passerede N. ta forbi lysbgien p& 56°24'1 N. 11°167 @. Kort efter blev det tet tige.
KI. 3% da skibet efter bestikket skulle befinde sig ved lysbgien p& 56°090 N. 11°343 @,
andredes kursen mod @. KI. 5° tog N. grunden ved SV.-siden af Hesselg. KI. 15° kom skibet
flot ved egen hjadp, efter at ca. 22 tons af ladningen var kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tdge og stremsagning.

293. Ff. NEPTUN af Ringkebing, 7 B. R. T. Bygget 1916 af eg og fyr. Pafiskeri i Nordszen.

Forlist i april 1950 i Nordsgen; 2 omkomne.

Seforhgr i Ringkghing d. /¢ 50.

D. ?/, afsgjlede N. fra Hvide Sande for at g& pd fiskeri langs kysten. D. #/, kl. ca 14 si&s N.
sdlende pd S-lig kurs ud for Vers. D. %/, savnedes N. og en eftersegning ivegksattes. | de fal-
gende dage drev et navnebred, dele af styrehuset og andet vraggods fra N. i land pd Vers strand
eler fandtes drivende til sss, og d. % og /s drev ligene af de 2 ombordvagende fiskere i land
ved Blavand og Vejrs.

Anm.. De omkomne var: fiskeskipper Karl Sarensen og fisker Niels Johannes Jensen, begge
af Ringkebing.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes en mineeksplosion.

294. SS NIELS WINTHER o Fang, 2245 B. R. T. Bygget 1921 af st8l. P rese fra Gdansk
til Aalborg med kulstav.

Grundstedt d. *Y/;, 50 p& Middelgrunden.

Strandingsindberetning dat */1, 50. Sgforklaring og seforher i Aalborg d. */, 51.

Kl. 0® passerede N.W. under en frisk SV.-lig brise med snetykning og hérd N.-géende strgm
lystonden pd 55°395 N. 12°41'3 @. te om bb. Herfra styredes rv. 359°. KI. 0¥ tog skibet
grunden pd @.-siden af Middelgrunden p& °41'5 N. 12°408 @. og blev stdende. D. %, 51 kl. 14%*
kom NW. flot ved hjadp af en bjergningsdamper, efter a ca 375 tons af ladningen var blevet
laegtret.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes tdge samt undladelse af at benytte
radiopejleren.

295. M S NIKE af Ggteborg, 8558 B. R. T. Pa rejse fra Gateborg til Stockholm med braand-
selsolie.

Grundstadt d. 4/, 50 ved Amager.

Strandingsindberetning dat. #/, 50.

KI. 8% grundstedte N. ved Sgndre Rgse.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives a vege tdge og strem i forbindedse med lav-
vande.

296. S/S NIKOBAR af Kpgbenhavn, 7715 B. R. T. Bygget 1945 af std. Pa rejse fra San Fran-
cisco til Stockton med stykgods.

Tarnet bgje d. %/, 50 pa San Joaguin River.

Seforklaring i San Francisco d. %/, 50.

KIl. 0 da N. der havde lods om bord, under en V.lig kuling befandt sig ved Webb Pt
lagdes roret hdrdt stb. N. sattes imidlertid af vind og strem gstover, og umiddelbart efter ternede
skibet bgie nr. 23 med bbs side midtskibs. Roret lagdes hardt bb., men kort efter ternede skrue
og ror imod bgjen.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

297. Ff. NINNA af Glyngere, 20 B. R. T. Bygget 1919 o eg. PA rgse fra Thyboren til Hvide
Sande.

Kollideret d. #°/, 50 i Nordszen.

Seforklaring i Lemvig d. %'/, 50.

Senr. 151.

298. M/SNORA af Bremen, 225B. R. T. Parejse fra L libeck til Aalborg med jern.

Grundstgdt d. 2/, 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. /14 50.

Kl. 1* grundstedte N. under en jawn SV.-lig brise med diset ver og udgdende strem ved S.-
siden af Limfjorden SV. for Hals havn. N. er senere kommet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives a vame, a skibet kom for nax til S, siden af
fjorden, da der skulle ankres.

299. §S NORCO af Svendborg, 1398 B. R. T. Bygget 1917 a st8l Pa regse fra Danzig til
Kristiansand med kul.
Grundstadt d. %/, 50 ved Sveriges S.-kyst.
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Seforklaring i Kristiansand d. %/, 50 og i Frederikshavn d. 2/, 50.

KI. 17% npasserede N. Smygehuk fyr. Samtidig pejledes Trelleborg molefyr, men pejlingen
udsattes fejlagtigt i sekortet fra positionen for Trelleborg fyr og Smygehuk fyr, hvorved afstanden
fra Smygehuk bestemtes til 2,8 sm. Kursen amdredes derefter til V. t. N. ¥, N. Samtidig sds forude
et fyr, der antoges for lystenden S. for Kullagrund, men som senere viste sig a vege Trelleborg
fyr. Kl. 18" maakedes e svagt sted i skibet. Roret blev straks lagt hérdt bb. og maskinen beordret
fuld kraft bak og derefter langsomt frem. N. svingede villigt bb. over, men kort efter tog skibet
ater grunden og blev stdende p& Kullagrund. D. %/, kom N. flot ved hjsdp a en bjergnings
damper, efter at ca. 80 tons af ladningen var kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes uforsigtig navigering.

300. S/SNORDBORG af Kghenhavn, 2000 B. R. T. Bygget 1930 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. %/,50 i Kgbenhavns havn.

Politirapport dat. /, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50.

KIl. ca 16%®, medens N. 18 fortgiet ved Idands Brygge, var en daglensarbejder beskadftiget
med a stoppe hangeren til bom nr. 4 om stb. &, medens hangertaljens lgber blev flyttet fra en
pullert til spilkoppen. Herunder skramsede hangeren i stopperen, og den pagaddendes hgjre ben.
der var anbragt i en bugt af wiren, blev trukket hen til fodblokken og brakkede. Den tilskade-
komne blev i en ambulance bragt til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

301. M/S NORDBY a Nordby Fang, 144 B. R. T. Bygget 1931 & stdl. Pa rejse fra Esbjerg
til Nordby Fang med passagerer.

Kollideret d. /350 i Esbjerg havn.

Seforher i Eshjerg d. 24/ 50.

Kl. 15" afsdlede N. i tet tdge fra feggelget i Esbjerg med motoren gende langsomt frem.
og samtidig afgaves tdgesigna. Da faagen var ud for duc dabe nr. 2, afgaves atter tdgesignal.
Ca®, minut senere sds gennem tdgen en trosse forude om bb., og umiddelbart efter sis ret for-
ude et fartgj, der senere viste sig a veae Ff. »Sterna« af Esbjerg, som blev bugseret af et andet
fartgj. Motoren beordredes straks fuld kraft bak samtidig med, a der afgaves 3 Kkorte toner med
Iuftflgjten. Umiddelbart efter tarnede N. med steevnen mod S.s staarn, som blev stagrkt beskadiget.

Af den a Ss besadning afgivne forklaring fremgér det, at kort efter, at S, der var under bug-
sering af tankbdd »Veritas 21«, i tége for indgdende havde passeret ted om det S.-lige molehoved
ved indsglingen til Faxgehavnen, hertes en kort tone fra N. V. 21 drejede stb. over, og farten
ggedes, men umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at V. 21s sirene var i uorden.

302. M/S NORDKAP & Kgbenhavn, 4642 B. R. T. Bygget 1930 af «d. Pa rejse fra Lissabon
til Leixoes med stykgods.

Brand om bord d. %/, 50 ved Portugals V .-kyst; segt nadhavn.

Seforklaring i Lissabon d. %, 50.

Kl. 10% afsgjlede N. fra Lissabon. Kl. 11%° opdagedes det, a reg og flammer slog op gennem
4- og 5-lugerne. Motorerne blev straks stoppet, og ventilationsdbningerne til alle lastrum undtagen
lastrum nr. 5, hvor branden beksampedes med vand. blev tilstoppet. Da branden havde en vold-
som karakter, sattes ngdsignal, og det besluttedes a sgle tilbage til Lissabon, hvor der noget
senere  ankredes pa reden. Da det konstateredes, at det bramdte kraftigt i underlast nr. 4. hvor
ladningen bestod af hamp, oliekager og piassava, fyldtes lastrummet med vand. KI. 23° var bran-
den under kontrol. Ved branden beskadigedes en del af ladningen af ild og vand, og lugedaksler,
presenninger, lastribber og kornskodder pa mellemdaekket braandte.

303. M/S NORDSHELL af Kgbenhavn, 157 B. R. T. Bygget 1942 o &d. Pa rejse fra Keben-
havn til Rotterdam.

Kollideret d. %, 50 ved Hollands N.-kyst.

Sgforklaring i Emden d. 8, 50. Seforher i Kgbenhavn d. %/, 50.

Kl. ca 13 da N. under en stiv SV.-lig kuling befandt sig i mundingen af Emsfloden styrende
@S@. ind mod Borkum, passeredes S/S »Stancleeve« af London, der var ved at lette anker, hvor-
efter S. styrede op ad floden. KI. 13%¥ blev N. pésdlet af S, der ramte skibet ca 5 m foran for
halvdaskket om bb. under en vinkel paca. 30°. Ved kollisionen led N. en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

304. Ff. NORDSTEINUR af Thorshavn, 72 B. R. T. Bygget 1875 af eg. Pa fiskeri i Davis
Stragdet.

Grundstgdt og forlist d. %/ 50 ved Grenlands V .-kyst.

Seforhar i Fagingehavn d. % 50.

Kl. ca 21%° da N., der gik med langsom fart, i stille ver med denning befandt sig umiddelbart
V. for Marrakhalveen ved Sermilikfjordens munding, tog skibet grunden og blev stdende. Da N.
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lagde sig over p& siden og begyndte at tage vand ind, blev redningsbdden sat pa vandet, hvorefter
besatningen — 13 mand — gik fraborde og roede i land. Kort efter sank N.
Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes ukendskab til farvandet.

305. Ff. NORDSZEN af Jsterby, Lassg, 17 B. R. T. Bygget 1907.

Kollideret d. *'/3 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Byrum, Laesg, d. %/, 50.

KI. ca 15% da N. der var afsglet fra auktionshallen for at g& til Toldbodbassinet, befandt
sig ud for skibsveaftet, sas lodsbdd nr. 28 ret forude i kort afstand. Skruen blev straks koblet fra,
men umiddel bart efter ternede N. mod lodsbéden, der blev en del beskadiget.

Af den of lodsbddens ferer afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgi 14 stille ca 30 m S@.
for Kvasekagjen med steevnen i S@.-lig retning, sds N. neame sig med stor fat pd SV.-lig kurs, og
kort efter indtraf kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisonen skyldes dels, at fiskefartgiet, der havde lods-
b&den tvaas eller foran for tveas om sth., ikke har overholdt sin vigepligt og dels, at lodsbaden
undlod at foretage sig noget for at hindre en kollision.

306. Ff. NORDVEST af Skagen, 17 B. R. T. Bygget 1914. Pafiskeri i Skagerrak.

Sprunget lzek og sunket d. 2%/, 50 i Skagerrak.

Seforklaring og saforher i Skagen d. %/, 50.

Kl. 16®, da N under fiskeri befandt sig ca 11 sm. NNV. for Skagen Rev, svigtede koblingen,
og motoren lgb Ighbsk. Ca 15 minutter senere opdagedes det, at fartgjet var lak. Da fartgiet ikke
kunne holdes leans ved pumpning, blev det af et tilkaldt fiskefartgj slabt ind pd grundet vand og
opankret. Det forsggtes nu med assistance fra et andet fiskefartgi, som fortgiedes langs siden af N.,
a holde fartgjet flydende, men vandet steg stadig, og fortginingerne matte kastes los. N., der i
mellemtiden var get i drift mod NV ., sank senerei 21 favne vand.

Anm. Minigteriet ma antage, at fartgiet har arbgjdet sig lak under motorens rystelser, da
koblingen svigtede.

307. M/SNORDVEST af Kgbenhavn, 4799 B. R. T. Bygget 1949 af stdl.

a) Parejse fra Antwerpen til Rotterdam.

Kollideret d. ’/5 p& floden Schelde.

Seforklaring i Antwerpen d. *¥/; og */5 50. Sgforhar i Kgbenhavn d. ?Y/; 50.

Senr. 209.

b) En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. % 50 i K@benhavns havn.

Politirapport dat. %5 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1% 50.

KI. ca 19%° da N. |& fortgiet ved Isands Brygge og lossede tesktras var en havnearbejder pa

vej fra hoveddak til mellemdak ad en i I-lugens agterkant ophangt stormlgjder. Da den pagad-
dende skulle tredle fra stormlejderen ind p& mellemdakket, mistede han fodfeestet og styrtede ned
p& det i underlasten liggende teaktraee — et fald pd 6—7 meter —, hvorved han padrog sig et brud

pavenstre skinneben. | en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne kart til hospital et.
Anm. Arsagen til ulykkestilfaddet fremgér af det ovenfor anferte.

308. M/J. NORMA o Egernsund, 20 B. R. T. Bygget 1870 af eg og fyr. Pa rejse fra Flens
borg til Koldby Kaas med kul.

Sprunget leek d. %/ 50 i Flensborg havn.

Seforklaring i Graasten d. /5 50.

Ved afsqlingen fra Flensborg viste det sig, a  bundventilen lakkede. Bundventilen blev kilet
fast under bundstokkene, hvorefter fartgjet afsglede  via Egernsund  til Senderborg, hvor lad-
ningen blev oplosset, og fartgjet kom pad bedding. En undersggelse viste da, at bundventilens 4
bolte, der var af stdl, ale var tagret over.

Anm. Ministeriet ma& antage, at havariet skyldes, at der var anvendt sdlbolte i en metal-
ventil i ledende forbindelse med sgvand.

309. S/S NYPUBERG o Midvdg, 312 B. R. T. Bygget o 8. Pa rejse fra Bjernegen il
Thorshavn.

Grundstadt d. %/ 50 ved Stremgs S@.-kyst.

Seforklaring og seforhar i Thorshavn d. %/ 50.

KI. ca 20®° grundstedte N. der gik med langsom fart, i te& tdge ved Glyvursnes. Skibet, der
blev lek i bb.s side a maskinrummet, kom ca 20 minutter senere flot ved egen hjadp og fortsatte
med assistance af et tililende fartgj til Thorshavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tage.

310. M/Sk. ODA-HIL af Skagen, 95 B. R. T. Bygget 1900/45 af eg.
a) Brand om bord d. %%/, 50 i Skagen havn.
Seforklaring og seforhar i Skagen d. %/, 50.
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Kl. 4% opdagedes det, a der slog flanmer og reg ud fra skoddet ved kakkelovnen i mand-
skabslukafet. Skoddet braskkedes ned, og i |@bet af kort tid var ilden bekeampet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til brandens opstaen.

b) Kollideret d. */;; 50 i K gbenhavns havn.

Seforklaring i Skagen d. %/, 50.

Kl. 16®, da O.-H. med motoren gdende langsomt frem befandt sig ud for Nordre Toldbod,
sas forude om bb. et skib, der senere viste sig a vage M/S »Hollanderdybet«, steevne tvags over
Igbet, tilsyneladende uden lanterner. Fra O.-H. afgaves signal for dregining til stb, og umiddelbart
efter, da H. fortsatte sin sglads, kastedes motoren fuld kraft bak, hvilket tilkendegaves ved 3 Kkorte
toner med Iuftflgiten. Inden farten var taget a O.-H., ternede H. imidlertid staarnen imod O.-H.s
klyverbom, der brakkede.

Anm. Sgforklaring fraH. foreligger ikke.

311. Lgt. ODIN af Nyborg, 331 B. R. T. Bygget af stal.

Pasejlet d. *%; 50 ved Fyns @.-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. */; 50.

KI. 7%, da O. der var under bugsering af §/S »Svavac af Kgbenhavn, befandt sig ud for Ny-
borg, blev laggteren pésgjlet af S. Ved pasgjlingen opstod der forskellige mindre havarier p4 O.

Anm. Der er intet oplyst om rsagen til pasgjlingen.

312. M/Gl. OLE aof Hirtshas, 97 B. R. T. Bygget 1892 af <td. Pa rejse fra stenfiskeri ved
Asnaestil Odense med sgsten.

Grundstedt d. /3, 50 ved Fyns N.-kyst.

Seforklaring i Odense d. %/, 51.

KI. 17 lettede O. fra en ankerplads NV. af 3-kosten pd Assens Rev og styrede under en jeavn
@N@.-lig brise med sigtbat vgr mv. V. KIl. ca 18° da det var blevet regndis, tog O. grunden
pd Bolsax. Straks efter kom skibet flot ved egen hjadp. Ved grundstedningen fik O. kelen lettere
beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes stramsagning.

313. Ff. OLGA a Saby, 10 B. R. T. Bygget 1920 af eg og beg. Pa rejse fra Frederikshavn til
fiskepladsi Kattegat.

Mistet ankrene, drevet p& grund d. **/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. '/, 50. Seforher i Esbjerg d. **/, 50.

KI. ca 2° da O. under en hérd S@.-lig kuling med snetykning og N.-gdende stram var be-
skaftiget med trawlfiskeri i Aadbak Bugt, loddedes 5 favne vand, hvorefter trawlet bjergedes og
fartgjet blev opankret med motoren gdende frem. Efter ca 15 minutters forlgb spraangtes anker-
trossen, hvorefter kutterens andet anker blev sat. Ca 30 minutter senere spreangtes en pakning ved
motorens topstykke, og motoren gik i st KI. ca 3° spramgtes ankertrossen pany, og O. gik i drift.
Kl. ca 4% drandede fartgiet ud for Hulsig strand. Kl. ca 15° kom O. flot ved fremmed hjadp og
blev bugseret til Aalbagk havn. Ved strandingen led O. kun lette skader.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.

314. M/}. OOSTZEE o Groningen, 336 B. R. T. P4 rejse fra Senderborg til Skive med
stykgods.

Grundstodt d. /5 50 ved Jyllands @.- kyst.

Politirapport dat. 1'/1,50. Strandingsindberetning dat. *%/15 50.

Kl. 9° grundsteodte O. under en frisk SV. lig brise med regntykning og N.-géende strgm
ca. 3, sm. @. for N.-pynten af Aarg Kalv. D. *¥/,, kl. 9*° kom skibet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare regntykning og stremsaetning.

315. S/SOREGON af Kgbenhavn, 7170 B. R T Bygget 1943 af stal.

Brand om bord d. %/, 50 i Avonmouth.

Politirapport dat. &g 50.

Medens O. 1& i Avonmouth og lossede svovl ved hjedp af grabber, opstod der flere gange ild
i ladningen. Branden blev slukket af havnebrandvaesenet, uden at der opstod skade pa skibet.

Anm. Ministeriet ma antage, a ildens opstden skyldes gnidningsvarme fremkaldt ved los-
ning med grabber.

316. M/Sk. ORION af Hamburg. 150 B. R. T. Pa rejse fra Hamburg til Hamstad med
Kiesabbraande.

Grundstgdt d. %1050 ved Hesselg.

Strandingsindberetning dat. %, 50.

KI. 19%® grundstedte O. under en let SS@.-lig brise med dis ved Hesselg S@. Rev. Kl. 12 kom
skibet flot ved egen hjedp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaare diset vejr og streamsagning.
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317. S/ISORION af Gdynia, 341 B. R. T. Parejse fra Gdyniatil Nordsgen.

Grundstedt d. 2/, 50 ved Saltholms V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. %Y/ 50.

KI. 4* grundstedte O. i usigtbat vejr med N.-gdende stram p& Smégrundene. Skibet kom
samme dag flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage usigtbart vejr.

318. SIS OSLO af Kgbenhavn, 3435 B. R. T. Bygget 1949 o «d. Pa rejse fra New York til
Puerto Cabello.

En mand forsvundet d. *%/s 50 i Atlanterhavet.

Seforklaring i Caracas, Venezuela, d. %*/5 50.

Kl. 23% savnedes fyrbeder Ejlif Julius Hansen, der havde ligget til kegis p& grund af
influenza, og som sidst var blevet set kl. ca 20 i matrosmessen. En eftersagning om bord i skibet
gav intet resultat, hvorfor det maformodes, at den pagad dende er faldet over bord og druknet.

319. S/'SOYRNAFJALL af Thorshavn, 2803 B. R. T. Bygget 1929 af stél.

Pasejlet d. ¥, 50 i Grangemouth.

Seforklaring i Elinburgh d. %/, 50.

Kl. 6° da O. 14 fortgiet i Grangemouth havn, blev skibet pasdlet af en slahebdd, der ramte
O.i sth.sside ud for luge nr. 4, hvorved 3 plader blev trykket ind.

Anm. Sgforklaring fra slaebebaden foreligger ikke.

320. M/Gl. PALO af Bandholm, 147 B. R. T. Bygget 1900/11/43 o <tdl. Pa rejse fra Renne
til Sakskebing med skaarver.

Grundstedt d. %%/5 50 i Storstremmen.

Seforher i Sakskebing d. %'/ 50.

Kl. 1% passerede P., styrende i Bogs fyrs hvide fyrvinkel, Storstremsbroen, hvorefter fareren
gik under dak for a tilse motoren og overlod vagten til letmotrosen. KI. ca 1% tog skibet grun-
den ved Masnedg Kalv og blev stdende. K1. 18” kom P. flot ved hjadp af en slahebad.

Anm. Ministeriet m& antage, a grundstedningen skyldes, at fereren overlod navigeringen
til letmatrosen, der ikke havde det forngdne kendskab til farvandet.

321. SIS PARIS a Kgbenhavn, 2381 B. R. T. Bygget 1943 o 8. Pa rese fra Havana til
Rotterdam med sukker og trae

Havareret d. 1%,50 i Atlanterhavet.

Seforklaring i Rotterdam d. %%/, 50.

D. % kl. 18%° afgik P. fra Havana D. %, friskede vinden fra N@. til storm med hgj sg, og P.
arbejdede h&rdt i seen. %y opdagedes vand i maskinlasten. Uanset lamsning vedblev vandet at
stige, og kl. 4% sod vandet over fyrpladsderken. Da pumperne efterhdnden havarerede, vedblev
vandet at stige. KI. 8% slukkede vandet fyrene under kedierne, og der udsendtes nedsignal over
radioen. KI. 19%® stoppede at i maskinrummet. Alle sgforbindelser lukkedes, hvorefter vandet
opharte med at stige. D. %y k. 11® blev P. taget pd dab af en bjergningsdamper og sSladbt il
Savannah, hvortil skibene ankom d. */okl. 7.

322. 3mM/Sk. PAX af Marstal, 135 B. R. T. Bygget 1919 af eg.

a) Parejse fra Rostock til Kalundborg med briketter.

Grundstadt d. 8, 50 ved Sjadlands V .-kyst.

Seforhgr i Kalundborg d. *%/, 50.

Kl. 9% passeredes i tige lystenden p& 55°306 N. 10°525 @., hvorefter der styredes NV.Y, V.
KIl. 11% da en distance af 11 sm. var udsglet, amdredes kursen til @N@. Samtidig loddedes
14 m. KIl. ca 12%°, da sigtbarheden var ca 1 sm., kom land i sigte om bb., og kursen andredes
il @SP. Senere tabtes landet af syne, og der styredes SBY,D., idet loddet holdtes gdende.
Kl. ca 13 amndredes kursen N. over for a fd landkending. Da et lodskud gav 4 m, kom landet
i sigte. Roret blev straks lagt hérdt stb.,, og motoren blev stoppet, men kort efter tog P. grunden
pd Gissdgre Sand og blev stdéende. D. %, kl. 2 kom P. flot ved hjsdp a en bjergningsdamper,
efter at en del af dakslasten var blevet laggtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.

b) Parejse fra Gotland til Stege med kalksten.

Grundstedt d. %, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring og seforher i Stege d. %/, 50.

KI. 8%, umiddelbart efter a P. havde passeret gennem Masnedsundbroen, tog skibet grunden
pd 4 mpulen @ for broen og blev stdende. KI. 13 kom P. flot ved fremmed hjadp.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes stramsagtning.

c) Parejse fra Rostock til Randers med briketter.

Grundstgdt d. %/, 50 ved Omg.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.
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Kl. 2° grundstedte P. under en svag V.-lig brise med N.-gende strem ved Draget. Kl. 5%
kom skibet flot ved egen hjadp, tilsyneladende uden at have taget skade.
Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til grundstgdningen.

323. Ff. PAX o Kgbenhavn, 9 B. R. T. Bygget 1919. Pa rejse fra fiskeplads i Sundet til
K gbenhavn.

Grundstadt d. % 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Seforher i Kgbenhavn d. ¥/, og %%/, 51.

KI. ca 3% pasglede P, hvis rorsmand var faldet i sevn, 2 badebroer N. for Taarbesk havn,
hvorefter fartgjet tog grunden ved havnens N.-lige beglgebryder og blev stdende. P. kom senere
flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til pasejlingen og grundstadningen fremgér af det ovenfor anferte.

324. Ff.PAX af Tejn, 9 B. R. T. Pafiskeri i @stersgen.

Brand om bord d.. 3%/, 50 | @stersgen.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %;; 50. Sgforher i Renne d. 2/, 51.

D. ¥ kI. ca 23 opankredes P. ca 35 sm. @. for Christianss. De elektriske lanterner teend-
tes, og en tendt petroleumslame surredes fast i styrehuset, hvorefter besgningen — 3 mand — gik
til kegis. D. Y k. ca 2% vignede en a de ombordvegende og opdagede, a styrehuset bramdte.
llden blev hurtigt dlukket. Ved branden blev styrehus, rat, mesanmast og en del udrustning
odelagt.

Anm. Ministeriet ma antage, a branden skyldes, a P.s ferer undlod at etablere en tilberlig
vagttjeneste for natten.

325. Ff. PELIKAN af Allinge, 4 B. R. T. Bygget 1912 o eg. Pa rejse fra fiskeplads i Oster-
seen til Allinge.

Forlist d. *'/3 50 | @stersgen.

Seforklaring og seforher i Allinge d. %/, 50.

Kl. ca 6%, da P. under en frisk V.lig brise med @.-géende strem befandt sig N@. for Allinge,
sprang  petroleumstilferselsreret  lak. Lidt senere opdagedes det. at fartgjet var lak. KI. ca 17®
ankredes 5—6 sm. NV. for Christiansa. KI. 21%° blev P. taget pd slab af et andet fiskefartgj. Da
fartgjet trods stadig lamnsning trak mere og mere vand, blev besadiningen — 2 mand — taget om
bord i et tililende fiskefartgj. KI. ca. 23% sank P. 10—12 sm. N@. for Allinge.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet vig lask i sgen.

326. S/ISPH@NIX af Eshjerg, 920 B. R. T. Bygget 1921 af stdl. Parejse fra Libeck til Kolding.

Grundstedt d. /3, 50 ved Brandsgs @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/4; 50. Sgforklaring og seforher i Aabenraad. %/, 50.

KI. 3Y da P. havde Assens rode ledefyr overet ret agter, og Tvingsbjerg N. vinkelfyr viste
hvidt lys, emdredes kurs til rv. 302°. Det blaste en stiv SS@.-lig kuling med regntykning og hard
N.-gdende strem. KI. 3% kort efter a den hvide vinkel i Tvingsbjerg N. vinkelfyr var tabt &f
syne, beordredes roret hardt stb, men umiddelbart efter tog P. grunden ved N@.-siden & Brandsg
og blev st&ende. D. %/, kl. ca. 15" kom skibet flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Ministeriet ma antage, al grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsagning.

327. Ff. PLATESSA of Skagen, 33 B. R. T Bygget 1926 af eg og bog. Pafiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. %5 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. */g 50.

Kl. 18° da P. i Kklat ver 1& opankret 170 sm. mv. V.tN. for Lindesnas, opdagedes det, at
fartgjet var gdet i drift, og det viste sig da, at trawlet fra en trawler — »Fortisx B 2455 af Boulogne
sur Mer — havde féet hold i ankergrejerne, og a P. blev dadbt af sted af trawleren. Uanset at der
fra P. blev r@bt og affyret varselsskud, fortsatte trawleren med a slabe P. ca Y, time. hvorefter
trawleren begyndte a hive sine redskaber hjem. Herved ternede P. mod trawlerens stb.  lring.
Ved pasglingen knustes del meste af det opstdende i stb.s side om bord i P. Fra trawleren kap-
pedes P.s ankergrejer, hvorved anker med 175 favne wire mistedes.

Anm. Sgforklaring fraF. foreligger ikke.

328. SIS PLUTO a Kabenhavn, 162 B. R T. Bygget 1924 af stdl. Pa rejse fra Kgbenhavn til
Tuborg havn.

Grundstgdt d. 2/ 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Seforhar i Kgbenhavn d. /5 50.

Kl. 2% afgik P. i tat tdge fra Sgndre Toldbod. Da molerne i Kronlgbet var passeret, styredes
NG. t@. i 10 minutter, mens ekkoloddet holdtes g&ende. Derefter styredes NV. %, V. Da ekkoloddet
visse 5—6 m vand, blev maskinen stoppet, og det besluttedes a ankre, men umiddelbart efter tog
P. grunden ud for den rede 3-kost ved Charlottenlund. KI. ca 4° kom skibet flot ved egen hjadp.
Ved grundstadningen fik P. skruen beskadiget.

Anm. Ministeriet, ma antage, at grundstadningen skyldes tage.

5*
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329. 3m. M/Sk. POLARIS af Hamburg, 113 B. R. T. Parejse fra L iibeck til Malmg med salt.

Grundstedt d. /1, 50 ved Saltholms S.-kyst.

Strandingsindberetning dat. ¥/, 50.

Kl. 9% grundstedte P. under en SV.-lig brise med tdge og N.-gdende strem ved Sendre Flint.
D. *8/,, kom skibet flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaare tge.

330. Ff. POUL af Senderborg, 10 B. R. T. Bygget 1909 af eg og bgg. Pa rejse fra Hvide Sande
til Senderborg.

Motorhavari d. % 50 i Nordsgen; sunket.

Seforklaring i Senderborg d. %/ 50.

Kl. 8° da P. befandt sig ca 2Y, sm. S@. for Mitte-Hever, havarerede en af motorens |uft-
klapper. Motoren blev stoppet, og fartgjet blev taget pd dab a et andet fiskefartgj, medens Iuft-
klappen blev repareret. Da motoren pany blev startet, lgb den lgbsk, hvorved P. sprang lak. Pum-
pen holdtes gdende, men vandet steg stadig i fartgjet. Ca 2 timer senere sank P. ca 3 sm. S@. for
Mittel-Hever pa 10 m vand, efter a de ombordveaende — 2 mand — var taget om bord i det andet
fartg).

Anm. Ministeriet ma& antage, at havariet skyldes, at motoren Ilgb Igbsk, muligvis pd grund
a for hg smereoliestand, hvorved smareoliepartikler fra krumtapgraven er suget med luftstram-
men ind i cylinderen, hvorefter motoren er begyndt at forbreande smereolien.

331. M/3. PREVEN &f Svendborg, 20 B. R. T. Bygget 1895 af eg og fyr.

Sprunget lek d. 28/, 50 i Kgbenhavns havn.

Seforklaring i Kgbenhavn d. %5 50.

Om eftermiddagen, da P. 1& i Kabenhavns havn efter at have indtaget 45 tons jern, opdagedes
det, at skibet trak vand. Der pumpedes med korte mellemrum, og 5 tons af ladningen blev op-
losset, men da P. vedblev a trakke vand, blev resten af ladningen oplosset nseste dag. En under-
segelse viste, at der var en lakage i bb.s side midtskibs.

Anm. Ministeriet ma antage, at laekagen skyldes overlastning.

332. 3 m. M/Sk. RANDI af Grenaa, 84 B. R. T. Bygget 1914 af eg og fyr. PA regse fra Aalborg
til Odense med cement.

Grundstgdt d. */,; 50 i Odense Fjord.

Seforhar i Store-Heddinge d. % 51.

KI. ca 5° da R, der sglede efter et andet skib, der ved hjadp af projekterer navigerede
gennem fjorden, under en frisk N@.-lig brise med udgdende strem befandt sig ud for Flintholm
Hage, tog skibet under en drgning til stb. grunden V. for den rede stage med 2 opadvendte koste
paJ.-siden af Flintholm Hage og blev stéende. D. */;, kom R. flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, a R. drejede til stb., inden den
naevnte stage med 2 opadvendte koste var passeret.

333. M/SRANDOY aof Kristianssand, 245 B. R. T. Parejse fra Nykabing F. til Bergen.

Grundstgdt d. 1%/5 50 i Smaalandsfarvandet.

Strandingsindberetning dat. %5 50.

KI. 23%° tog R. i diset vejr under en let SV.-lig brise med N.-gdende strem grunden pd den
S-lige spids a Agerss og blev stdéende. R.  kom senere  flot  ved fremmed  hjadp.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives al vagre stremsagning og dis.

334. M/S RASK af Kegbenhavn, 161 B. R. T. Bygget 1899/1947 af std. Pa rejse fra Keben-
havn til Aalborg med mahognikeevler.

Grundstadt d. ¥/ 50 ved Sjadlands N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/3 50. Sgforklaring og seforhar i Aalborg d. &3 50.

D. 3/3 kl. 20" passerede R. under en frisk VSV.-lig brise med hgj sz og regndis |ysspirtenden
pad 56°104 N. 12°227 @. hvorefter kursen andredes til V. t. S. Farten var 3—4 knob. D. ¥; kl. 3®
tog skibet grunden pd& Sjadlands Rev og blev stdende. KI. 17%° kom R. flot ved hjadp a en
bjergningsdamper, efter at en del af ladningen var laggtret.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes dels, a den vagthavende styrmand
ikke har navigeret med den forngdne agtpdgivenhed og dels, a han undlod at kade fereren, da
vejrforholdene bedredes.

335. M/S RENDBJERG & Egernsund, 293 B. R. T. Bygget 1908 af stdl. P4 rejse fra Sender-
borg til Ustkai ballast.

Pasejlet bro d. %, 50 Als Sund.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50. Sgforhar i Senderborg d. 2%, 50.

KIl. ca 1% da R. under en jevn SV.-lig brise og modgdende stram befandt sig ca 5 skibs
lengder N. for Christian Xs Bro, blev der givet signa for gennemsgling, hvorefter  motoren
sattes pa halv kraft frem. Kort efter s3s pludselig en duc dabe ted om bb. i en afstand o ca 5 m.
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Roret beordredes lidt stb.,, men omtrent samtidig ternede R. imod duc daben og dreede sth.
over. Motoren kastedes fuld kraft bak, og roret, beordredes hérdt bb.;, men umiddelbart efter ter-
nede skibet med staesnen mod N.-siden af den V.-lige bropillee Ved kollisonen blev staavnen,
flere bovplader og forskellige spanter trykket ind.

Anm. Ministeriet m& antage, a pasglingen skyldes stremforholdene i forbindelse med den
omstaandighed, at R. holdt for tad til den V.-lige bropille.

336. S/S RIGMOR o Kagbenhavn, 1579 B. R. T. Bygget 1905 o d. Pa rejse fra Horsens til
Stettin i ballast.

Grundstadt d. %%/, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring og saforhar i Svendborg d. %/ 50.

Kl. 5% passerede R. spidstenden med | opadvendt kost i pkt. 15 i rute 44 (55°08'8 N.
11°169 ). Det bleste en siv VSV.-lig kuling med @.-gdende strem og regnbyger. Der styredes
rv. 145°. KI. 6% tog R. grunden p& Kirkegrunden og blev stdende. D. 3%y ki. 14* kom skibet
flot ved hjadp af bjergningsdampere.

Anm. Ministeriet ma& antage, a  grundstedningen skyldes omlagning a de  minestregne
ruter i forbindelse med det usigtbare vejr.

337. S/SRIO SEGONDO &f Buenos Ayres.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. *¥/, 50 i K gbenhavns havn.
Politirapport dat. *¥/; 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. *#/, 50.

KI. ca 8° trddte en arbejder ud i lugen pd nr. 2 mellemdsk, hvor der var merkt, og hvis
lugedaksler ikke var lagt pd, og faldt ned i underlasten. | en tilkaldt ambulance blev den tilskade-
komne kert pa hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

338. Ff. ROSA o Vordingborg, 8 B. R. T. Bygget 1927 af tree Pa rejse til fiskeplads i
Jstersgen.

Forlist efter eksplosion d. ¥/, 50 | @stersgen.

Sgforklaring og seforher i Vordingborg d. %/, og %, 50.

Kl. ca 7%° da R under en jewvn NNV.-lig brise befandt sig ca 20 sm. @. for Mgn fyr, maa-
kedes en voldsom rystelse i fartgjet, der blev fuldstemdig begravet a swer. Det lykkedes fareren,
der var aene om bord, og som ved rystelsen var blevet slynget op imod styrehustaget, at komme
ud gennem et vindue i styrehuset og at fa blusset efter hjadp. Fereren blev optaget af et tililende
fiskefartgj, og kort efter sank R. pa ca. 20 m vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes en minesprasngning.

339. M/Jt. RUTH af Odden Havn, 37 B. R. T. Bygget 1893 af eg. bag, ask og fyr.

Brand om bord d. %%/, 50 i Odden Havn.

Seforklaring i Nykabing S. d. %5 50.

Da R. |a fortgjet ved et bolvagk tilhgrende skibsbygger Hans Chr. Johansen, gik der ild i en
gryde beg, der a en laaling var sat til opvarmning pd et primusapparat i styrehuset. Herunder
kogte begen over og sSlukkede primusapparatet, hvorved den udstremmende petroleum  antandtes,
og ilden bredte sig til styrehuset, der blev en del beskadiget. Branden slukkedes hurtigt med vand.

Anm. Skibsbyggeren har for overtraddelse af § 14 i reglement for overholdelse af orden i
Odden Havn af 8. september 1909 vedtaget en bade pad 40 kr. Laglingen tildeltes en alvorlig
advarsel.

340. Ff. RUTH af Kgbenhavn, 1 B.R.T.

Kollideret og sunket d. */;, 50 i Kalveboderne.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. '/, 50. Sgforhar i Kgbenhavn d. 2/, 50.

Kl. ca 14% da R. under fiskeri befandt sig ca 150 m S@. for den hvide 2-prik i Sorte Rende.
sis et skib, der senere viste sig a vame M/JX. »Zephyr« af Lohals, nsame sig sydfra Da Z.
staavnede ret mod R., sattes Rs motor p& fuld kraft frem, men inden R. kunne komme af vejen,
ternede Z. imod R., som sank. Den ombordvaarende fisker blev bjerget om bord i Z.

Af den a Zs besaning afgivne forklaring fremgér, at da dette skib var for indgdende i Sorte
Rende, s3s forude en del mindre fiskefartgjer. Rorsmanden. der var adene pd dakket, havde
vanskeligheder ved at se over staarnen, og kort lid efter pasejledes R. som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisonen skyldes, at der om bord i Z. ikke holdtes for-
svarligt udkig.

341. M/Kt. ROMG, 19B. R.T.

Strandet og forlist d. 2/, 50 ved De kanariske @er.

Meddelelse fra det danske vicekonsulat i Las Palmas dat. %*/3 50.

KI. 23%° drev R. der p& grund a motorskade under en hérd S@.-lig kuling havde ligget op-
ankret for to ankre, pd grund pa een Lanzarote og blev ddet til vrag. Besstninggn — 3 mand —
reddede sigi land.
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342. Ff. SALMOREGINA af Kgbenhavn, 25B. R. T.

a) Kollideret d."/; 50 i Hirtshals havn.

Sgforher i Hjerring d. /4, 50.

Senr. 64.

b) Motorhavari d. ?/5 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. /g 50.

KI. 3% da S, der under en opfriskende S@.-lig kuling I& opankret ca 12 sm. SV. t. S for
Feader fyr, skulle lette, kunne motoren ikke startes. Kl. 4%° spragtes ankergrejerne, hvorefter det
forsegtes for sgjl at holde fartgiet klar af kysten. KI. 12%, da S. var drevet tsg ind under land S.
for Jomfruland, opnaedes forbindelse med et skib, der Sate S. ind til Kragerg.

Anm. Ministeriet m& antage, a motorhavariet muligvis skyldes dérlig vedligeholdelse af
motoren.

343. S/SSAN JORGE af Panama City, 7176 B. R. T. Parejse fra Hull til Aalborg.
Kollideret d. %, 50 i Limfjorden.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. *%/;, og ¥/, 50.

Senr. 152.

344. M/SSANKT IBB af Kgbenhavn, 626 B. R. T. Bygget 1935 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfadde d. */550 i K gbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. *'/5 50.

KIl. ca 11%, da S 1. 1& i Havnegade skulle en smerer tande op under hjadpekedien. Umiddel-
bart efter, at oliebranderen var tandt, skete der en eksplosion i fyrrummet, og en stikflamme dslog
ud gennem et af hullerne i et Iuftspjedd og ramte den pégeddende i ansigtet og pd henderne. Den
tilskadekomne, der fik 1. og 2. grads forbraendinger, blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes utilstrakkelig gennemblasning af  fyret
inden opfyringen.

345. Ff. SARON af Aabenraa, 13 B. R. T. Bygget 1937. Pafiskeri i Nordsgen.

Grundstedt d. 2/, 50 ved Fangs V .-kyst.

Seforher i Esbjerg d. %/ 50.

D. #, k. ca 23°, da S. befandt sig ca 10 sm. SV. for Graadyb, stoppede motoren. En under-
spgelse viste, at smeresystemet havde svigtet, og a motoren var gledende. Ca 1 Y, time senere
startedes motoren. Da motoren kort efter atter stoppede, riggedes storsgjlet op, og det forsogtes
a holde ind mod Graadyb. Det bleeste en jsevn NV.-lig brisee Da S. drev ind mod Fang, og et
lodskud gav 4 favne vand, blev fartgiet opankret for reserveankret. D. 2°/; ki. ca 7%, da det blaste
en javn NV.-lig kuling, besluttedes det a sege nagmere land, og ankret blev frastukket. Noget
senere loddedes ca. 3 favne vand, hvorefter det andet anker blev stukket i bund. Da ankret ikke
kunne holde, og fartgiet drev mod land, blev ogsd dette anker, da S. begyndte at hugge i bunden,
frastukket. Der sattes nedsigna. KI. ca 11%° grundstedte S. ca 150 m fra land ca 2 km N. for
opkerslen til Sgnderho og blev stdende. Besagningegn — 2 mand — bjergedes a redningsbdden fra
Senderho. Fartgjet er senere blevet bragt flot.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes motorhavari som felge af, a smere-
olietilfarslen svigtede.

346. SISSCANDIA af Kebenhavn, 1732 B. R. T. Bygget 1918 af stél.

a) Parejse fra Stettin til Bandholm med kul.

Grundstadt d. %3, 50 ved Polens N.-kyst.

Seforklaring i Bandholm d. /3, 50.

Kl. 22%° lettede S, der havde lods om bord, fra en ankerplads ved »Holm Navigacyjnax. Under
mangvren for at komme ud i sellgbet tog skibet grunden og blev stdéende. D. ¥, kl. ca 10%° kom
S. flot ved egen hjadp, efter at en del af ladningen var laagtret.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, a lodsen har bedgmt den for S
nadvendige svajeplads forkert.

b) Parejse fra Stettin til Aalborg med kul.

Grundstadt d. %/, 50 ved Sjadlands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. 2*/1, 50. Sgforklaring i Narresundby d. ¥, 51.

Kl. 6% passerede S. under en svag S@.-lig brise med snebyger Provestenen. Da skibel var ved
Middelpult, stoppedes for afventning af lodsbdden. KI. 7% mindskedes sigtbarheden under en sne-
byge. KI. 7% tog skibet grunden p& @.-siden a Stubben mellem de 2 S-ligste koste og blev st&ende.
D. ®/;, kI. 8% kom S. flot ved hjedp a en bjergningsdamper, tilsyneladende uden a have taget
skade.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse med
stremsagning.

347. M/S SCHIHAU af Hamburg. Parejse fra Rafsg ti Holland med trae
Grundstadt d. */5 50 ved Mans S.-kyst.
Strandingsindberetning dat. %4 50.
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KI. 0° grundstedte S. under en stiv SV.-lig kuling med regn og h&d udgdende strem pa Flee
skegrunden. Skibet er senere kommet flot ved egen hjadp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives a vege usigtbart vejr i forbindelse med stram-
satning.

348. S/SSCT. KNUD af Odense, 154 B. R. T. Bygget 1930 af stal.
Kollideret d. *%/; 50 p& Odense Kanal.

Seforklaring og seforher i Odense d. %/, 50.

Senr. 16.

349. M/Gl. SESAM af Fakse Ladeplads, 99 B. R. T. Bygget 1919 af stdl. PA regse fra Odense
til Kgbenhavn i ballast.

Grundstadt d. %, 50 ved Sqjerg.

Seforklaring i Fakse d. %/ 50.

Kl. ca 0° passerede S. i klart vejr Resnas Puller i ca 1 sm.s afstand, og kursen andredes il
Ng. t. N., hvorefter foreren gik under dak og overlod vagten til ungmanden. Noget senere faldt
ungmanden i sevn. KI. ca 2¥ grundstedte S. ved Sejerss SV.-kyst. Skibet kom kort efter flot ved
egen hjadp, men wunder en bakmangvre ternede skruen en sten, hvorved skrueakslen  knakkede.
Rejsen fortsattes for sgjl alene.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anferte.

350. M/SSHELL | af Korsar, 131 B. R. T. Bygget 1921 of stdl.

Grundstedt d. %/3 50 ved Langelands N.-kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/5 50.

KI. 1* grundstedte S. I. i tdget ver ca 1 Y, sm. N. for Smerstakkelgbet. Skibet kom senere
flot ved egen hjadp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

351. S/SSIG af Bergen, 1791 B. R. T. Pargse fra Arendal til Liibeck med jernmalm.

Minesprangt d. %, 50 i @stersgen; sat p& grund.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

Kl. ca 6 da S befandt sig ca 7 sm. S. for Kjelds Nor fyr. indtraf en eksplosion. S. der var
blevet lak og ikke kunne holdes flydende, blev ved hjedp af 3 bjergningsdampere sat pa grund
ca. 600 m fraKjelds Nor fyr.

352. M/SSIGMUNDUR af Thorshavn, 170 B. R. T. Bygget 1942 af trae

Drevet pa land og forlist d. %, 50 ved Thorshavn.

Seforklaring i Thorshavn d. %/ 50.

KIl. ca 7%, da S. under h&d storm uden besstning om bord |& fortgjet til en bgie og med et
anker ude i Thorshavns havn, sprangtes bundfortginingen, hvorefter  akerspillets bremse  ikke
kunne holde skibet, der drev ind pa klipperne ved Thorshavn og blev vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

353. Ff. SIGNE BORN af Skagen, 15 B. R. T. Bygget 1943. Pa rejse fra Skagen til fiskeplads
i Skagerrak.

Kollideret d. ™/, 50 ved Jyllands N.-kyst.

Seforklaring i Skagen d. Y5 50.

Senr.248.

354. M/Fg. SIELLAND af Korser, 2637 B. R. T. Bygget 1933 af stdl. Pa rejse fra Kgbenhavn
til Korser.

Kollideret d. /1,50 p& K gbenhavns red

Seforher i Kgbenhavn d. %%/, 50.

Kl. 7% afgik S. fra Frihavnen, og der bakkedes ud gennem Kronlgbet. Da S. passerede havne-
molerne. s&s M/Fg. »Mamghusc a Mamg i ca Y, sms afstand forude om bb. med kurs mod
Kronlgbet. Da S. var umiddelbart nord for Middelpunkt, svajedes S.-over, og da der var dreget
sA meget, a faggen 1& pd N. lig kurs, lagdes roret hérdt stb., og motoren beordredes fuld kraft
frem. Samtidig hertes M. afgive 2 korte toner med sirenen, og M. sds i en afstand af ca 100 m
om stb. pd S@.-lig kurs. S. afgav 2 korte toner med sirenen, og roret lagdes hdrdt bb., men da M.
nu s3s bakke ind mod havnen, stoppedes motoren, der umiddelbart efter beordredes fuld  kraft
bak, idet der igen afgaves 2 korte toner. M. fortsatte imidlertid med at bakke, og ca 1%, minut
efter st forst afgivne signal — kl. 7°° — ternede S. med stevnen mod M.s stb.s l&ring, hvorved
begge faarger blev noget beskadiget.

Af den a M.s bessning afgivne forklaring fremgér, at dette skib kl. 7°' passerede Middel-
grundsfortel pd rv. kurs 236°, og kort efter sds S. bakke ud gennem Kronlgbet. Da S. var kommet
uden for bglgebryderen, svajede S. S-over. Kl. 7% da M. befandt sig omtrent ud for Stubbens
|I-kost og 600-700 m fra S, dreede M. bb. over, hvilket tilkendegaves ved 2 Kkorte toner med
srenen, og motoren blev stoppet. KI. 7% da M. var svajet rundt med kurs mod indigbet il
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Kgbenhavns havn, blev nationalflaget skiftet fra agter til for for a markere, a faxgen havde
skiftet  fremdrivningsretning. Samtidig  beordredes motoren  fuld kraft bak. Kort efter hertes fra
S, der nu befandt sig ca 200 m fra M. og var under fat fremover, 2 korte toner. Motoren blev
nu beordret fuld kraft frem. Kort efter hertes igen 2 korte toner fra S, men umiddelbart efter
indtraf kollisionen som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, a kollisionen skyldes, at feggernes farer har misforstéet hver-
andres mangvrer.

355. M/S SIIRAYK o Strandsig, Norge, 135 B. R. T. Bygget 1946 a tree Pa rejse fra Kra
gerg til Hirtshals med kalksal peter.

Grundstgdt d. "%, 50 ved Jyllands NV .-kyst.

Strandingsindberetning dat. ¥/, 50.

KI. 17° grundstedte S. under en jevn SV.-lig brise med regntykning og stagk @.-g&ende
stram ud for Tornby strand, ca. 200 m fra kysten. Ved grundstedningen blev skibet lak, og kl. 23%
roede besagningen — 5 mand — i land i skibetsjolle. Skibet er senere kommet flot.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage tige.

356. S/SSKAANE af Kgbenhavn, 1289 B. R. T. Bygget 1919 af tal.

a) En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. */; 50 i Kgbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. */; 50.

KIl. 14%° da en mand af besstningen, der stdnde p& en 5 m hgj stige var i faad med at vaske
luftrer, laanede sig ud til venstre, dregjede den overste del af luftreret, hvorved stigen skred. Det
forsggtes at  stette  stigen, men denne vadtede, og den pageddende faldt ned pa bunkerlugen og
slog hovedet mod karmen. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospital et.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

b) Parejse fraKghenhavn til Methil i ballast.

Maskinhavari d. %/, 50 i Nordsgen; sggt ngdhavn.

Seforklaring i Farsund d. %/, 50 og i Horsens d. *¥/, 50.

Om eftermiddagen, da S. under en h&d S-lig kuling befandt sig i Nordsgen og arbejdede
hérdt i sgen, forskubbede derkpladerne pa fyrpladen sig, og aske og kul trangte ned i rende
stenen, sa bruserne til lansesystemet forstoppedes. S. kunne ikke lamses, og vandet steg stadig.
Kl. 20° opdagedes en lak pa kondensatoren, og maskinen stoppedes. D. %, ki. 2 var konden-
satoren repareret. S. sggte nedhavn i Farsund, hvortil skibet ankom kl. 12%.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

c) Pésejlet flydedok d. %/, 50 i Ggteborg havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %/ 50.

Kl. 23® afsglede S, der havde lods om bord, i sille ver med udgdende strem fra kajplads
nr. 27 i Gogteborg. Da skibet var kommet klar af kaen, blev maskinen kl. 23%® beordret fuld kraft
frem. Da bgie 6 var passeret om bb., blev roret lagt bb., men skibet drgede kum langsomt, hvorfor
maskinen blev stoppet. Straks efter blev maskinen atter beordret frem, men da skibet fortsat
drejede meget langsomt, blev bb.s anker stukket i bund samtidig med, a maskinen blev beordret
fuld kraft bak. Straks efter, kl. 23%, tgrnede S. med stavnen imod Lindholmen flydedok, der blev
en del beskadiget. Ved pasglingen fik S lettere skader forude. En undersegelse viste, at styre-
maskinens spildedamp var ledet til luften i stedet for til kondensatoren, hvorfor styremaskinen
arbejdede meget langsomt. Da S. var tas overalt, fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasglingen skyldes, at styremaskinen ikke er blevet varmet
tilstrakkeligt  igennem  forinden  skibets  afsgling, hvorfor fortagningsvand har samlet sig i cylin-
drene og har hindret maskinen i at arbejde tilstraskkelig hurtigt.

357. SIS SKAGEN af Kgbenhavn, 923 B. R. T. Bygget 1914 o std. Pa rejse fra Rede Fjord.
Island, til Seydisfjord.

Grundstadt d. %/, 50 ved Islands @. kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50.

KI. 107 gk S, der under en stiv NV.-lig kuling 18 opankret i Seydisfjord. i drift. Herunder
tog S. grunden og blev stdende. KI. 12" kom skibet flot ved egen hjadp tilsyneladende uden at
have taget skade.

358. Ff. SKAGKLIT af Skagen, 31 B. R. T. Bygget 1944 af eg og bag. Pafiskeri i @stersgen.

Kollideret d. %550 | @stersgen.

Seforklaring i Frederikshavn d. %/, 50.

Kl. ca 5° da S under en svag @N@.-lig brise befandt sig ca 28 sm. S@. t. @. for Klapper-
&en lys og flgjitetende, blev det ted tdge. S, der havde sine redskaber ude, afgav forskriftsmasssigt
tdgesignal. Kl. ca 6% da S 18 @. t S an s& i en afstand af, ca 50 favne forude om bb. et andet
skib, der styrede en VSV.-lig kurs. Motoren kastedes straks bak, men umiddelbart efter ternede det
andet skib, der viste sig a vese SIS »Neckar« a Hamburg, mod S.s stevn, hvorved staamnen og
daskket blev beskadiget. N. forsatte rejsen. Da S. ikke var blevet lak, fortsattes fiskeriet.

Anm. Sgforklaring fra N. foreligger ikke.
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359. M/S SKANSEODDE af Fredericia, 772 B. R. T. Bygget 1905 af stdl. P4 rejse fra Rostock
til Fredericiai ballast.

Kollideret og grundstadt d. 5 50 i Warnemiinde—Rostock kanalen.

Seforklaring og seforher i Fredericiad. %5 50. Seforklaring i Assens d. 2%/; 50.

Senr. 251 b.

360. M/S SKARODDE af Mariager, 190 B. R. T. Bygget 1908 af <tdl. P3 rejse fra Kolberg
til Kabenhavn med kul.

Ternet mole, sunket d. *Y/,, 50 i Kolberg.

Seforher i Kabenhavn d. /44 50. Forlisanmeldelse dat. %/, 50.

Kl. 11%* afsglede S. under en V.-lig kuling fra Kolberg. KI. 14%°, da vinden var g&et om i
NV. og friskede og sgerne skyllede ind over skibet, besluttedes det a vende tilbage til Kolberg.
Kl. 14 mindskedes farten til langsomt frem. KI. 14*°, da S befandt sig imellem havnemolerne,
mistede skibet styringen og girede bb. over med kurs lige pad havnemolen. Roret lagdes hardt stb.,
og bbs motor beordredes fuld kraft frem. S. stevnede imidlertid fortsst mod molen, hvorfor
roret lagdes hardt bb. samtidig med, a bb.s motor beordredes langsomt frem og stb.s motor fuld
kraft frem. S. drejede herved bb. over, men ternede molen med stb.s bov, hvorved der opstod en
revne pd 2 fod. Da S. begyndte a synke, blev skibet kl. 15%° sat pd grund ca 300 m fra land.
D. *?/,4 blev besatningen — 5 mand — bjerget i land.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene i forbindelse med stremmen.

361. S/S SKJOLD & Middelfart, 1356 B. R. T. Bygget 1904 o stdl. Pa rejse fra Antwerpen til
Le Havre med stykgods.

Kollideret d. %/, 50 pa floden Schelde.

Seforklaring i Antwerpen d. %/, 50.

KI. 18% passerede S., der havde lods om bord, Kruisschansslusen med langsom fart. Strgmmen
var medgdende. Samtidig s3s forude i en afstand af ca 1 sm. et andet skib forsvinde i en tége
banke. KI. 18° blev det tat tdge. Maskinen beordredes stoppet og umiddelbart efter, da der forude
i en afstand af ca 100 m sas en hvid lanterne, fuld kraft bak, hvilket blev tilkendegivet ved 3 korte
toner med dampflgiten, og bb.s anker blev stukket i bund; men straks efter tornede S. med staev-
nen imod sth.s side af det andet skib, der viste sig a vage tysk S/S »Brakex, og som var svinget
p&d tvaas i floden. Kort efter hertes 1 lang tone fra et skib, der neamede sig agterfra, hvorfor der
efter lodsens anvisning blev afgivet 7 korte toner med dampflgjten. Lidt senere sis toplysene og
bb.s sidelys fra et andet skib, der nsamede sig med kurs mod S. Maskinen beordredes fuld kraft
frem, men Kkort efter ternede det andet skib, der viste sig a vawe idandsk S/S »Sellfoss¢, med bb.s
side af steavnen mod S.s agterstaavn, hvorved rorgrejerne havarerede.

Anm. Sgforklaringer fraB. og S. foreligger ikke.

362. S/SSMIRIL af Thorshavn, 300 B. R. T. Bygget 1931 af stél.

Kollideret d. /350 i Midvég havn.

Seforklaring i Thorshavn d. %/; 50.

Kl. ca 17%°, da S. med stoppet maskine og ganske ringe fart fremover var ved at lagge til kaj
i Midvdg, blev maskinen beordret langsomt bak. Da farten ikke gik af skibet, blev maskinen straks
efter beordret fuld kraft bak. Skibet fik nu mere fart fremover, hvorfor maskinen panv blev beor-
dret fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede S. med stavnen imod hakken pa Ff. »lrex,
der 14 fortgiet ved kajen. Ved pasglingen fik |. store skader i agterskibet, medens S. kun fik ube
tydelig skade. En undersggelse viste, a den mangvrerende maskinmester havde ladet maskinen
gafremi stedet for bak.

Anm. Arsagen til pasgjlingen fremgér af det ovenfor anferte.

363. Ff. SOLON af Neksg. 15 B. R. T. Parejse frafiskeplads i @stersgen til Neksg med fisk.

Grundstadt d. %/; 50 ved Bornholms @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %'/350. Seforklaring og saforher i Neksa d. 3%/5 50.

Efter a S under tet tage havde hert tigesignalet fra Dueodde fyr, styredes N@. i ca 30
minutter. Derefter andredes kursen til NV., og det forsggtes at anduve land med ringe fart og med
loddet gdende. Kl. ca 14% tog fartgiet grunden ca 150 m @. for Sendre Hammer ved Neksz og
blev stende. KI. 17*° kom Sflot ved fremmed hjadp. Ved grundstedningen blev  skruebladene
beskadiget og stilkalen delvis revet af.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tage.

364. M/S SOLSTREJF af Kgbenhavn, 98 B.RT. Bygget 1920 af <d. Pa rejse fra Odense
til Hamburg.

Forlist efter eksplosion d. %’/3 50 i @stersgen; 2 omkomne.

Seforher i Kgbenhavn d. %/, 50. Forlisanmeldelse dat. K gbenhavn d. %/g 50.

Kl. ca 4% passerede S. Kjels Nor fyr i ca 1 sm.s afstand, hvorefter der styredes S. 50° V. Farten
var ca 6% knob. KI. 7%° indtraf en voldsom eksplosion, hvorved mesanmasten knakkede, kabys
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og styrehus faldt sammen, og radiosenderen g@delagdes. Endvidere dlyngedes jollen over bord, og
skibet blev lak i motorrummet. Ca 15 minutter senere sank S. pd 11 favne vand pa pladsen
54° 37" N. 10° 31' @. Besaninggn — 4 mand — satte redningsfldden ud og gik om bord
p& denne. Kort efter forsegte feoreren a svemme over til jollen, men herunder forsvandt han og
kom ikke mere til syne. Efter ca 1 times forlgb var den ene side af redningsfladen kommet under
vand, idet den ene tank var lak, og kokken, der befandt sig pad denne side af fldden, gled ned aof
fldden og forsvandt. Den %%, kl. ca 17, da flédden var drevet ind i Hohwacht Bugt, prajedes et
tysk fiskefartgj, som bragte de skibbrudne i land.

Anm. 1. De omkomne var: Skibsfgrer Jens Christian Serensen af Kgbenhavn samt kok Leif
Biring Nielsen af Malling ved Aarhus.

Anm. 2. Ministeriet m& antage, at forliset skyldes minespraangning.

365. Ff. SONJA af Skagen, 10 B. R. T. Bygget 1932. Pafiskeri i Nordsgen.

Brand om bord, sunket d. %/1; 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. *%/;; 50.

Kl. ca 1% da S befandt sig pd en fiskeplads ud for Spirbakken ca. 2 sm. fra land, udbred der
brand i motorrummet. llden blev i lgbet a et par timer dukket ved hjadp af ildslukningsapparat
og vand. Kl. ca 11%° blev S. taget pd sab af et andet fiskefartgi, men da S. var blevet sabt i ca 2
timer, sprang fartgjet lak og sank kort tid efter ud for Hgjen i ca. 34 favne vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at hanen p& motorens vandsamler er rystet
|@s og har dbnet sig, og at den udstremmende olie er slynget op pa gladehovedet.

366. M/J. STEEN B af Lemvig, 119 B. R. T. Bygget 1892 af 8. Pa rejse fra Aaborg til
Kolberg.

Kollideret d. 1%/, 50 i Kattegat.

Seforklaring og seforher i Nykgbing M. d. %/, 50.

Senr. 245.

367. §S STEVNS af Kgbenhavn, 1293 B. R. T. Bygget 1911 af stdl. P& rgjse fra Rotterdam
til Swansea med jern.

Sprunget leek d. %/, 50 i Kanalen; sggt ngdhavn.

Indberetning fra Ministry of Transport, London, dat. %, 50. Sgforklaring og Seforhgr i
Aalborg d. ¥ 50.

KI. ca 7% da S. under en stormende S-lig kuling med svex sz befandt sig i Kanalen, opda-
gedes det, at skibet var lak i forlasten. Da der trods lemnsning de felgende dage stadig pejledes
15—30" vand i rendestenen og I-tanken, og fedepumperne havarerede, besluttedes det a anlgbe
Falmouth, hvortili S. ankom d. %, kl. 8° og ankrede p& reden. Da der ved en undersogelse af
skibssiden ikke fandts nogen lakage, fortsattes rejsen k. 13%. KI. 18%°, da S. under en V.lig storm
med svea sg befandt sig 8 sm. 272° rv. a Lizard fyr, beduttedes det, da skibet ikke kunne
holdes lans og fodepumperne svigtede, at segle tilbage til Falmouth. KI. 20%® ankredes p& Fal-
mouth red. Ved undersggelse af skibsbunden udvendig og indvendig fandtes ingen lakage. Da
skibet trak ca. 2" vand i timen, fortsattes det med a lamse. D. ¥, kl. 8° afsglede S. fra Famouth
under en stiv SV.-lig kuling. D. ¥, ki. 4%° ankom skibet til Swansea, hvor en undersegelse viste,
at der var hul i en pladei bb.s side af rendestenen.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig lak i sgen.

368. Ff.STIG af Skagen, 10 B. R. T. Bygget 1943 af eg og beg. Pafiskeri i Skagerrak.
Kollideret d. %/, 50 i Skagerrak.

Seforklaring og saforher i Skagen d. %/, 50.

Senr. 109.

369. M/SST. JOSEF af Harems, 169 B. R. T. Parejse fra Kotkatil Duisburg med tree

Grundstedt d. /g 50 ved Falsters N.-kyst.

Strandingsindberetning dat. *#/4 50.

Kl. 23% grundstedte »St. J« under en frisk VSV.-lig kuling md V.-géende stram ved Saborg
Huse. D. ¥/, kl. 16% blev skibet bragt flot ved fremmed hjadp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

370. M/SST@R af Hamburg, 168 B. R. T. Parejse fraBremen til Struer med cinders.

Grundstgdt d. */; 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. *#/, 50.

Kl. ca 20° grundstedte S. i stille ver umiddelbart V. for Hals bro. Skibet er senere kommet
flot ved fremmed hjadp.

Anm. Arsagen til grundstadningen angives at vaare, at ledefyrene pa Hals havn ikke ss.

371. SISSUSAA af Kgbenhavn, 1525 B. R. T. Bygget 1933 af stal.
a) Brand om bord d.?!/ 50 i Kgbenhavns havn.
Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. %/ 50.
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Kl. ca 6% medens S. 18 fortgiet i Kgbenhavns havn, tandtes oliefyrene under kedlerne, hvor-
under der dagen i forvejen var blevet fyret med tree Kort efter 8bnedes den ene fyrder, og i det
samme dog en dtikflamme ud fra fyret samtidig med, a der lgb olie ud fra dette. Olien antandtes,
og kort efter var fyrrummet fyldt med reg. Branden blev hurtigt slukket af brandveesenet fra land.
Ved branden opstod ingen skade. En fyrbgder, der havde opholdt sig pd fyrpladen, og som var
blevet lettere regforgiftet, blev i en tilkaldt ambulance kert pd hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, a branden skyldes, at tragleder fra fyringen den foregdende
dag har antandt olien.

b) Parejse fraKollefjord til Thorshavn.

Maskinhavari d. %15 og ¥/, 50 i Atlanterhavet.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. ¥/;; 50.

D. %/, ankom S. til Thorshavn med maskinskade. Efter at skaderne var udbedret, afsejlede
S. til Kollefjord, men d. %, da S var p& rejse tilbage til Thorshavn, havarerede tryksmere-
pumpen til svalevandspumpen. D. Y/, fortsatte S. rejsen efter midlertidig udbedring af skaderne.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havarierne.

372. M/Gl. SVALEN af Haderslev, 109 B. R. T. Bygget 1906/36 af <d. Pa rejse fra Kgben-
havn til Sanderborg med stykgods.

Kollideret d. %y, 50 i @resund.

Seforher i Kgbenhavn d. ¥/, 50.

Senr. 114.

373. Motorbdd SVANEN of Aalborg, 5B.R. T.

Brand om bord d. ¥/, 50 i Aalborg.

Politirapport dat. %/, 50.

Kl. ca 19% da S. stod opklodset pd land i et b&dehus, opdagedes det, at en hane p& benzintan-
ken var lak, og a der flgd benzin i bunden af baden. Hanen blev skruet af for reparation, men her-
under indtraf en eksplosion, hvorved der udbred brand om bord. Ved eksplosionen blev 2 mand
lettere forbraandt og motorbaden en del beskadiget.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til eksplosionen.

374. M/B SVANEN af Hgjer, 5B. R. T. Pargjse fra Jordsand til Hgjer under bugsering.

Grundstadt d. %/ 50 ved Jyllands V -kyst.

Strandingsindberetning dat. %%/ 50.

KI. ca 20° grundstedte S., der bugseredes af M/B »Anna«, under en orkanagtig SS@.-lig
storm i sejlrenden ind til Hejer Sluse og sank kort efter. D. /s blev S hevet og dlabt ind il
Hgjer Sluse.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare svaa sg og vejrforholdene.

375. S/ISSVANHOLM af Aalborg. 1320 B. R. T. Bygget 1922 af stal.

a) Parejse fraLondon til Newport med stykgods.

Kollideret d. ’/1; 50 p& Themsen.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. /1, 50. Sgforher i Kgbenhavn d. %/, 50.

KIl. ca 21% da S befandt sig ud for West India Dock. métte skibet stoppe op for et fartgj,
der lagde ud fra kajen. Strammen ferte derefter S. mod et modgdende skib, hvorved S. led lettere
skader omkring stb.s ankerklyds

Anm. Sgforklaring fra det andet skib foreligger ikke.

b) Parejse fra Aalborg til Kegbenhavn.

Mistet anker, kollideret d. %/, 50 p& Limfjorden.

Seforhar i Kgbenhavn d. ¥/, 50. Sgforklaring og sgforhar i Aalborg d. %, 51.

Senr. 171.

376. M/Gl. SVEND a Egensund, 85 B. R. T. Bygget 1902 af std. Pa rejse fra Hamburg til
Mullerup med kali.

Grundstadt d. */ 50 ved Fyns @.-kyst.

Seforklaring og seforher i Graasten d. %/, 50.

Kl. 2% passerede S. Thurg Rev. hvorefter foreren gik under dak efter a have overladt roret
til en ungmand, der fik ordre til a kalde pd fereren en halv time senere og ievrigt varsko, hvis
somazker eller lignende passeredes. KI. 4%® tog S. grunden p& den S-lige ende a Vresen. uden at
fereren forinden var blevet varskoet. Samme dag kl. ca 16% blev S. bragt flot ved fremmed hjadp
tilsyneladende uden a have taget skade.

Anm. Ministeriet md antage, a grundstedningen skyldes, a ungmanden undiod at efter-
komme den givne ordre til at varsko fareren.

377. M/B SVEND af Nasstved.
Pasejlet d. ¥/, 50 i karrebaeksminde havn.
Seforklaring i Naestved d. %/, 50.
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Om aftenen, da S. 18 fortgjet langs ka i Karrebaksminde, s&s S/S »Thor« af Nastved komme
sejlende langt ovre i bb.s side a sgjllgbet. Da T. var neesten tvegs, ternede den med bb.s side mod
S. omtrent midtskibs.

Af den a T.s besaning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib kl. ca 19%° under en stiv
NNV.-lig kuling med hd&d udgdende strem skulle laggge til ko i Karrebaksminde, ternede det
med bb.s side mod S. som ovenfor anfert.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes streamforhol dene.

378. M/S SVENDBORG af Svendborg, 89 B. R. T. Bygget 1899/1934 af std. Pa rejse fra Ke-
benhavn til Svendborg med stykgods.

Havareret daekslast d. */¢ 50 i Sundet; sggt ngdhavn.

Seforklaring og saforher i Svendborg d. */q 50.

D. ¥y k. 23%° passerede S. under en let @S@.-lig brise Drogden fyr. Kort efter sprang vinden
om i S. og friskede. KI. 0¥ tog S. en forkert sg ind, bordfyldte og fik sves dagside til luvart. En
del af dakslasten kastedes over bord, men herunder spraangtes surringerne til 2 tanke, der stod
p& lugen, og de blev skyllet over bord. S. fik nu en endnu starre slagside, og redningsbaden, en
fladde og sidelanternerne vaskedes over bord. Efter at 3 tons kedelrer var lempet over bord, var S
rettet sA meget op, a skibet kunne sgjle tilbage til Kebenhavn, hvor det, da lugerne &bnedes,
konstateredes, at lasten var forskubbet og en del af den adelagt.

Anm. Arsagen til havarierne fremgér af det ovenfor anferte.

379. 3m. M/Sk. SVARDFISKEN af Kgbenhavn, 446 B. R. T. Bygget 1920 &f eg, beg og fyr.
Pasejlet d. %/, 50 i K gbenhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. 2%/, 50.

Senr. 150 b.

380. M/GI. SYLFE & Vejle, 99 B. R. T. Bygget 1937 af eg, bag og fyr.

a) Parejse fraHeroyen til Faaborg med salpeter.

Grundstgdt d. '/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/ 50.

KIl. ca 1% da S under en SV.-lig brise med byget vejr befandt sig mellem Famg og Stenderup-
hage styrende SO&., kom skibet ind i en svea regnbyge, der forringede sigtbarheden stegkt. Farten
mindskedes, men kort efter tog S. grunden ved Stenderuphage og blev stdende. Kl. ca 11° kom
skibet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstgdningen skyldes farvandets vanskelige beskaffenhed
i forbindelse med vejrforholdene.

b) Parejse fra Skoghall til Sakskabing med tree

Grundstadt d. *¥/, 50 ved Fyns @.-kyst.

Seforklaring i Sakskebing d. 24/ 50.

Om formiddagen, da S., der gik for sgl og motor, under en frisk SSV.-lig brise befandt sig
ud for Lysemosegaard, tog skibet grunden og blev stdende. KI. 15%° kom S. flot ved egen hjadp.
Ved flottagningen mistede skibet strakelen.

Anm. Ministeriet md antage, a grundstedningen skyldes, a afstanden til land er bedemt
forkert.

381. Ff. SYLOWS MINDE af Stubbekebing, 16 B. R. T. Bygget af eg og begg. Pa regse fra
Kolding til Stubbekabing.

Kollideret d. °/1, 50 i Grensund.

Seforklaring og seforher i Stubbekebing d. 7/, 50.

Kl. ca 18® tarnede S. M. der i klat vejr befandt sig i Sodse Gab udfor Fornas i Stubbe-
kegbing fyrs grenne vinkel, mod Ff. »lrenex af Heiligenhafen. der uden bessning om bord 1& for-
tget til en ankerligger, Ff. »Hildex af Heiligenhafen. Ingen af de tyske fartgjer ferte lanterner
eller andre lys. Ved kollisionen led S. M. |ettere oven bords skade.

Anm. Sgforklaring fra de tyske fartgjer foreligger ikke.

382. Ff. SYLVANA af Eshjerg, 40 B. R. T. Bygget 1945 af eg og begg. Pa rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Esbjerg.

Grundstadt d. *'/; 50 ved Jyllands V -kyst.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %, 50. Seforher i Esbjerg d. %/550.

Kl. ca 18° passerede S. under en javn til frisk SV.-lig brise med V.-gdende strem anduvnings-
bgien N. for Grddyb. Vejret var diset. Kl. 18 passerede S. lysbgie C, og kursen andredes til @.
Farten mindskedes til 2—3 knob, og loddet holdtes géende. Ca 10 min. senere loddedes 6 m vand,
og roret blev lagt stb. Kort efter, kl. 18%, tog S. grunden p& den S-lige del af Seren Jessens sand
og blev stdende. S. er senere blevet bragt flot ved hjalp af en bjergningsdamper.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse med
stremsagning.
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383. M/J. SOBLOMSTEN af Svendborg, 20 B. R. T. Pa rejse fra Flensborg til Stryng med
koks.

Motorhavari d. /5 50 i farvandet S. for Fyn; segt ngdhavn.

Seforklaring i Araskebing d. /g 50.

KI. 20 passerede S. den rpde 1-kost ved Pals Rev, hvorefter kursen sattes mod Skjoldnees fyr.
Kl. 20 meakedes et stod i motoren, og det viste sig, at skrueskslen var knakket. Motoren blev
stoppet, og rejsen fortsattes for sejl alene til Saby for reparation.

Anm. Ministeriet kan ikke anse det for udelukket, a motorhavariet skyldes, a S.s skrue har
tarnet undersgisk vraggods.

384. Ff. SOLVASKER af Vestmanhavn, 80 B. R. T. Bygget 1884 &f eg.

a) Pafiskeri ved Granlands V .-kyst.

Brand om bord d. % 50 ud for Sgndre Stremfjord.

Seforklaring og seforher i Thorshavn d. ¥/ 50.

KIl. ca 22%° da S. i dtille klat vejr befandt sig pd Landgrunden ud for Sendre Stremfjord,
opdagedes det, a det breendte i kahytten, hvorefter besagningen purredes ud. Da det pa grund
af kraftig regudvikling var umuligt at traage ind i kahytten, blev kogjerne i ruffet knust, hvor-
efter der sprgitedes vand ind gennem &bningerne. Da  ilden imidlertid blussede kraftigt op, bore-
des huller i dakket, og dSlukningen fortsattes. Noget senere var ilden under kontrol og blev til sidst
slukket.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, a et overophedet aftraksrar fra  kakkel-
ovnen har antaadt en bugt tovvaak, der 14 op ad kakkelovnen.

b) Grundstgdt d. */; 50 i Holsteinborg havn.

Seforklaring og seforher i Thorshavn d. %/ 50.

Kl. ca 19%° drev S. pd grund i havnen og blev stdende. D. %/; kl. ca 18 kom skibet flot ved
fremmed hjadp, efter at 10—12 tons salt var blevet lagtret.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes ukendskab til farvandet.

385. M/GI. SOREN LARSEN af Nykgbing M., 149 B. R. T. Bygget 1919 af eg og bag.

Brand om bord d. %/4 50 Lautrup havn.

Seforklaring og seforhar i Nykgbing M. d. &4 50.

KI. ca 15%° skulle lysmaskinen, der havde veset i gang om formiddagen fra kl. ca 10% til
kl. ca 12%° states Der &bnedes for benzinhanen, men da det samtidig forsegtes a starte moto-
ren med handsvinget, udbred der brand i motoren. Branden slukkedes ved hjadp o skumslukker
fraland. En mand af besaetningen blev forbraandt pa begge hamder og venstre underarm.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til brandens opstaen.

386. M/S TALUElI a Kagbenhavn, 882 B. R. T. Bygget 1944 o d. Pa rejse fra Singapore
til Telok Anson med ris.

Kollideret d. */;; 50 p& Singapore red.

Indberetning fra det danske konsulat i Singapore dat. °/y, 50.

Kl. 14% ofsglede T. fra en ankerplads pd Singapore inderred. Da T., hvis motor gik fuld
kraft frem, pa vydereden skulle passere mellem to ankerliggere, mistede <skibet styringen og be-
gyndte at dreje bb. over. Roret lagdes h&rdt stb, men T. fortsatte med a dreje til bb. KI. 155
beordredes motoren fuld kraft bak, men kort efte—kl. 15"—tgrnedes den ene af ankerliggerne.
SIS »Saint Gregory« af London, pd stb.s side agten for bakken. Ved kollisionen fik begge skibe
ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fraS. G. foreligger ikke.

387. M/GI. TANNIS &f Hirtshals, 80 B. R. T. Bygget 1911 af eg og fyr.

3 mand omkommet ved kulilteforgiftning natten mellem d. % og s 50 i Ngrresundby
havn.

Seforklaring og seforhar i Narresundby d. %/ 50.

D. g k. ca 11%° bemaarkedes del fraland, at der trak reg op fraT., der var lastet med

briketter. | lukafet forude, hvortil lugen stod &ben, fandtes i kejerne skibets mandskab — 3
mand — afgdet ved deden. T. blev dadbt til Aaborg, hvor losning pdbegyndtes. KIl. ca 17°°

standsede losningen, da der steg damp op fra ladningen, der var meget varm.

Anm. 1. De omkomne var: Bedstemand Frits Mortensen af Aaborg, ungmand Knud Holm
Madsen a Randers og kok og ungmand Anders Bgker Skytte Dane Sgrensen af Nordens Huse,
Mgiholm

Anm. 2. Ministeriet ma antage, a ulykken skyldes, at giftige gesarter fra lastrummet er
trangt ind i lukafet.

388. 3 m M/Sk. TEGL o Lemvig. 126 B. R. T. Bygget 1902 o eg. Pa rejse fra Sakskebing
til Rennei ballast.

Kollideret d. ”/, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring og seforhgr i Marstal d. %/, 50.

Senr. 260 a
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389. Lystfartgi TEMPO af Kegbenhavn, 1 B. R. T. Palystsgjladsi Sundet.

Brand om bord d. ¥/;; 50 i Sundet.

Politirapport dat. /;; 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50.

KI. ca 16%, da T. der gik for sgl og motor, befandt sig tet ved lys og flgjtetonden »Taar-
bak Rev«, Vville fereren, der var aene om bord, forgge breandstoftilfarslen. Herunder skete der
en eksploson, og dtikflanmer slog ud fra motoren. Fareren, der var blevet forbreendt | ansigtet
og havde fadet ild i sine kleader samtidig med, at bdden kom i brand, sprang over bord og reddede
sig op pad lystenden. Han blev senere optaget af et forbipasserende skib. Et tililende marinefartg
slukkede branden og bragte T., der var braendt ned til vandlinien, ind til Kgbenhavn.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

390. M/STEXAS af Kgbenhavn, 2352 B. R. T. Bygget 1939 af stdl.

Brand om bord i dagene “/g—°5 50 i Aarhus havn.

Seforklaring i Aarhus d. *¥/g 50.

D. “ls k. ca 9% da T. I1& i Aahus havn og lossede oliekager, der var stuvet lest i lasten,
meakedes rgglugt fra lastrum nr. 3, hvorefter losningen indgtilledes. Brandvassenet fra land til-
kaldtes, og ladningen tildeskkedes af skum. KI. 10% fortsattes losningen, der atter indstilledes
k. 11%° pd grund o stark regudvikling. Brandveesenet tilkaldtes pény, hvorefter det, da reg-
udviklingen tiltog, og det viste sig, a det braandte midt i lugen, forsggtes a Slukke med skum
og vand. Det Ilykkedes a dsampe ilden, der imidlertid senere atter blussede op, hvorefter der
pumpedes ca. 50 tons vand ned i lastrummet. Ved midnatstid, da der igen sas ild i ladningen,
sukkedes med vand i ca 10 minutter. D. % méte der med mellemrum slukkes p& grund af
opblussen af branden. D. % kl. ca 21%° da branden antoges a vege dlukket, indstilledes sluk-
ningsarbejdet. VVed branden blev en del af garneringen edelagt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes selvantaadel se.

391. M/GIl. THALEIA a Thyborgn, 139 B. R. T. Bygget 1925 af std. Pa rejse fra Frederiks
havn til Aalborg i ballast.

Havareret d. %/;; 50 i Lassg Rende.

Seforklaring i Aalborg d. 7/, 50.

KI. ca 19%° passerede T. under en jevn @S@.-lig brise Lase Rende fyrskib. Derefter styredes
150°. Kl. ca 19° meakedes 2 sted i skibsbunden forude. D. ¥y kl. 2°° ankom skibet til Aalborg.
Om morgenen viste det sig, a der stod 1 fod vand i lastrummets agterste del. Ved doksaning viste
en undersggelse, at plade nr. 3 i bbs B-rang havde féet en bule, og a naglerne omkring pladen
lakkede.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en drivende genstand.

392. Ff. THETIS a Frederikshavn, 39 B. R. T. Bygget 1945 af eg og beg. Pa rejse fra fiske
pladstil Frederikshavn med fisk.

Kollideret d. %3 50 i Frederikshavns havn.

Seforklaring i Frederikshavn d. /3 50.

Kl. 20°, da T. for indgdende i havnen befandt sig ud for plankebroen ved auktionshallen,
s&s ret forude en red lanterne i ca 20 favnes afstand. T. drejede straks til stb, men samtidig
drejede det andet fartgj, der senere viste sig a vage svensk Ff. G. G. 509, til bb. T.s motor blev
nu kastet fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede T. med staenen imod det andet fartgjs
sth.sside. Ved kollisionen fik T. steavnen | ettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fraG. G. 509 foreligger ikke.

393. Ff. TH. HJELM af Skagen, 19 B. R. T. Bygget 1946.

a) Parejse fraUddevallatil Skagen.

Motorhavari, grundstadt d. *%/5 50 ved Sveriges V .-kyst.

Seforklaring i Skagen d. %/4 50.

D. ® kl. ca 20°, da Th. H. under en frisk SSV.ig brise befandt sig ud for Hake Fjord,
havarerede motoren. Der sattes sgl med kurs mod Svanesund. Kl. 23% opankredes fartgjet pa
grund af vindstille i Askerd Fjord. D. %5 kl. ca 1%® friskede vinden fra V., og Th. H. gk i drift
mod Kall6. Stremmen var N.-gdende. Ankeret blev lettet, der sattes sgjl. og det forsggtes a holde
@. om gen. Kort efter grundstedte fartgiet imidlertid ved Stanungsd og blev stende. KI. 11%
kom Th. H. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. Ministeriet ma& antage, a grundstedningen skyldes motorhavariet i forbindelse med
strem- og vejrforholdene.

b) Pafiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 3/, 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Skagen d. 25 50.

Kl. ca 5%, da Th. H. under en let SS@.-lig brise i diset vejr var ved a lette fra en anker-
plads pd Fladen Grund ca 180 sm. V. t. V for Kap Lindesnes, s3s en trawler — »Clair de Lunex
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af Boulogne sur Mer — der fiskede med trawl, holde ned mod Th. H. pd en sddan kurs, a C. d. L.s
trawl sandsynligvis ville fiske Th. H.s ankergrejer. Th. H. afgav en rakke korte stad med sirenen,
og C. d L. begyndte a hive sit trawl ind, men fiskede herunder Th. H.s ankerwire. Wiren blev
indfiltret i trawlet, og trods forssg pa kapning blev Th. H. slabt op langs siden af C. d. L. og fik
sth.s side en del beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra C. d. L. foreligger ikke.

394. Ff. THOMAS R@NN a Thyborgn, 36 B. R. T. Bygget 1947 af eg og beg. Pa rejse fra
fiskepladsi Nordsgen til Thyboren.

Grundstedt d. */;; 50 ved Jyllands V .-kyst.

Seforklaring i Lemvig d. %y, 50.

Kl. ca 14%° afsgjlede T. R. under en VSV.-lig kuling med regntykning og N@.-géende strgm
fra en fiskeplads ca 55 sm. V. t. S. a Thyboren kanal. Der styredes @. t. N. Kl. ca 18%° var der

Q

efter loggen udsejlet 35 sm. Kl. ca 18° si& et lysglimt forude, og umiddelbart efter tog fartgjet

grunden ud for Vrist og blev stdende. Besagningen —4 mand — blev reddet i land i redningsstol.
D. */1, blev T. R. bragt flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes vejrfornoldene i forbindelse med
strgmsaetning.

395. Statsisbor. THOR af Kgbenhavn, 518 B. R. T. Bygget 1890 o sd. Pa rejse fra Hunde
sted til Haderslev.

Grundstadt d. 3,50 ved Aargs S.-kyst.

Seforher i Svendborg d. *°/, 50.

KI. 7 lettede T. der havde lods om bord, under en stormende SS@.-lig kuling med diset
veir og hard N.-gdende strem fra en ankerplads p& Assens red. Der dstyredes SV.-pd med Tvings
bjerg ledefyrlinie overet agter. KI. 7° passeredes den hvide trekost pd NV.-siden a 53 m grun-
den N. for Thors Rev om bb. i ca 200 m afstand. KI. 7°% passerede T. en lysspirtende, der antoges
a vage lysspirtenden pd 55°133 N. 9473 @, om sh. i ca 200 m afstand, hvorefter der
styredes mv. V. t. S. KI. ca 8% tog skibet grunden og blev stdende S. for Aare. D. /, kl. 2%
blev T. 30brag‘t flot ved hjadp a en bjergningsdamper og bugseret til Svendborg, hvortii T. ankom
d. 8/, kl. 9™

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes en forveksing af 2 spmagker i
forbindelse med, a der ikke blev fert bestik, samt den omstendighed, at skibets deccaanlasy ikke
blev benyttet.

396. M/STHOR af Kgbenhavn, 67 B. R. T. Bygget 1915 &f stél.
Kollideret d. 2%/3 50 i K@benhavns havn.

Seforher i Kgbenhavn d. %/, 50.

Senr. 18.

397. S/S THOR af Nasstved, 45 B. R. T. Bygget 1907 af <d. Pa rgse fra Nastved til Karre-
baksminde med passagerer.

Kollideret d. /7 50 i Karrebasksminde havn.

Seforklaring i Naestved d. %/, 50.

Senr. 377.

398. M/B THOR af Kgbenhavn.
Kollideret d.*¥/;; 50 i Kgbenhavns havn.
Seforher i Kgbenhavn d. %'/, 50.

Senr. 43.

399. S/STIALDUR af Thorshavn, 1437 B. R. T Bygget 1915 af stal.

a) En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. *%/,50 K gbenhavn havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. *%/, 50.

KI. ca 14%° da T. |4 ved Refshalegen, fadt en mand af besagningen, der var pd ve agter-
efter pa mellemdakket, som ikke var belyst, gennem den delvis afdakkede mellemdaksluge ca 5 m
ned i bunden af lastrum nr. 1. Den pégaddende, der havde brakket kaben, blev i en tilkaldt
ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at lugen ikke var forsynet med stragktov.

b) En kvinde kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. %1, 50 i Kgbenhavns havn.

Politirapport dat. /;, 50. Rapport fra statens skibstilsyn dat. %/, 50.

KIl. 19%, da en kvinde, der var p& bessg om bord i T. var p4 vej agterover i bb.s side fra
skibets 1. kl. sdon, fadt hun ned gennem bunkerlugen, der kort forinden var blevet afdakkel.,
og blev en del forsl&et. | en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, a den pdgaddende efter sit ophold i skibets saon har vemet
blandet af det skarpelysi denne.
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400. S/STOFTA REGIN af Vaag, 323 B. R. T. Bygget 1921 af stal. Pafiskeri ved Bjernegen.

En mand sl&et over bord og druknet d. %/; 50 i Det nordlige Ishav.

Seforklaring og seforher i Thorshavn d. 8/ 50.

KI. 7° da T. R under en javn @N@.-lig brise med svag denning befandt sig V. for Bjerne-
gen, blev Erling Magnussen a Vaag under arbejde med indhaling af redskaberne sldet over bord.
Der blev straks kastet en redningskrans ud, og en mand sprang over bord med en line om livet,
ligesom det forsggtes a manegvrere T. R., der hurtigt drev bort fra den overbordfaldne, op i
vinden. Ca. 2 minutter senere sds den pagaddende, der var ifert olietgfi og sestevler, g til bunds
og forsvinde.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

401. M/S TORSWINGE a Thorshavn, 233 B. R. T. Bygget 1939 af <d. P4 rgse fra Amster-
dam til Emden.

Motorhavari d. *¥/s, mistet anker d. /5 50 i Nordsgen.

Seforklaring i Newcastle upon Tyne d. %/ 50.

KI. 16%, dal. under en svag N.lig brise 1& opankret ud for den hollandske kyst, forsegtes
det flere gange forgeves a state hovedmotoren, hvorved a  sartluft forbrugtes. Hjadpemotoren
startedes derefter for a pumpe luft, men herunder brakkede aksen, der forbinder hjadpemotoren
med kompressoren. Det besluttedes nu at tilkalde bugserhjadp, og kl. 17* blev denne rekvireret
pr. radiotelefon. D. 5 k. 14%° blaste det en frisk NN@.-lig brise med hg so. KI. 14%°, da den
tilkaldte bugserdamper havde faet dladber fast om bord i T. forsggtes det at lette ankeret, men
da dette viste sig umuligt, blev ankeret og 30 fv. kamle Sluppet. D. /5 ki. 3% ankom skibene til
Emden. Ved en senere undersggel se af hovedmotoren fandtes en laskage ved hovedstartventilen.

Anm. Ministeriet ma antage, at motorhavariet skyldes dérlig pasning og betjening a mo-
toren.

402. Ff. TOVE & Glyngere, 5 B. R. T. Bygget 1945 o eg og beg. Pa rejse fra Nykebing M.
til Glyngere.

En mand faldet over bord og druknet d. ”/, 50 i Limfjorden.

Seforklaring og seforhar i Nykgbing M. d. %/, 50.

Kl. ca 21% da T. i dille merkt vejr befandt sig ud for @Grodde, faldt en mand, der var pas
sager i fartglet — kgbmand Martin Christian Knudsen af Glyngere — over bord. Der blev straks
kastet en redningskrans ud, og der segtes efter den overbordfaldne i ca Y, time, men uden resultat.
En undersegelse viste, at et fodbeslag til et scepter i lenningen i bb.s side var gdet lgs, hvorved
den overste ende af scepteret var skubbet forefter, og den ene ende o en handstang, der gik gen-
nem scepteret, hvortil den pdgeddende havde lanet sig, var gledet ud af scepteret. D. ¥,
kl. ca. 7°° fandtes den pégaddende druknet ud for @rodde.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

403. Ff. TOVE af Kgbenhavn, 7B. R. T.

2 mand kommet til skade ved brand om bord d. **/; i Kgbenhavn havn.

Politirapport dat. %/ 50.

KI. 11, da 2 mand var i find med a rense motoren med tvist, der var vadet i benzin, eksplo-
derede benzinen i en spand, der stod i motorrummet. De pageddende, der blev forbremdt i ansig-
tet, og hvis tgj blev antandt, sprang over bord og klatrede derefter atter om bord og slukkede
ilden med vand. De tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet m& antage, a eksplosionen skyldes, at den ene af de tilskadekomne, der
benyttede en  skruetrakker under  arbejdet, bergrte  selvstarteren  med  skruetrakkeren,  hvorved
der fremkom en gnist, der antaandte benzindampene i motorrummet.

404. M/S TREIN MARSK o Kgbnnhavn, 8570 B. R. T. Bygget 1945 o <td. Pa regse fra
San Francisco til Manillamed stykgods.

En mand faldet over bord og druknet d. %, 50 Stillehavet.

Seforklaring i Manillad. ¥/, 50.

KI. ca 18%° savnedes matros Hans Alfred Christensen af Nakskov, der kort forinden i spiritus-
pavirket tilstand var set gd op pa dakket fra sit lukaf. En undersggelse a skibet gav intet resultat.
Kl. 18° lagdes skibet pd modsat kurs, og under stadig udkig holdtes tilbage i 10 minutter for
fuld kraft, hvorefter farten mindskedes til langsomt. KI. 19%° styredes forskellige kurser, og kl. 22%
stoppedes eftersggningen uden resultat, og rejsen fortsattes.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

405. M/STROLL af Kebenhavn, 324 B. R. T. Bygget 1916 af t&l.
a) Parejse fraHergyatil Bergen med salpeter.
Rert grunden d.”/, 50 ved Norges V .-kyst.

Seforklaring i Bergen d. Y/, 50.
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KI. 5° da T. under en jevn NV.lig brise med moderat sg befandt sig ca 4%, sm. S. for
Haugesund styrende sdledes, at Bukey fyr holdtes et par str. om bb., gk fereren, der havde
vagt, ind i bestiklukafet. Da han efter ca 2 minutters forlgb igen kom ud p& broen, steenede T.
ret mod fyret, der befandt sig i en afstand af ca 50 favne. Roret blev straks lagt hérdt stb., men
umiddelbart  efter rerte skibet land med bb.s bov. Ved grundstedningen sprang fore-peak tanken
lak.

b) Parejse fra Ranne til Aalborg med skagver.

Kollideret d. */450 i Kgbenhavns havn.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. %/ 50.

KI. ca 20® da T. kommende fra Lynettelgbet skulle anlgbe Redmolen i Kgbenhavns havn
og befandt sig omtrent tveas af Langeliniemolens rode fyr, sds om bb. i ca 150 m afstand et skib.
der var for udgdende fra Sendre Frihavn, og som senere viste sig a vame M/S »Reo« af Aabo.
Roret lagdes straks hérdt stb., hvilket tilkendegaves ved en kort tone med Iuftflgiten, og motoren,
der var stoppet, beordredes langsomt frem. Da R. ikke syntes at andre kurs, afgaves pany en Kort
tone, hvorefter der fra R. hertes 3 korte toner. Da R. begyndte at dreje bb. over blev T.s motor
beordret fuld kraft frem, men umiddelbart efter tarnede R. med staavnen mod T.s bb.s sde ud
for 3.-lugen, hvorved den gverste plade, |gnning og skanseklaadning blev trykket ind.

Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

406. M/Gl. TURZ o Svendborg, 96 R. R. T. Bygget 1905 of <td. PA rejse fra Svendborg il
Aabenraa med klid.

Grundstadt d. %/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Seforklaring og saforher i Svendborg d. ¥/ 50.

KI. ca 0% passerede T. under en VSV.-lig kuling med klat vejr Tranesand, hvorefter der
styredes V. t. S. Da Nordborg fyrs grenne vinkel pejledes i S, andredes kursen til VSV. Da skibet
kom ind i fyrets rede vinkel, blev det regndis, og noget senere grundstedte T. pa nordsiden af
Aabenraa Fjord og blev stdende. D. %/, om morgenen kom skibet flot ved fremmed hjadp, til-
syneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma& antage, a grundstedningen skyldes diset vejr i forbindelse med stram-
sagning.

407. M/, TUULLIKKI af Helsingfors, 27 B. R. T. Pa regse fra Geteborg til Australien
med flygtninge.

Strandet d. */4 50 ved Jyllands V .-kyst.

Strandingsindberetning dat. /¢ 50. Sgforher i Voruper d. '®/;; 50.

KI. 11*, da T. under en frisk V.lig brise med N.-giende strem |& opankret ud for kysten, rib-
bede ankeret, og fartgiet drev ind pa Vangsaa sgndre strand. De ombordvesende — 9 mand, 3
kvinder ob 4 bern - blev bragt i land af redningsbad fraland. T. er senere blevet bragt flot.

Anm. Arsagen til strandingen angives a vaare vejrforholdene.

408. Ff. UFFE af Thorghuse, 2 B. R. T. Bygget ca. 1890/1914 &f fyr.
Kollideret d. %1, 501 Lillebedt.

Seforklaring i Assensd. *¥/;, 50.

Senr. 266.

409. M/S UNI-F af Groningen, 293 B. R. T. Pa rgse fra Aredaltangen til Frederikssund
med jern.

Grundstgdt d. 7/;, 50 i Roskilde Fjord.

Strandingsindberetning dat. *Y/4, 50.

KI. 15%° grundstedte U.-F under en let S@.-lig brise og tdget vejr ca Y, sm. VNV. for @lsted
grund. Skibet er senere blevet bragt flot ved hjadp af et bjergningsfartg.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vage ukendskab til farvandet i forbindelse
med tége.

410. S/SUNJA of Leningrad, 1400 B. R. T. Parejse fra Rostock til Murmansk med stykgods.
Grundstadt d. % 50 p& Middelgrunden.

Strandingsindberetning dat. % 50.

KI. 9% grundstedte U. i stille vejr p& Middelgrunden. D. /s kom skibet flot ved egen hjadp.
Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaae usigtbart vejr.

411. M/SK. VALKYRIEN af Aaborg, 84 B. R. T Bygget 1915 af eg og beg. Pa rese fra
Kgbenhavn til Aalborg i ballast.

Kollideret d. 2/, 50 1 K attegat.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. %/, 50.

Senr. 167.
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412. Ff. VALKYRIEN & Esbjerg, 28 B. R. T. Bygget 1890 af eg. Pa rejse fra Aarhus til
Kgbenhavn i ballast.

Grundstedt d. *¥/y 50 ved Sjadlands V .-kyst; forlist.

Strandingsindberetning dat. ')y 50. Seforklaring og seforher i Nykebing S. d. %, 50. Forlis
anmeldelse dat. Esbjerg d. ¥/, 50.

Kl. ca 3% da V. under en jevn SSV.-lig brise med byger og N.-gdende strem i klat ver
befandt sig lidt V. for Kattegat SV. fyrskib, overlod fegreren vagten til trediemanden med ordre
til a styre @. t. S. og holde fyrskibet om bb., hvorefter foreren gik under dsk. Ca 15 minutter
efter, at fyrskibet var passeret, omdrede rorsmanden kursen mod et fyr, der s& i S-lig retning.
En halv time senere, k. ca 4%, grundstedte V. pd V.-siden a Sadlands Rev. ta S. for fyret.
V. er senere blevet vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen skyldes, dels at fareren overlod vagten il
trediemanden, der kun havde faret til sgs i 3 maneder, dels at trediemanden ikke styrede den
opgivne kurs eller varskoede fareren, da han komi tvivl oin kursens rigtighed.

413. M/S VATNAJOKULL o Reykjavik, 924 B. R. T. P4 regse fra Gdynia til Reykjavik med
stykgods.

Grundstgdt d. 8/, 50 p& Middelgrunden.

Strandingsindberetning dat. %1, 50.

KI. 15" grundstedte V. i tige med N.-gnde stram p& den S-lige del af Middelgrunden.
Samme dag kom skibet flot ved fremmed hjadp, efter a en del af ladningen var blevet lagtret.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare tige og stremsagning.

414, 3 m. M/Sk. VEGA af Sk&hamn, 148 B. R. T. Bygget 1909 a eg og fyr. P4 rejse fra
Kégetil Vejle med tree

Grundstgdt d. /550 ved Fyns N.-kyst.

Seforklaring i Vele d. ®/ 50.

Efter a V. havde passeret lyss og flgjtetenden i pkt. 18 i rute 28 (55°39'3 N., 10°447 O.
sattes kursen mod lyss og klokketenden i pkt. 2 i rute 27 b (55°397 N. 10°378 @., som
holdtes om stb. KI. 10° grundstedte V. under en let SV.-lig brise ved nordspidsen af Lille
grund og blev stéende. D. %%/, kl. 6* kom V. flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

416. Ff. VENUS o Strandoy, 13 B. R. T. Pa rgse fra fiskeri i Kattegat til Ebeltoft med
levende fisk.

Grundstadt d. **/, 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. 1%/, 50. Sgforklaring og seforhar i Ebeltoft d. &/, 50.

Kl. ca 18°° afsgjlede V. under en stiv og tiltagende SS@.-lig kuling med snetykning fra en
fiskeplads ud for Sletterhage. Loddet holdtes gdende. Da der efter 1Y, times sdlads loddedes
4 m vand, lagdes roret héardt bb. Herunder brakkede ror-keeden, og umiddelbart efter tog fartgjet
grunden pd Ahl Hage ca 300 m fra land og blev stéende. Ved grundstedningen blev V. lak og
fyldtes med vand. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjadp.

Anm. Minigteriet ma antage, at grundstedningen skyldes havari pd styregreierne i forbin-
delse med vejrforholdene.

416. M/GI. VENUS o Kolding, 94 B. R. T. Bygget 1911 a d. Pa rejse fra Holbak il
Mariager.

Sprunget lek d. %/, 50 i Kattegat.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. %'/, 50.

D. ®, da v. i h&dt ver befandt sig i Kattegat, opdagedes vand i skibet. En undersegelse
ved skibets ankomst til Hadsund viste, at flere nagler i bunden var lgse.
Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig lak i sgen.

417. MI/Gl. VENUS af Maarup, 46 B. R. T. Bygget 1897 af eg og beg.

Pasejlet d. 8, 50 i Narresundby.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. /1, 50.

KI. ca 9° medens V. I& fortgiet langs kajen i Ngrresundy, blev skibet pésglet a tysk
M/S »Tim«. Ved pasgjlingen fik V. en del ovenbords skader.

Anm. Sgforklaring fraT. foreligger ikke.

418. M/Sk. VEN@SUND af Struer, 317 B. R. T. Bygget a stdl. Pa regse fra Skive til Keben-
havn med brunkul.

Grundstgdt d. %/, 50 i Limfjorden.

Strandingsindberetning dat. %'/, 50. Sgforher i Struer d. %%/ 50.

Kl. ca 17%° passerede V. under en jeyn @S@.-lig brise den 2. rpde I-kost ved Hummerbanken.
Da distancen til den naste rede kost var udsglet, og denne ikke s3s, stoppedes motoren, og kursen
andredes lidt N. over. Umiddelbart efter tog skibet grunden og blev stéende. D. Z/; kl. ca 16®
kom V. flot ved hjadp af en bugserbad.
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Anm. Ministeriet ma antage, a grundstedningen  skyldes, a farvandsafmegkningen pa
grund af isikke var i orden.

419. M/Sk. VERA LARSEN af Aarhus, 225 B. R. T. Bygget 1917/48 of stal.

En mand faldet over bord og druknet d. 5 50 i Aarhus havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. % 50. Seforher i Aarhus d. */g 50.

KI. 16 % da V. L. 1& i Aahus havn, kom en stlling, der var anbragt pd skibets agterstaavn,
i svingning, da bedstemand Ka Nyholm Jensen befandt sig midt pa dllingen. Den pagaddende
fik herved overbaance og fadt bagover i vandet. Den ene ende af illingen blev firet a og
tampen a dillingsenden kastet ud efter den overbordfaldne, der imidlertid forsvandt uden at
have féet tag i enden. En mand af skibets bessning sprang over bord og dykkede efter den for-
svundne uden at finde denne. Ca 20 minutter senere blev den pégaddende fundet med dreg og
i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet, hvor han senere afgik ved deden.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

420. Ff. VERNER af Skagen, 28 B. R. T. Bygget 1922 af eg og bag.

Kollideret d. “/;, 50 i Skagen havn.

Seforklaring i Skagen d. %/, 50.

Kl. ca 6% afgik V. i klat ver fra gstre havnebassin i Skagen havn. Kort fer V. passerede den
vdre sydlige havnemole, sd den grenne lanterne og en hvid toplanterne fra en indgdende fiske-
kutter, der senere viste sig a vege »Halg« af Gravarne. Roret blev lagt hardt bb., men kort efter,
da V.s udkig varskoede, at roret skulle lemges stb., blev motoren sat pa fuld kraft bak for at undga
kollision. Lide efter ternede H. imidlertid med sin stb.s side mod V.s stbs bov. V. blev en dd
beskadiget.

Anm. Sgforklaring fraH. foreligger ikke.

421. Ff. VESTA a Redbyhavn, 10 B. R. T. Pa rejse fra fiskeplads i Ostersgen til Kgbenhavn
med levende fisk.

Havareret, forlist d. */, 50 ved Mgns @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50. Sgforklaring og seforhar i Stubbekabing d. %/, 50.

KI. ca 2% da V. under en hi&d S@-lig kuling befandt sig @. for Mgn, mistedes roret. Det
lykkedes at komme ind og f& fartgjet opankret ud for Hestehoved i 4 fv. vand. Kl. ca 13° blev V.
taget pd deb a e marinefartg, men da daderen kort efter brakkede, drev V. ind pad grunden,
hvor fartgiet hurtigt blev dadet lak og vandfyldtes. Besagningen blev taget om bord i et andet
fiskefartg. V. er senere blevet vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

422. Ff.VICTORY af Eshjerg, 39 B. R. T. Bygget 1929 af eg. bag og fyr.
Kollideret d. #’/5 50 ved indsejlingen til Esbjerg Fiskerihavn.

Seforher i Esbjerg d. *°/; 50.

Senr. 38.

423. Ff.VIKING o Saby. 11B. R. T.

Strandet og forlist d. %/ 50 ved Jyllands V .-kyst.

Seforher i Hansted d. %'/ 50.

Kl. ca 23%°, da V. under en opfriskende SV.-lig kuling 1& opankret ca 100 favne V. for Hanst-
holm Lamole, beduttedes det at lette, og motoren blev startet og ankeret hevet hjem. Da skruen
blev koblet til, stoppede motoren. Ankeret blev straks stukket ud, men inden det fik hold, ternede
fartgjet molen, hvorved det blev lak og hurtigt sank. Bessdningen blev reddet of en bad fra land.
Fartgjet er senere blevet vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, at forlisst skyldes, at motoren blev belastet, forinden den var
blevel tilstragkkelig gennemvarmet.

424. M/B VIKING af Sgnderborg.
Kollideret d. /550 i Als Sund.
Seforher i Senderborg d. %/ 50.
Senr. 81.

425. M/Gl. VITUS BERING af Horsens, 144 B. R. T. Bygget 1908 af td. Pa regjse fra Moss
til Porsgrunnii ballast.

Grundstedt d. /50 i Oslofiorden.

Seforklaring og seforher i Aalborg d. %/, 50.

KIl. ca 12° da V. B. i stlle vgr med Y. gdende stram styrende en NNV.-lig kurs befandt sig
i farvandet mellen T jemg og Netterg, sas forude en midtfarvandsstage, afmeakende et ske, som
det besluttedes at passere om bb. Kort efter tog skibet grunden pad skewet og blev déende. V. B.
kom senere flot ved fremmed hjadp. En undersggelse viste, at bb.s slingrekal var blevet beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, a fereren har bedemt afstanden
til skeeret forkert.

6*
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426. M/, VIVIAN o Nakskov, 19 B. R. T. Pa rese fra Fakse Ladeplads til Kolding med
foderkalk.

Havareret d. %/, 50 i Smaalandsfarvandet.

Seforklaring i Kolding d. % 50.

D. %/, afgik V. i hérdt ver med tilsvarende sz fra Kragenss. hvor fartgiet havde segt lee
Da V. befandt sg ca 3 sm S@. for Omg, magkedes et hdrdt sted i fartgiet. Der pejledes, men da
fartgjet ikke trak vand, fortsattes rejsen. Ca. 1%, time senere opdagedes det, at det gverste af ror-
beslaget samt en del af rorsteevnen var lgs, hvorefter V. med assistance fra et fiskefartgf segte ind
lii Omg, hvor skaden udbedredes. Rejsen fortsattes d. ?Y,. D. %/, da V. befandt sig ca 5 sm.
S@. for Aargsund, opdagedes det, at der var vand i motorrummet. En undersggelse viste, a stean-
roret var lak. Pumpen blev sat i gang, men stoppede ca. 2 timer senere. Da vandet stadig steg,
blev motoren stoppet, og fartgiet blev for sgl adene sglet ind til Aargsund, hvor pumpe fra land
rekvireredes. D. ¥/; afsejlede V. fra Aargsund under ledsagelse af et andet skib.

Anm. Ministeriet ma antage, at V. har ternet en undervandshindring.

427. M/S WALTRAUD o Hamburg, 202 B. R. T. Pa regse fra Rotterdam til Stockholm
med koks.

Grundstedt d. **/5 50 i Smaalandsfarvandet.

Strandingsindberetning dat. %5 50.

KI. 4° grundstedte W. i stille, overskyet ver ved Masneds Kalverev. D. %5 kom skibet
flot, efter at ca. 70 tons af ladningen var blevet lagtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere forveksling af farvandsafmaerkningen.

428. M/Gl. W. KLITGAARD af Frederikshavn, 37 B. R. T. Bygget 1891 af eg. Pa rese fra
Horten til Vesterg havn.

Grundstadt d. °/, 50 ved Lasgs N.-kyst.

Seforklaring i Byrum, Laesg, d. >/, 50.

Kl. 1% passerede W. K. i ta tdge Skagen Rev fyrskib. Der styredes S. Da der efter loggen
herfra var udsglet 27 sm., loddedes 20 favne vand, og Kkursen andredes til SS@. Da loddet viste
7 favne vand og tagesignaet ved Vesters havn endnu ikke kunne hgres, andredes kursen til N.
Kort tid efter — kl. 6® — tog fartgiet grunden pd Nordre Renner og blev sténde. W. K. blev
samme dag bragt flot ved fremmed hjadp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tdge og stremsagning.

429. M/Tjk. ZEEMEEUW o Groningen, 99 B. R. T. Pa regse fra Rotterdam til Skive med
superfosfat.

Grundstadt d. **/; 50 ved Jyllands @.-kyst.

Strandingsindberetning dat. %/, 50.

KI. 7°° grundstedte Z. under en jevn NV.-lig brise med diset vejr og udgdende strem ved
Egense Hage. Skibet er senere kommet flot ved egen hjadp.

Anm. Der er intet oplyst om drsagen til grundstgdningen.

430. M/J. ZEPHYR aof Lohas, 55 B. R T. Bygget 1913 a eg og fyr. PA rejse fra Kgge til
Kgbenhavn i ballast.

Kollideret d. */,, 50 i Kalveboderne.

Seforher i Kgbenhavn d. %Y/, 50.

Senr. 340.

431. MJ/GIl. ZEUS af Kgbenhavn, 168 B. R. T. Bygget 1936 af stal.

a) Parejse fra Kgbenhavn til Aarhus med palmekerner.

Grundstgdt d. Y/3 50 ved Hessel .

Strandingsindberetning dat. /3 50. Sgforklaring og seforher i Stege d. %%/ 50.

D. %, kl. 21 passerede Z. Lappegrund fyrskib. Kl. 22° havdes Nakkehoved fyr i mv. 215°,
aistand 22 sm., log 98 Der styredes mv. 305°. KIl. 22° andredes kurs til 272°, log 129.
Kl. 23% mindskedes fart p& grund af tigebanker. D. Y; k. 0° andredes kurs til 270°, log
21,2. Det bleste da en let NV.-lig brise med skiftende sigtbarhed p& grund af tdgebanker. KI. 1%
s skaget of Hesselg fyr ca 2 str. om stb. Der amdredes streks kurs til S, og umiddelbart efter til
S@., og farten mindskedes yderligere. Afstanden til Hesselg antoges a vese 2—2%, sm. Der blev
gjort klar til a tage lodskud. Kort efter tog Z. grunden ved Hesselg S@.-rev og blev stdende.
K1. 13% kom skibet flot ved hjadp af en bjergningsdamper.

Anm. 1. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsagning.

Anm. 2. Zs bedsemand blev ved en a Stege seret under %, 51 afsagt dom idemt en
statskassen tilfaldende bgde pd 100 kr. for overtramdelse af § 1 i handelsministeriets bekendtgerelse
af %4 48 om sejlanvisninger for skibe.
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b) En mand kommet til skade ved ulykkestilfzlde d. '3/, 50 i K gbenhavns havn.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. '/, 50.

Kl. ca 11%®, da Z. 14 fortgiet ved Larsens Plads i Kabenhavn, skulle skibets bedstemand starte
lysmotoren.  Herunder slog motoren  tilbage, hvorved héndsvinget ramte den pagaddende over
munden, der blev staakt beskadiget. Den tilskadekomne blev i en tilkadt ambulance kert pa
hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anferte.

c) Parejse fra Gdyniatil Kegbenhavn med stykgods.

Motorhavari d. */;; 50 i Dstersgen.

Sgforher i Kgbenhavn d. %%/, 50.

KI. 1°°, da Z. i dille vejr med rolig so befandt sig ca 8 sm. SSV. af Renne, gik motoren i St&
KIl. 7° blev Z. taget under bugsering af et tilkaldt fiskefartgj, og kl. ca 22%° ankom skibene til
Kgbenhavn.

432. MIGl. ERD af Marstal. 81 B. R. T. Bygget 1015 af eg.

a) Parejse fra Stralsund til Kgbenhavn med salt.

Rert grunden d. %, 50 ved Amager.

Seforher i Kgbenhavn d. 4/, 50.

KI. ca 0% da A& under en frisk SV.-lig brise befandt sig 1%, sm. S@. t. S. & Mens fyr,
andredes kursen til mv. N. 8 @. Faten va 65 knob. KI. ca 3® havdes Stevns fyr tvags, hvor-
efter vejret blev usigtbart. KI. 5% da distancen til Drogden fyr var udsejlet, loddedes 10 m vand.
og derefter loddedes jeavnligt faldende dybder til 6,5 m, hvorefter der dregjedes sth. over samtidig
med, a farten mindskedes. Umiddelbart efter — kl. 5° — magkedes to hérde sted i skibet. Et
lodskud viste da ca 3 m. Kursen andredes til S, og kort efter sds den rede 1-kost ved Drager
Sandrev. Herefter fortsattes rejsen til Kgbenhavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stremsagtning og tége.

b) Parejse fra Rostock til Skelskar med briketter.

Havareret d. /3 50 i Skelskar havn.

Seforklaring i Skelskar d. %/g 50.

KI. ca 20% skulle /A, der var for indgdende, svaje og g& langs kulkajen i Skelsker havn.
Stremmen var hérdt indgdende, og A, der ikke kunne komme rundt, blev fert ned i den @.-lige
side af havnen, hvor skibet tog grunden og blev stdende. Kort efter kom /A flot ved egen hjadp
og blev fortgjet langs kajen.

Anm. Ministeriet mé antage, at havarierne skyldes stremforhol dene.

c) Parejse fraKorser til Rostock i ballast.

Sprunget lzek d. /3, 50 | @stersaen.

Seforklaring i Marstal d. %, 51.

D. Y, ki. 19%° afsglede /£ fra Korsar. Da skibet befandt sig ved Fehmern Badt Fyrskib,
friskede vinden fra N@. til styrke 7, og A& arbeidede hardt i sgen. Ved ankomsten til Warneminde
d. %, k. 7° fandtes vand i skibet, og en undersogelse viste, at der var opstit en lakage langs
kel n&dden.

Anm. Ministeriet mé& antage, at skibet har arbejdet sig lak i sgen.

433. M/Gl. AROPAKET af Marstal, 111 B. R. T. Bygget 1948 a eg og begg. Pa rejse fra
Rostock til Ballen med briketter.

Grundstadt d. 2/, 50 ved Samsgs @.-kyst.

Sgforher i Aabenraa d. 3%, 50.

D. %%, k. 24%° passerede A Rosnas Puller fyr, hvorefter der styredes NV. Da det blev ta
tdge, holdtes loddet géende. D. 2, kl. 5° da e lodskud gav 5 m vand, blev skibet opankret.
KI. 8% da tigen lettede noget, s&s Besser Rev og Stdlhgi Hage i en afstand af ca %/, sm. Der
lettedes og styredes S. Y, @. med langsom fart. Loddet holdtes g&ende og gav 5—6 m vand. Kl. 8%
grundstedte /£ i dtille, tiget vejr ved Stdlhgj Hage og blev stdende. KI. 20*° blev skibet bragt flot
ved hjadp af en bjergningsdamper. Ved grundstadningen blev A lek ved rorstammen.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tadge i forbindelse med util-
straskkelig brug af loddet som. kontrol for bestikket.

Anm. 2. As ferer har for overtradelse af 8§ 1 i handelsministeriets bekendtgarelse af 25.
september 1948 om  sgjlanvisninger for skibe vedtaget en statskassen tilfaldende bgde p& 200 kr.



Tabel A.

Art og antal af de for dret 1950 opfarte seulykker eller sgskader.
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Saulykkens art
7| :l5l 57 5557 B3 5557 8
& a & a & a & a & a & a & a & a & a
Stranding med forlis.............. 15 1|—|—] 2| 2|—|—| 2|—|—|—|—|—|—1| 1| 17 3
Grundstgdning..........c.ccevrene.. 78| 37|—| 4| 6| 3| 1| 2| 5(15| 2| 6| 1| 3|—| 4| 93| 74
Kaantring......ccovvevresvervreeenenns 1 3|l— | — == |—=|=|=|—=|—|—=|—|—|—=|— 1 3
Sprunget lak i sgen............... 13 2| —|—l—|1—|—|—|—|—|—|—|—|—|—|—| 13 2
Forladt synkefaadig............... o —|-—|-|-|—-|-—-|—-|-—-|2|—|—|—|—|—1|—1]10 1
Forskellig saskade.................. B 27— —|—=|—=|—|—|—=|—=|—|—=|—|—|—|—| 43| 27
KolliSion .....ccccoevvrrenireniennn 74| 8581 |—|—| 2|—|—|—|—| 2|—|—|—|—|—] 1] 76| 53
Brand .....ccccocoevveiinneeenn B dv|—|—-|—|—-|—|—-|—|—|—|—|—| 1| —|—] 23| 15
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Overbordfaldm. m. ............... B 3|—|—|—-|—-|-|1|—-|—|—|2|—]| 1| —]| 1] 13| 28
Krigsforlis.....ccocevvrrervrenennne. 3 3|l— | — == |=|=|=|—=|—|—=|—|—|—=|— 3 3
Krigshavari .......ccoceeevveerenne. 1| —|—| 1| === |—|=|—=|—|—|—=|—|—=|— 1 1
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Tabel B.
Art og antal af dei aret 1950 indtrufne forlis af danske skibe.
Sejlskibe Dampskib Tilsammen
Forlisets art
Antal Antal Antal
sibe | BRT | «ibe | BRT | «ibe | BRT
Stranding, grundstadning m. M. ........cccccevvievienienereericeenens 16 453 1 170 17 623
[ < 11 0o OSSR — — 2 2009 2 2009
Forladt synkefaadig ......ccccevvveveniccec e 9 304 — — 9 304
KOHISION et 1 20 1 190 2 210
KIIGSSKAOE ... 3 106 3 2301 6 2407
Brand........cooveuinieeeceee e 2 109 1 318 3 427
BOIEDIOVEL ...t 1 99 — — 1 99
lalt ... 32 1091 8 4988 40 6079
Tabel C.
Tab af menneskeliv ved de for danske skibe for aret 1950 opfarte sgulykker
0g seskader.
Antal omkomne
Ulykketilfad dets art
Sejlskibe Dampskibe lalt
Stranding, forliseller anden s@skade ..........ccoccoeveveeecenenc s, 9 24 33
OVErDOIAfald. ... 5 11
KIIQSAISAET ....vuiverireiriseeeinisie ettt ss st s s st s sesesanans 6 8
Andre UlyKKestilfaade........c.coiireiiece e 5 9
lalt ... 25 36 61




Tabel D.

Danske og fremmede skibes strandinger m. m. i &ret 1950 pa danske

kyststraskninger og i inderfarvande.

Danske skibe Fremmede skibe
Tab af
Menneskeliv
. Strandinger m.m. Strandinger m.m.
Kyststraskninger
og é é lalt

inderfarvande uden med 5 uden med 5 ol 8
forlis forlis = forlis forlis =z % -é 4_.
[ [ s £ ©

o bt

Sejl | Dp. | Sl | Dp. Sejl | Dp. | Segjl | Dp. L
Jyllands vestkyst (til Hanstholm) ............... 6 1 3| —| 10 3| — 1| 1| 5| 1| —|—|—
Jyllands nordvestkyst (Skagen indbefattet) — = = = =] — 1| —|— 1] 1 1| — | — | —
Jyllands @StkYst ..o 16| 4 2| —| 2| 4| 4| —|— | 8] 0O|—|—|—
Limfjorden .....cccoeoeveeineiecrceeceee 6 3| — | — 9 1 2| —|—| 3| 12— |—|—
LS ..ot 2| — | —| — 2| — | —| —|—|— 2| —|—|—
ANNOIL ... — == = === === —|—=|—|—
Fyns nordkyst (med Samsg)...........c.cceerenee. 7 5 1| — | 13 2 2 —|—| 4| 7 |—|—|—
Fyns vest- og sydkyst (med Arg) ............... 4 1| — | — 5 1 3| —|— | 1 9(— | — | —
Fyns gstkyst (med Langeland) .................... 3 2 — | — 5| — 1| —|— 1 1 6(—|—|—
Sjadlands nordkyst (med Hessel@).............. 4 2 — | — 6 1 2 —|—| 3 9(— | — | —
Sjadlands vestkyst (med Sproge) ............... 3 1 1| — 5 1 3| —|— | 1 9(— | — | —

Smélandsfarvandei

(Grensund og Ulvsund indbefattet).......... 9| 2| —| — 1| —| 6| —|—| 6| W7|—|—|—
Lollands og Falsters syd- og vestkyst ........ 3 1| — | — 4| — 2| —|—| 2 6—|—|—
M@ns @st- 0g SYdKYSt......coveevrreereerecrreeen 1| — 4| — 5| — 1| —|—1 1 6(—|—|—
Sjadlands gstkyst (syd fra til Amager) .. 1| —| —| — 1 1| —| —|— | 1 2| — | — | —
AMBGEN oot 1 1| — | — 2| — 1| —|— | 1 3|l—|—|—
SaAthOIM .o — = = =] = 1 1| —|—| 2 2| —|—|—
Middelgrund .........cocoeevininniieecns — 1| —| — 1| —| 2| —|—| 2 3| —|—|—
Dresundskysten (fra K gbenhavns Frihavn) 1 3| —| — 4| — 1| —|— 1] 1 5({—1|—|—
Bornholms vestkyst ........ccoooeieinincienins 2| —| — | — 2| — 2 —|—| 2 4| — | — | —
Bornholms @stkyst ........cooceveirnenncennnn 3| —| —| — 3 1| — 1] 1| 3 6(—|—|—
lat . 721 27| 11| —|110| 16 | 34 2| 2|4 |164|— | — | —




Anmagkninger til tabellerne.

De i tabellerne under »sejl« (sglskibe) opferte skibe omfatter tillige sejlskibe med hjadpe-
maskinkraft. De under »damp« (dampskibe) opferte skibe omfatter tillige motorskibe.

Ifglge tabel A e antalet af de opferte seulykker — 494 — noget sterre end i 1949 og 1948,
hvor tallene var henholdsvis 470 og 471.

Forlis af danske skibe

Af danske damp- og motorskibe er i 1950 gdet tabt 8 med en samlet tonnage pa 4988 B. R. T.
1 1949 og 48 var tabene henholdsvis 7 skibe med 2175 B. R. T. og 8 skibe med 8928 B. R. T.

Tab af sejlskibe med hjadpemaskinkraft udgjorde i 1950 32 skibe med 1091 B. R. T. mod
i 1949 37 skibe med 1935 B. R. T. og i 1948 35 skibe med 1882 B. R. T. Af de fornaavnte forliste
danske skibe er ialt 6 skibe med iat 2407 B. R. T. gaet tabt som felge af minesprangninger, nemlig
2 fiskefartgier og 1 segjlskib med hjedpemaskinkraft pa tilssmmen 106 B. R. T. (se nr. 160, 293 og
338) samt 2 dampskibe og 1 motorskib patilsammen 2301 B. R. T. (se nr. 70, 125 og 364).

Brand
| dret 1950 har der ialt vaget 28 tilfadde af brand i danske skibe, nemlig 4 tilfedde i damp-
skibe, 11 tilfadde i motorskibe, 8 tilfadde i sejlskibe med hjadpemaskinkraft og 5 tilfadde i fiske-

fartgier. Arsagerne til  brandene var felgende: | dampskibe i 1 tilfadde antendelse af spildolie
under kedlerne, i 1 tilfaedde gnidningsvarme fremkaldt ved losning med grab, i 1 tilfadde, at tree
gleder fra fyret har antandt braadselsolie, og i 1 tilfadde ukendt; i motorskibene i 1 tilfadde

kollision, i 2 tilfadde selvantsndelse i ladningen, i 1 tilfadde uforsigtighed ved tobaksrygning, i 2
tilfadde fejlbetjening of ventiler pa en olieledning, i 1 tilfedde a e stempel har revet i cylinder-
foringen, i 1 tilfadde overophedning af kabyskomfuret og i 3 tilfadde ukendt; i sglskibene med
hjaedpemaskinkraft i 1 tilfadde kortslutning, i 2 tilfedde selvantsndelse i ladningen, i 1 tilfadde
uforsigtighed ved kogning af beg pd et primusapparat og i 4 tilfedde ukendt; i fiskefartgierne
i 1 tilfedde at tilferselsrarene til  bleesdlampen for henholdsvis luft og petroleum var ombyttet,
i 1 tilfadde uforsvarlig instalation i maskinrummet af en gasflaske, i 1 tilfadde at olie er Slynget
op pa4 motorens glodehoved, i 1 tilfalde en overophedet kakkelovn, og i 1 tilfadde at der ikke
var etableret tilberlig vagttjeneste for natten.

Tab af menneskeliv
Ifglge tabel C er tab af menneskeliv ved overbordfald indtruffet i 11 tilfadde; i 1949 og 1948
var det tilsvarende tab henholdsvis 18 og 13. Som felge af minespraagninger er i 1950 8 menneske-
liv gdet tabt ved ulykker overgéet danske skibe.
Af deifalge tabel C omkomne 61 personer vai 52 sefarende.

Danske sgretters domme eller udtalelser om sgulykker overgdet danske skibe i 1950 er afgivet
i 12 tilfadde.
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