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FORORD

For &ret 1965 er der opfert 375 spulykker, hvilket er noget mindre end i 1964 og 1963,
hvor tallene var henholdsvis 411 og 394.

Af danske damp- og motorskibe er i 1965 3 skibe pad ialt 5618 B.R.T. gdet tabt. | 1964
og 1963 var tabene af danske damp- og motorskibe henholdsvis 3 skibe pad ialt 3701 B.R.T.
0g 3 skibe pa ialt 5656 B.R.T.

Tab af sejlskibe med hjelpemaskinkraft udgjorde i 1965 19 skibe pad ialt 740 B.R.T.
I 1964 og 1963 var de tilsvarende tal henholdsvis 12 skibe pa ialt 450 B.R.T. og 12 skibe
paialt 672 B.R.T.

(De forliste skibe er opfert som nr. 155, 158, 181, 191, 240, 242, 244, 245, 248, 252,
253, 255, 273, 276, 277, 278, 283, 287, 294, 318, 321 og 322).

I aret 1965 har der veeret ialt 32 tilfelde af brand i danske skibe, nemlig 0 tilfelde
i dampskibe, 11 tilfelde i motorskibe, 5 tilfelde i sejlskibe med hjelpemaskinkraft, 14 til-
feelde i fiskeskibe og 2 tilfeelde i lystfartgjer.

I dret 1965 er 13 menneskeliv gaet tabt ved overbordfald. 1 1964 og 1963 var de til-
svarende tal henholdsvis 14 og 16.

Der er ialt omkommet 44 personer ved sgulykker i 1965, nemlig 43 sgfarende og
| passager.

| a&ret 1965 har danske sgretter i 29 tilfelde afsagt domme eller afgivet udtalelser om
sgulykker overgaet danske skibe.

Det i parentes efter haendelsen i hvert enkelt beskrivelse anfgrte nummer er handels-
Ministeriets journalnummer.

Hvor i det efterfglgende intet rstal er anfort ved datoen, er aret 1965.
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SOULYKKER | 1965

GRUNDST@DNING

1. Ff. SAMLAND af Niendorf, 69 B.R.T.

Grundstgdt d. 5. jan. ved Mgens S.-kyst. (4)

Strandingsindberetning dat. 6. jan.

KI. ca. 0600 grundstedte S. under en VNV.-lig kuling mellem molehovederne i ind-
sejlingen til Klintholm havn. Skibet kom senere flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere lavvande med us@dvanlig lav vand-
stand.

2. M/S ENGLAND af Esbjerg, 8221 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Harwich til
Esbjerg med passagerer.

Grundstgdt d. 7. jan. ved Jyllands V.-kyst. (5)

Rapport dat. 8. jan. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. jan.

KI. 1210, da E. i tet tdge var under hardt bb.-drej ind til Esbjerg havn, tog skibet
grunden ca. 0,1 sm. SV. for lemolens fyr. KI. 1638 kom skibet flot ved hjelp af bjergnings-
fartgjer.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

3. Ff. ELLEN af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1914 af tree.

Grundstadt d. 10. jan. i Kattegat; sggt ngdhavn. (14)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. jan. Sgforklaring og segforher i Skagen d. 5. april.

KI. ca. 1915 grundstgdte E. under en stiv S@.-lig kuling med N.-gdende strem pa Hatter
Rev. Ved grundstzdningen blev E. sldet laek, og skrueakselen kneakkede. Fartgjet blev senere
taget under bugsering ind til Ballen.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes vejr- og stremforholdene.

4. M/S STAVOS af Stavanger. P4 rejse fra Antwerpen til Kgbenhavn.

Grundstgdt d. 10. jan. ved Sjellands @.-kyst. (32)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 27. jan.

KI. 1630, medens S. i klart vejr 1& ud for Trekroner i en afstand af 0,4 sm. og ventede
pé lods, drev skibet pa grund. D. 12. jan. kl. 0605 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes stremsztning.

5. Ff. BUGVIN af Torshavn, 68 B.R.T. Bygget 1957 af eg. Pa rejse fra Hvalvik til
Torshavn

Grundstedt d. 11. jan. ved Fergerne. (35)

Rapport fra statens skibstilsyn dat 15. jan. Sgforher i Torshavn d. 12. jan.

KI. ca. 1030, da B. under en SV.-lig briss med hard denning befandt sig ved Stilistanga
ca. 200. m fra land,blev roret lagt bb. Da det opdagedes, at skibet ikke drejede, blev maskinen
kastet fuld kraft bak, men umiddelabart efter grundstedte B. KI. 2100 kom B. flot ved frem-
med hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at styremaskinen svigtede pa
grund af leekage i det hydrauliske system.



6. M/S FAXBORG af Fakse Ladeplads, 200 B.R.T. Bygeet 1938 af stdl. P4 rejse fra
Kage til Alborg med hvede.

Grundstgdt d. 19. jan. pa Saltholm. (9)

Saforklaring i Alborg d. 21. jan.

KI. 2155 passerede F. Drogden fyr i en afstand af ca. */, sm., hvorefter der styredes NN@.
Da skibet var kommet over i sejllgbets @.-lige side, @ndredes kursen mod Middelgrunden.
KI. ca. 2215 reduceredes farten pludselig, hvorfor roret blev lagt hardt bb., men umiddelbart
efter tog F. grunden p& Saltholm og blev stdende. D. 20. jan. kl. 0730 kom F. flot ved egen
hjeelp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at fereren forvekslede fyret pa
Flakfort med fyret pA Middelgrund.

7. M/S DELFIA af Marstal, 150 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra Herrenwyk
til Frederiksveerk med rajern.

Grundstedt d. 23. jan. i Isefjorden. (11)

Strandingsindberetning dat. 25. jan. Sgforhar i Argskebing d. 18. marts.

KI. ca. 0540, da D. under en let S@.-lig briss med svag udgdende strem befandt sig i
Kulhus Rende med motoren géende langsomt frem, kunne den vagthavende ikke f& gje pa
den rgde 1-kost ved Langelse Hage. Motoren blev stoppet, men straks efter tog skibet grun-
den p& landgrunden ca. Y, sm. V. for Jydegrund og blev stiende. D. er senere kommet flot
ved fremmed hjalp. Ved grundstadningen fik skibet skruens bladtippe bgijet.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes en ukendt deviation.

8. M/S RIJSBERGEN af Rotterdam, 498 B.R.T. P& rejse fra Larvik til Esbjerg i
ballast.

Grundstgdt d. 24. jan. ved Jyllands V.-kyst. (15)

Strandingsindberetning dat. 30. jan.

KI. ca. 0300 grundstedte R. under en let S@.-lig brise med V.-gdende strem pa Torup-
strand. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere fejinavigering.

9. SM. CODAN af Argsund, 97 B.R.T. Bygget 1896 af stdl. P& rejse fra Flensburg
til Nykgbing F. med koks.

Grundstgdt d. 28. jan. i Smalandfarvandet. (19)

Sgforklaring og sagforher i Nykegbing F. d. 1. feb.

KI. ca. 1815 passerede C. under en svag N@.-lig brise med dis lystenden pa 55°05’2 N.,
11°18°4 @. (pkt. 11 i rute 44), hvorefter der styredes @S@. KI. ca. 1915 skimtedes Vejrg
fyr, som lyste rgdt. Skruen blev koblet fra, og et lodskud viste 8 m, hvorfor kursen endredes
til S@. KL 1930 tog C. grunden og blev stdende. D. 29. jan. kl. 2255 kom C. flot ved hjelp
af et bjeergningsskib.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen, skyldes stremsztning.

10. M/S KLAUS af Hamburg, 133 B.R.T. P4 rejse fra Eckernférde til Abenrd med
majs.

Grundstgdt d. 28. jan. ved Jyllands &.-kyst. (16)

Strandingsindberetning og politirapport dat. 29. jan.

KI. 1545 grundstedte K. under en let N@.-lig brise med klart vejr p& Snogbzk Hage og
blev stdende. D. 29. jan. kl. 1900 kom K. flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere ukendskab til farvandet.

11. S/S TRIBEN MARIS af Ravenna, 5210 B.R.T. P& rejse fra Casablanca til Lands-
krona med fosfat.

Grundstgdt d. 28. jan. i Sundet. (26)

Strandingsindberetning dat. 29. jan.

KIl. ca. 1300 grundstgdte T. M. under en svag S@.-lig brise med snetykning og svag
N.-géende stram pa @.-siden af den gravede rende i Drogden. Skibet er senere kommet flot.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare usigtbart vejr.
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12.  M/S FORTUNA af Glickstadt, 210 B.R.T. P& rejse fra Hamburg til Randers med
bomuldsfrg.

Grundstedt d. 29. jan. i Randers Fjord. (36)

Sgforklaring i Randers d. 8. feb.

KI. ca. 0945 da F. i tet tdge med meget langsom fart passerede lystenden Kare Holm
N. om bb. i en afstand af ca. 20 m, beordredes kursen &ndret fra 215° til 185°. Under drej-
ningen tog skibet grunden pad @.-siden af sejllobet og blev stdende D. 5. feb. kom F. flot ved
fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at skibet som falge af hérd strgm
imod mistede styringen.

13.  SM. ADRIANA af Frederiksveerk, 137 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Hamburg med stykgods.

Grundstedt d. 30. jan. i Bggestrammen. (25)

Strandingsindberetning dat. 5. feb. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 12. marts.

KI. 1800 passerede A. under en jevn SSV.-lig brise med let dis lys- og flgjtetenden ved
indsejlingen til Bggestrsmmen, hvorefter sejladsen fortsattes gennem Bggestrammen. Efter at
den rpde to-kost ved Nyord var passeret, sattes kursen S.-over mod den rgde et-kost ved
Breds, men kl. ca. 2000 tog A. grunden pd Bredg og blev stdende. Den 1. feb. kl. 1730 kom
A. flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.

14. M/S ANH@J af Argsund, 384 B.R.T. Bygget 1925 af stil. Pa rejse fra Ghent til
Randers.

Rert grunden d. 30. jan. i Lille Beelt. (23)

Seforklaring i Randers d. 2. feb.

KI. 1800, da A. i stille, klart vejr med sterk N.-gdende strem var ved at passere Strib
fyr holdtes der lidt narmere fyret af hensyn til et modgéende skib. Under passagen rarte A.
grunden, tilsyneladende uden at tage skade. D. 31. jan. kl. 0730, da A. befandt sig i Randers
Fjord, opdagedes det, at skibet 1& med dekket i vandet, og at der var 30 cm vand i lasten.
Laensning pabegyndtes. Efter ankomst til Randers viste det sig, at en nagle var faldet ud af
skibshunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at fareren af A. bedemte afstan-
den til fyret forkert.

15. S/S REHHORST af Hamburg, 1299 B.R.T. P& rejse fra Frederikshavn til England
med tree.

Grundstgdt d. 31. jan. ved Jyllands NV.-kyst. (17)

Strandingsindberetning dat. 1. feb.

KI. 0230 grundstzdte R. under en svag NV.-lig brise med V.-gdende stram ved Skagen
W. fyr. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af et bjergningsskib.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaere manglende agtpagivenhed.

16. SM. VASTANVIND af Arhus, 53 B.R.T. P& rejse fra Arhus til Géteborg i ballast.
Grundstgdt d. 1. feb. ved Samsg. (21)

Strandingsindberetning dat. 2. feb.

KI. 0830 grundstedte V. under en N.-lig brise med snetykning ud for @ster Hedekrog.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare motorstop.

17.  M/S DENIA af Kgbenhavn, 145 B.R.T. Bygget 1923 af stdl. P& rejse fra Kgben-
havn til Odense med hvede.

Grundstgdt d. 2. feb. ved Sjeellands NV.-kyst; sggt ngdhavn. (24)

Strandingsindberetning dat. 4. feb. Segforklaring og sgforher i Odense d. 10. feb.
KI. 0900, da D. under en let V.-lig brise havde Hessels fyr i 115° og i en afstand af
6 sm., radiopejledes Kattegat SW. fyrskib ret forude pa styret kurs VSV. Fereren overlod
styringen til ungmanden med ordre til at styre VSV. og at varsko, nar skibe eller fyr kom i
sigte, hvorefter han gik under dek. KI. 1030 tog skibet grunden 300—400 m inden for baken
pd Sjellands Rev og blev stdende. D. 5. feb. kl. 1850 blev D. bragt flot ved hjelp af en bjaerg-
ningsdamper, efter at ca. 20 tons af ladningen var blevet legtret og slebt ind til Kalundborg,
hvor en dykkerundersggelse viste, at skibet ikke havde lidt skade ved grundstegdningen.
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18. M/S BROTANK af Hobro, 239 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pd rejse fra Randers
til Stege i ballast.

Grundstgdt d. 3. feb. i Bggestrammen. (22)

Strandingsindberetning dat. 5. feb. Sgforklaring i Randers d. 13. feb.

KI. 0430 grundstgdte B. under en svag NV.-lig briss med dis p& Grasgerne i Bggestram-
men. D. 4. feb. kl. 1230 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes diset vejr i forbindelse med for-
veksling af farvandsafmerkningen.

19. Ff. NEVID REYDA af Klakksvik, 31 B.R.T. Bygget 1947 af eg. P rejse fra Klakks-
vik til fiskeplads.

Grundstgdt d. 3. feb. pd Kunoy. (34)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. feb. Sgforklaring og seforhar i
Klakksvik d. 5. feb.

KI. ca. 2300, da N. R. i merkt vejr med dis og S.-gdende strem var pd vej gennem
Haraldsund p& en N.-lig kurs, tog skibet grunden p& Kunoy. D. 4. feb. kI. ca. 0900 kom
skibet flot ved fremmed hjelp. Ved grundstedningen fik N. R. keglen, strdkelen og nogle
planker i bb. side af bunden beskadiget.

Anm. Ministeriet ma& antage, at grundstedningen skyldes fejlbedemmelse af afstanden
til land.

20.  M/S STEFFEN af Kiel..

Grundstadt d. 3. feb. ved Jyllands @.-kyst. (28)

Strandingsindberetning dat. 3. feb.

KI. 1020 observeredes S. grundstedt pa Skeide Hage. Skibet er senere kommet flot ved
fremmed hjzlp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstedningen.

21. MI/S BRITTA af Halsingborg, 2296 B.R.T. Pd rejse fra Fagervik til Preston med
papir og masonit.

Grundstegdt d. 12. feb. i Sundet. (41)

Strandingsindberetning dat. 12. feb.

KI. 1745 grundstedte B. under en SV.-lig brise med dis og N.-gdende strem pa Ryggen
ved Hollenderdyb. Skibet er senere bragt flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare usigtbart vejr.

22. SM. LIS af Marstal, 116 B.R.T. Bygget 1913 af stdl. P& rejse fra Stralsund til
Nykgbing F. med briketter.

Grundstgdt d. 18. feb. i Smalandsfarvandet. (50)

Sgforklaring og seforhgr i Nykgbing F. d. 20. feb.

KI. 2000, da L. narmede sig indsejlingen til Stubbekagbing havn, mistede skibet styringen
0g tog grunden lige uden for indsejlingen. D. 19. feb. kl. 0500 kom skibet flot ved egen hjzlp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

23.  M/S ANTARES af Hamburg, 209 B.R.T. P& rejse fra Hamburg til Arhus med
oliekager.

Grundstgdt d. 20. feb. ved Jyllands @.-kyst. (48)

Strandingsindberetning dat. 20. feb.

KI. 0330 grundstzdte A. under en stiv @.-lig kuling med V.-gdende stram ved Pgls Rev
og blev stdende. D. 22. feb. kom A. flot ved hjelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at A. fik motorstop og drev pa grund.

24.  MIS NORDIA af Hasseris, 226 B.R.T. Bygget 1938 af stdl. Under bugsering fra
Stralsund til Kalu<?>dborg.

Grundstgdt d. 20. feb. i Grgnsund. (49)

Strandingsindberetning dat. 20. feb. Sgforklaring i Alborg d. 5. marts.

KI. ca. 0300, da N. under en stiv N@.-lig kuling med sterk V.-gdende strem under
bugsering befandt sig ved Abildvig, sprengtes slebetrossen. Det forsggtes at ankre, men inden
ankeret fik hold, var N. drevet uden for sejlrenden og grundstedt. | Ilgbet af eftermiddagen
kom N. flot ved fremmed hjeelp og blev bugseret til Stubbekabing.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.
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25. SM. HELLE MUNCH af Hasle, 41 B.R.T. Bygget 1912 af eg. P3 rejse fra Hasle
til Holbak med kantsten.

Grundstedt d. 24. feb. ved Amagers @.-kyst. (58)

Strandingsindberetning dat. 24. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 25. feb. Sgfor-
klaring og sgforhar i Rgnne d. 15. marts.

KI. 0230 passerede H. M. under en let @S@.-lig brise med klart vejr Hollviken fyr,
hvorefter fgreren overlod vagten til en letmatros med ordre til at styre mod Drager fyr.
KI. 0315 grundstedte H. M. ca. %, sm. S. for Drager og blev stdende. Senere p& dagen kom
H. M. flot ved fremmed hjelp, efter at ca. 50 tons af ladningen var losset.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at rorsmanden faldt i sgvn.

26. M/S IRIS CLAUSEN af Kolding, 299 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. P3 rejse fra
Kolding til Libeck med kreaturer.

Grundstedt d. 24. feb. ved Fyens V.-kyst. (62)

Saforklaring d. 26. feb. i Abenra.

KI. ca. 2000, da 1. C. befandt sig i Skerbek fyrs hvide vinkel styrende 137°, sas ret for-
ude 3 modgéende skibe. Kursen endredes 5° stb. over. Da skibene var passeret sds Skeerbaek
fyr vise redt. Kursen @ndredes 8° bb. over. KI. 2010 sis bundgarnspzle ret forude. Maski-
nen beordredes stoppet og straks efter bakket med fuld kraft, men kort efter tog skibet grun-
den ved Tgnnes Odde.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstzdningen skyldes, at fareren af 1. C. ikke til
stadighed holdt gje med Fang fyr.

27. MI/S PETER SAXBERG af Skagen, 387 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. P4 rejse fra
Heragya til Svendborg med Salpeter.

Grundstgdt d. 25. feb. i Svendborg Sund. (57)

Strandingsindberetning dat. 28. feb. Sgforklaring og sgforhar i Svendborg d. 21. juli.

Om aftenen d. 25. feb., da P. S. under en @.-lig kuling med snefog og sterk med-
gdende stram befandt sig i @ksnebjerg vinkelfyrs hvide vinkel, sas det grenne sidelys og
hvide toplys fra et modgdende skib, der i den V.-lige del af sejlrenden styrede langs den
grgnne fyrlinie fra Vindeby. KI. 1835 drejede P. S. bb. over for at passere det andet skib i
betryggende afstand, men kort efter tog P. S. grunden ved Skansebakke. D. 27. feb. kom
skibet flot ved egen hjelp efter, at en del af ladningen var blevet lagtret.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes vejr- og stremforholdene i for-
bindelse med den omstaendighed, at farvandet er meget snavert pa det omhandlede sted.

28. M/S IDA CLAUSEN af Abenrd, 299 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra
Hull til Lubeck med kreaturer.

Grundstedt d. 2. marts i Fehmarnsund. (65)

Saforklaring og sgforher i Abenrd d. 4. marts. Sgforher i Kgbenhavn d. 31. marts.

KIl. ca. 0010 grundstedte I. C. under en N@.-lig vind med klart vejr ca. 04 sm V.t.N.
for Strukkamphuk fyr og blev stdende KI. 1610 kom skibet flot ved hjelp af et bjergnings-
fartg;j.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes forveksling af fyrbelysningen
pa grund af manglende opmarksomhed.

29. M/S OTTO PRIESS af Nykgbing M., 359 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. P& rejse
fra Fredericia til Rgrdal i ballast.

Grundstedt d. 13. marts ved Jyllands @.-kyst. (72)

Sgforklaring i Alborg d. 15. marts.

KI. 0525 passerede O. P. i klart vejr med N.-gdende strem Hals Barre fyr i en afstand
af 0,5 sm. KI. 0530 sejlede skibet ind i tet tdge. Maskinen beordredes langsomt frem, og der
navigeredes ved hjelp af radar. KIl. 0630 tog skibet grunden i rendens N.-lige side. KI. 1410
kom skibet flot ved hjzelp af en slebebad.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes tége i forbindelse med strem-
s&tning.

30. SM. TITAN af Odense, 299 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. Pa rejse fra Fredericia
til Nakskov med sand.

Grundstgdt d. 16. marts i Nakskov Fjord. (68)

Strandingsindberetning dat. 16. marts.

KI. 1300 grundstedte T. under en SV.-lig briss ved Rasg og blev stdende. KI. 2100
kom T. flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere is.
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31 M/S SAHLENBURG af Cuxhaven, 96 B.R.T. Pa rejse fra Halmstad til Friede-
rigsstadt med tammer.

Grundstgdt d. 18. marts ved Sjeellands N.-kyst. (73)

Strandingsindberetning dat. 19. marts.

KI. 0615 grundstgdte S. under en svag SV.-lig brise med dis og SV.-gdende stram pa
Sjellands Rev mellem Snekkelgb og Badelgb. Besetninggn — 2 mand — blev reddet i land
af et andet skib. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare diset vejr og stremsztning.

32. M/S SKULD af Kalundborg, 135 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra Lyngs
Odde til Nakskov.

Grundstedt d. 18. marts ved Fyns N.-kyst. (75)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. marts. Sgforklaring i Arhus d. 20. marts.

KI. 2050 passerede S. under en svag S@.-lig brise lysbhgjen ved /Abels — pkt.11l i
rute 25 — hvorefter kursen blev sat mod Lillegrund. KI. ca. 2230 tog S. i stille vejr med
dis grunden ca. Y, sm. S. for Lillegrund lys- og klokketende og blev stéende. D. 19. marts
kl. 0605 kom S. flot ved hjelp af et bjergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes dels, at styrmanden udsatte
den observerede plads KkI. ca. 2225 forkert dels, at han undlod at varsko fareren da sigtbar-
heden forringedes.

33.  M/S CRANZ af Hamburg, 424 B.R.T. P rejse fra Norrképing med papir.

Grundstgdt d. 19. marts ved Amagers @.-kyst. (77)

Strandingsindberetning dat. 19. marts.

KI. 0605 grundstedte C. under en V.-lig vind med tdge pad Kastrup Red.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare tage.

34. Ff. CERIBA af Riga, 502 B.R.T.

Grundstgdt d. 23. marts pa Saltholm Flak. (82)

Strandingsindberetning dat. 23. marts.

KI. 0000 grundstgdte C. under en svag S.-lig brise med N.-géende stram pad V.-siden
af Saltholm Flak ca. 0,5 sm @. for Ryggen lyshgje.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

35.  M/S ELBE af Hamburg, 93 B.R.T. Pé rejse fra Rudkebing til Kiel i ballast.

Grundstadt d. 23. marts ved Args @.-kyst. (76)

Strandingsindberetning dat. 23. marts.

KI. ca. 1130 grundstedte E. under en S@.-lig brise med klart vejr og sterk strem i
sgndre lgb ca. 50 m . for indsejlingen til Marstal havn. KI. 1600 kom skibet flot ved frem-
med hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare, at en af prikkerne, der afmarker
lgbet, manglede.

36. M/S MARGRETHE H@YER af Vejle, 400 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P3 rejse
fra Arhus til Stigsnaes i ballast.

Grundstgdt d. 23. marts ved Fyns N.-kyst. (80)

Strandingsindberetning dat. 23. marts. Sgforklaring og seforhgr i Kalundborg d. 24.
marts.

KI. 0648, da M. H. under en let S@.-lig brise med let dis passerede pkt. 13 i rute 27,
sattes kursen rv. 141° pd Lillegrund rgde lystande. KI. 0730 opdagedes den rgde lystande
tveers om bb. i en afstand af %, sm. Roret lagdes hardt bb. over, men umiddelbart efter tog
skibet grunden pa Lillegrund. KI. 1700 kom M. H. flot ved hjelp af bjergningsfartaj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse
med strgmseetning.

37. M/Fg STOREBALT af Korsgr, 2942 B.RT. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra
Nyborg til Korsgar.

Grundstgdt d. 26. marts ved Sjellands V.-kyst. (87)

Sgforhgr i Korsgr d. 30. marts.

KI. 0852, da S. under en svag S.-lig brise med tat tdge og N.-gdende strgm styrende
70° rv., passerede pkt. 13 i rute 28, beordredes maskinerne langsomt frem. KI. 0855 &ndre-
des kursen til 80° rv. for at passere S. om Nygrunden. Da fergen i henhold til radaren
befandt sig ca. /, sm. fra Korsgr Gp. Blk. fyr viste Decca Navigator, at skibet var tet ved
fyrlinien. Lidt senere smeltede ekkoet fra Korsgr fyr sammen ved lysvirkningen fra det clek-
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troniske centrum pad radaren. Maskinerne stoppedes, og der lyttedes efter tagesignal fra fyret,
men intet hgrtes. Kort efter s3s den rgde anduvningsbgje om stb. Maskinerne beordredes
forceret fuld kraft bak, men kort efter tog skibet grunden pa Lygtepullen.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tdge og stremsatning i for-
bindelse med den omstzendighed, at Korsgr fyr tdgesignal var ude af funktion.

38. M/S ,66“-PAKETTEN af Renne, 300 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Fa rejse fra
Kgbenhavn til Rgnne med stykgods.

Grundstgdt d. 5. april ved Amager N.-kyst. (101)

Strandingsindberetning dat. 6. april. Sgforklaring og sgforhgr i Renne d. 9. april.

KI. ca. 2115. da ,66“-P. under en svag omlgbende brise med god sigtbarhed befandt
sig i Kgbenhavns Yderhavn, blev roret lagt stb., og derefter blev maskinen, der gik langsomt
frem, beordret fuld kraft frem for at bringe skibet ind i Lynettelgbet. Da drejningen var
godt i gang, blev maskinen atter beordret langsomt frem, og roret lettedes. P& dette tidspunkt
blev der fra Lynetten rettet en projekter mod skibet, hvorved fereren og styrmanden, der
begge befandt sig pa broen, blendedes. Skibet kom herunder S. for lgbet og tog grunden
pd Lynetten og blev stdende. D. 6. april kl. 1615 kom skibet flot ved fremmed hjelp, -efter
at ca. 33 tons af ladningen var blevet lagtret, hvorefter skibet blev slebt ind til Langelinie,
hvor en dykkerundersggelse viste, at skibet tilsyneladende ikke havde taget skade ved grund-
stadningen.

Anm. Ministeriet mé& antage, at grundstedningen skyldes, at fareren er blevet blaendet
af det skarpe lys fra projektaren.

39. SM. KONGSMARK af Havneby, 146 B.R.T. P& rejse fra Lomma til Flensburg
med sten.

Grundstgdt d. 8. april ved Sjeellands V.-kyst. (98)

Strandingsindberetning dat. 9. april. Sgforklaring og sgforhgr i Kalundborg d. 10. april.

KI. ca. 2300 passerede K. under en hard @S@.-lig kuling med snebyger Rasnas puller
i en afstand af ca. 1 sm. hvorefter der styredes 145° dv. KI. ca. 2330 sds den hvide et-kost
pd Rogsnaes rev ca. Y, sm. om bb. Da skibet slingrede voldsomt, blev maskinernes omdrejnings-
antal reduceret. Kort efter tog K. grunden pé& revet. Maskinen blev sat fuld kraft frem,
hvorved K. kom flot, for Kkort efter atter at grundstgde. Jollen blev gjort klar, samtidig med,
at der opsendtes ngdraketter. Kort efter blev jollen med en mand ombord sldet lgs fra K,
men det lykkedes en tililende ferge at bjerge den pageldende, hvorefter fareren blev bjerget
ved hjzlp af en motorbad.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

40. S/S LINDBORG af Haugesund. 1519 B.R.T. P& rejse fra Bordeaux til Arhus med
kalksalpeter.

Grundstedt d. 8. april ved Sprogg. (102)

Strandingsindberetning dat. 10. april.

KI. 2345 grundstedte L. under en stiv S@.-lig kuling med N.-gdende strem og snebyger
S@. for Sproge. D. 11. april kom L. flot ved hjelp af et bjergningsskib, efter at en del af
ladningen var blevet legtret.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

41. M/S ENGLAND af Esbjerg, 8221 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Har-
wich til Esbjerg med passagerer.

Grundstedt d. 17. april ved Jyllands V.-kyst. (108)

Rapport dat. 18. april.

KI. 1145, da E., hvis stb. maskine gik langsomt frem, og hvis ror I1& héardt bb, under en
S.-lig kuling var under bb. drej ind til Esbjerg havn, konstateredes det, at skibet ikke drejede
hurtigt nok. Bb. maskine blev derfor beordret langsomt bak, samtidig med at bovpropellen
blev startet til bb. drej. Umiddelbart efter tog E. grunden ca. 150 m SSV. af fyret pa
lemolen og blev stdende. KI. 1310 kom E. flot ved hjzlp af et bjergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

42.  M/S WIDDER af Bremen, 412 B.R.T. P& rejse fra Sarpsborg til Sundsvall med
salpeter.

Grundstedt d. 23. april ved Sjeellands @.-kyst. (110)

Strandingsindberetning dat. 23. april.

KIl. 0450 grundstedte W. under en svag NN@.-lig brise med klart vejr S. for Middel-
grunden.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere stremszatning.
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43. Ff. LUMUMBA af Svaneke, 28 B.R.T. Bygget 1955 af eg. P& rejse fra fiskeplads
i @stersgen til Burgsvik.

Grundstgdt d. 9. maj ved Gotland. (148)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. maj. Sgforklaring i Neksg d. 28. maj.

KI. 1230 befandt L. sig i stille klart vejr pad 56°14’N., 19°40°@., hvorefter der styredes
NV. 3, V. mod Hoburg lyshgje. Der navigeredes ved hjelp af ekkolod. KI. ca. 2030 gik ekko-
loddet i stykker, og inden reparation heraf var tilendebragt, grundstedte L. i tdge kl. ca. 2130
ved Gotland. Skibet kom straks efter flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage i forbindelse med den
omstaendighed, at ekkoloddet gik i stykker.

44. M/S ANNA af Hamburg, 124 B.RT. Pa rejse fra Rudkegbing til Marstal med
hgstbindegarn.

Grundstgdt d. 12. maj i farvandet S. for Fyn. (118)

Strandingsindberetning dat. 12. maj.

KIl. 1310 grundstedte A. under en svag V.t.N.-lig brise i indsejlingen til Marstal havn og
blev stdende. A. er senere kommet flot ved egen hjlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere fejinavigering.

45.  Lf. TJAVS af Thurg, 2 B.R.T. Pa rejse fra Kgbenhavn til Thurg.

Grundstedt d. 14. maj ved Mgens N.-kyst. (127)

Strandingsindberetning dat. 23. maj.

KI. 2100 grundstedte T. under en S@.-lig vind med tdge pd Sekkesand. D. 18. maj
kom fartgjet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

46. Ff. IRMA af Grend, 15 B.RT. Bygget 1962. Pa fiskeri i Kattegat.
Grundstgdt d. 15. maj ved Anholt. (125)

Seforklaring og sgforhgr i Grena d. 18. maj.

D. 14. maj kl. ca. 2100 ankrede I. op under en svag N@.-lig brise pa S.-siden af
Anholt @.-rev. D. 15. maj KkI. ca. 0130 friskede vinden til stiv S@.-kuling. 1. begyndte at
drive med ankeret og grundstgdte kI. ca. 0145 pd Anholt @.-rev. KI. ca. 2015 kom |I. flot
ved hjeelp af et bjeergningsfortgj.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes vejrforholdene.

47.  M/S VORNING af Abenrd, 200 B.R.T. Bygget 1926 af stil. P4 rejse fra Kgben-
havn til Renne i ballast.

Grundstgdt d. 18. maj ved Bornholms V.-kyst. (123)

Strandingsindberetning dat. 18. maj. Sgforklaring og sgforhgr i Rgnne d. 20. maj.

D. 17. maj kl. 2030, da V. under en svag brise efter bestikket befandt sig ca. 4 timers
sejlads 310° af Rgnne havn, blev det tet tidge, og farten mindskedes til meget langsom.
D. 18. maj kl. 0100 forsegtes det at radiopejle Rgnne havn radiofyr, men radiopejlapparatet
virkede ikke. KI. 0230 stoppedes maskinen, medens der lyttedes efter tagesignaler fra Renne
havns molehoved. Herunder tog skibet grunden pd Sorthat Rev og blev stdende. KI. 1045
kom V. flot ved fremmed hjelp. Ved grundstgdningen fik skibet en indtrykning i styrbords
bundrange midtskibs.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes tdge i forbindelse med den
omstaendighed, at skibets radiopejler ikke var i orden.

48. M/S BROSUND af Frederikshavn, 299 B.R.T. Bygget 1913 af stdl. Pa rejse fra
Stigsnaes til Abenrd med gasolie.

Grundstgdt d. 23. maj i Svendborgsund. (144)

Saforklaring i Abenré d. 31. maj.

KIl. 2355, da B. under en stiv @.-lig kuling med Klart vejr befandt sig i Grasten fyr-
linie og ledefyrene fra Kiristiansminde var nasten overet, lagdes roret lidt stb. Kort efter
sds forude tet om bb. en sort 2-kost, hvorefter roret lagdes hardt bb., men umiddelbart efter
tog B. grunden lidt inden for den sorte 2-kost og blev stdende. B. er senere kommet flot
ved egen hjalp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at B. for tidligt har pébegyndt
drejningen til stb. for at komme ind i Kristiansminde fyrlinie.



13

49. M/S HEERING ROSE af Kgbenhavn, 3052 B.R.T. Bygget 1962 af stidl. Pa rejse
fra Sevilla til New York.

Grundstgdt d. 29. maj pa Guadalquivir. (145)

Sgforklaring i New York d. 9. juni.

KI. 1945 grundstgdte H. R., der havde lods om bord, ved lysbgje 23 og blev stéende.
KI. 2300 kom skibet flot wved egen hjelp, tilsyneladende wuden at have taget skade.
Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes lavvande.

50. M/S TONSUND af Skarhamn, 499 B.R.T. P3 rejse fra Rouen til Thisted med
byg.

Grundstgdt d. 5. juni i Limfjorden. (143)

Strandingsindberetning dat. 9. juni.

KI. 2200 grundstedte T. i stille vejr med ringe strem i Feggesund. Skibet er senere
kommet flot ved hjalp af et bjergningsskib.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af semarkerne.

51. M/S MATADOR af Hamburg, 148 B.R.T. P& rejse fra Goteborg til Duisburg
med valsetrad.

Grundstgdt d. 11. juni ved Samsgs @.-kyst. (150)

Strandingsindberetning dat. 12. juni.

KI. 0600 grundstgdte M. under en VNV.-lig vind med dis og N@.-gdende strem pé
Hatter Rev. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare det usigtbare vejr i forbindelse med
den omstaendighed, at kompasset var under pavirkning af ladningen.

52. M/S VERTRAUEN af Hamburg, 124 B.RT. Pa rejse fra Odense i ballast.
Grundstgdt d. 21. juni ved Fyns V.-kyst. (152)

Strandingsindberetning dat. 23. juni.

KI. 1030 grundstgdte V. under en svag S.-lig brises pd& Rennen ud for Helnas. D. 23. juni
kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaere fejlnavigering.

53. Ff. GUDRUN af Neksg, 15 B.R.T. Bygget 1964 af tree. Pa rejse fra Klintholm
til fiskeplads i Jstersgen.

Grundstgdt d. 24. juni ved Mgens S.-kyst. (151)

Strandingsindberetning dat. 24. juni. Sgforklaring og sgforhgr i Neksg d. 18. aug.

KI. ca. 0220, da G. under en let N.-lig brise med regndis befandt sig ca. 20 min.s
sejlads fra Klintholm, gik fareren, der var alene pad vagten, ned i motorrummet for at smare
motoren. Da han ca. 3 min. senere atter kom pa dekket, havde fartgjet endret kurs mod
land og tog umiddelbart efter grunden ca. 100 m @. for Mgen fyr og blev stéende. KI. ca.
0800 kom G. flot ved hjelp af 4 fiskefartgjer. Ved grundstedningen fik G. stevnen, stra-
kalen samt skruen beskadiget.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at fereren undlod at tage
farten af fartgjet, inden han forlod deaekket.

54. SM. SUNSHINE af Randers, 86 B.R.T. Bygget 1915 af eg og bgg. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Alborg med jute.

Grundstadt d. 25. juni ved Sjellands @.-kyst. (162)

Strandingsindberetning dat. 25. juni.

KI. 2015 grundstedte S. i stille vejr med N.-gdende strem pad Stubben 0,3 sm. N. for
Skaktg. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeedp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare, at farvandsafmarkningen var daekket
af forbisejlende lystfartgjer.

55. M/S FRIEDEL af Hamburg, 425 B.R.T. P& rejse fra Hamburg til Frederiks-
sund med koks.

Grundstedt d. 1. juli i Isefjord. (164)

Strandingsindberetning dat. 2. juli.

KI. 2300 grundstgdte F. under en stiv kuling med sterk strem pd Mikkelhagen i Kulhus
Rende. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjalp, efter at en del af ladningen var
blevet kastet overbord.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere manglende lokalkendskab.
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56. SM. RAN af Alborg. 149 B.R.T. Bygget 1918 af stil. P& rejse fra Hamburg til
Struer med expeller.

Grundstagdt d. 2. juli i Limfjorden. (165)

Strandingsindberetning dat. 3. juli. Saforklaring og seforhar i Alborg d. 27. juli.

KIl. ca. 1600 passerede R. under en stiv NV.-lig kuling med byger den @.-ligste sorte
kost pd Nordmands Hage, hvorefter kursen sattes mod de S.-lige sorte koste, som ikke kunne ses
pd grund af sol og byger. Efter nogen tid passeredes en bundgarnspzl, som fejlagtigt var
antaget for en sort kost. Umiddelbart efter tog skibet grunden pa N.-siden af lgbet og blev
staende. KI. 2200 kom R. flot ved hjelp af et bjeergningsfartg;.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes stremsatning i forbindelse
med den daérlige sigtbarhed.

57. SM. RITA af Hasle, 91 B.R.T. Bygget 1916 af eg. P4 rejse fra Allinge med
kantsten.

Grundstedt d. 2. juli i farvandet syd for Fyn. (163)

Strandingsindberetning dat. 3. juli. Sgforklaring i Korsgr d. 14. juli.

KI. 0230 grundstedte R. i kuling med @.-gdende strem og regnbyger pa Kidholm Flak.
Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at fyrene i Grasten ledefyrlinie ikke
var teendt.

58. SM. MEONIA af Stege, 141 B.R.T. Bygget 1917 af stdl. Pa rejse fra Renne til
Sakskgbing med stenmel.

Grundstedt d. 13. juli i Grgnsund. (173)

Saforklaring i Sakskebing d. 15. juli.

KI. 1215 passerede M. under en jevn VSV.-lig brise med klart vejr lystenden pa
54°51’9 N. 12°22’3 @. KI. ca. 1230 blev det regntykning, og farten mindskedes til moderat.
KI. 1313 tog skibet grunden pa Tolkebarren. Maskinen bakkedes straks med fuld kraft,
hvorved M. kom flot, men Kkort efter, da skibet styrede mod ., tog det atter grunden og
blev stdende. KI. ca. 1400 kom M. flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr i forbindelse
med strgmsetning samt den omstendighed, at loddet ikke blev benyttet som kontrol for
bestikket.

59. M/S STAR af Svendborg, 300 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pd rejse fra Hamina
til Nice med trze.

Grundstadt d. 14. juli i Svendborgsund. (172)

Strandingsindberetning dat. 15. juli.

KI. 0840 grundstgdte S. under svag skiftende vind med let dis og @.-gdende strem
pa Kidholm Flak. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere en fejl i farvandsafmaerkningen.

60. Lf. PEGAZ af Stettin, 8 N.R.T. P4 rejse fra Stockholm i ballast.

Grundstgdt d. 16. juli ved Bornholms @.-kyst. (171)

Strandingsindberetning dat. 16. juli.

KI. 0630 grundstgdte P. under en jevn til frisk S.-lig brise med tdge pa Salthammerrev.
Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare tage.

61. M/S WENCHE af Bergen, 200 B.R.T. P4 rejse fra Mo til Frederiksveerk med slabs.
Grundstedt d. 25. juli ved Sjellands N.-kyst. (187)

Strandingsindberetning dat. 27. juli.

KI. 1900 grundstgdte W. under en svag til let V.-lig brise pad Store Terve grund i Roskilde
Fjord. Skibet er senere kommet flot efter, at en del af ladningen var blevet Ilagtret.
Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af semarkerne.

62.  M/S IRENE af Hamburg, 200 B.R.T.

Grundstgdt d. 30. juli ved Lollands S.-kyst. (190)

Strandingsindberetning dat. 2. aug.

KIl. 2329 grundstedte I. under en VNV.-lig kuling med klart vejr ca. 1 sm. @S@. for Hylle-
krog fyr. Den 31. juli kl. 1733 kom skibet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare fejinavigering.
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63. M/S ELGO af Nordvik, 126 B.R.T. P& rejse fra Libeck til Goteborg med rug.
Grundstedt d. 2. aug. i Kattegat. (191)

Strandingsindberetning dat. 3. aug.

KI. 2300 grundstedte E. under en jevn SV.-lig brise med regntykning og NV.-gdende
strgm pé Hatter-Rev. E. er senere kommet flot ved hjelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare regntykning i forbindelse med strgm-
s&tning

64. Ff. BLAUROBBE af Sassnitz, 135 B.R.T. P4 rejse fra Sassnitz til fiskeplads i Nord-
sgen.

Grundstedt d. 3. aug. ved Saltholm V.-kyst. (195)

Strandingsindberetning dat. 3. aug.

KI. 0415 grundstgdte B. under en svag VSV.-lig luftning med S.-gdende strem ved Sma-
grundene. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

65. SM. KALIS af Fakse Ladeplads, 29 B.R.T. Bygget 1891 af eg og bgg. Pa rejse
fra Kgbenhavn til Skeelskar.

Grundstgdt d. 5. aug. ved Sjeellands V.-kyst. (208)

Strandingsindberetning dat. 11. aug. Sgforhgr i Skalsker d. 5. nov.

KI. ca. 2200, grundstgdte K. under en let V.-lig brise med let dis ved Tuse Hage. D. 7.
aug. kl. ca. 2000 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at fareren forvekslede en Kap-
sejladsbgje med kosten ved indsejlingen til Skeelskar Fjord.

66. M/S OSHEIM af Trondheim, 299 B.R.T. Pa rejse fra Kgbenhavn til Sundsvall
med gaedning.

Grundstgdt d. 6. aug. pd Middelgrunden. (196)

Strandingsindberetning dat. 6. aug.

KI. 0530 grundstgdte O. under en svag S.-lig briss med tagedis og sterk N.-gdende strem
pa Middelgrunden. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstegdningen.

67. M/S IRIS JZRG af Hamburg, 296 B.R.T. P& rejse fra Arhus til Odense med
stykgods.

Grundstgdt d. 14. aug. ved Fyns N.-kyst. (199)

Strandingsindberetning dat. 16. aug.

KI. 0020 grundstgdte 1. J. i stille klart vejr ved Langs og blev stdende. Skibet er senere
kommet flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at skibets selvstyrer svigtede.

68. M/S B. P. ESTRED af Kgbenhavn, 115 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra
Sakskgbing til Alborg i ballast.

Grundstedt d. 19. aug. i Smalandsfarvandet. (201)

Strandingsindberetning dat. 19. aug.

KI. 0455 grundstedte B.P.E. i stille, diset vejr med tette tdgebanker og svag udgaende
strom ud for sgbadeanstalten i Sakskebing Fjord. Skibet er senere kommet flot ved hjelp af
et bjeergningsfartg;j. ,

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere manglende orientering i en tgebanke.

69. M/S GERTRUD KATHRINE af Sazby, 192 B.R.T. Bygget 1950 af stil. P& rejse
fra Liibeck til Oslo med rajern.

Grundstedt d. 20. aug. i Storebeelt. (206)

Strandingsindberetning dat. 21. aug. Sgforklaring og sgforhgr i Kalundborg d. 23. aug.

KI. 0120 passerede G.K. under en svag SV.-lig brise med tdge og N.-gdende strem Hal-
skov Rev fyrskib. Herfra styredes 340° rv. Farten var 7 knob. Da G.K. ca. 4 timer senere
havde udsejlet en distance pd 27 sm, og skibet efter bestikket befandt sig 3 sm V. for Rgsnaes
fyr, a@ndredes kursen til 36° rv. Ca. '/, time senere stilledes motoren pd langsomt frem. KI.
ca. 0535 tog skibet grunden ca. 300 m fra 3-kosten p& Hatter-Rev og blev stdende. D. 21.
aug. kl. 1515 kom skibet flot ved fremmed hjelp, efter at en del af ladningen var blevet
leegtret, og sejlede til Kalundborg, hvor en dykkerundersggelse viste, at skibsbunden ikke
havde taget naevnevardig skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes tage og stremsztning.
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70. M/S ALNOR af Grasten, 293 B.R.T. Bygget 1908 af stdl. Pa rejse fra Luled til
Tore med restladning mel.

Grundstadt d. 24. aug. ved Sveriges @.-kyst. (241)

Sgforklaring i Raahe d. 8. sept.

KI. 1415, da A. hvis motor gik halv kraft frem, befandt sig i Altappen bakelinie ca. 100
favne fra tveerlgbet, tog skibet grunden. Straks efter kom A. flot ved egen hjelp og fortsatte
rejsen til Tore, hvor en dykkerundersggelse viste, at stb. slingrekel var bgjet, og at der var
opstaet indtrykninger agten for midtskibs om stb.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at A. ikke var udstyret med for-
ngdent sgkort.

71.  Daksbad NOREG af Klakksvik, 8 B.R.T. Bygget 1958 af fyr.

Grundstgdt d. 24. aug. pa Fargerne. (329)

Politirapport dat. 24. aug. Sgforklaring i Klakksvik d. 19. nov.

KI. ca. 1945, da N. skulle legge fra kaj i Haraldsund, begyndte motoren at bakke, og da
omstyringen svigtede, bakkede baden pd grund med agterskibet. Kort efter kom N. flot ved
fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

72. M/S R@M@ af Havneby. 160 B.R.T. Bygget 1939 af stil. Pa rejse fra List til Remg
med passagerer.

Grundstedt d. 25. aug. ved Jyllands V.-kyst. (210)

Strandingsindberetning dat. 26. aug. Sgforhgr i Tander d. 14. feb. 1966.

KI. 1535 grundstgdte R. under VNV.-lige stormsted med tet regntykning pa Jordsand
Flak S. for Remg. KI. 2215 kom skibet flot ved hjelp af et redningsfartgj. R. led ingen skade.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

73. MIS HERM-MARGRET af Haren am Ems, 246 B.R.T. Pa rejse fra Rudkebing
til Hamburg i ballast.

Grundstgdt d. 27. aug. i farvandet S. for Fyn. (215)

Strandingsindberetning dat. 28. aug.

KI. ca. 1130 grundstgdte H-M. under en svag VNV.-lig brise p& Hvinegrund og blev
stéende. D. 30. aug. kI. 1930 kom skibet flot ved  hjelp af et bjergningsfartgj.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare fejinavigering.

74. M/S FEM af Zwartsluis, 399 B.R.T. Pd rejse fra Kramfors til Franeker med papir-
masse.

Grundstadt d. 28. aug. ved Falsters N.-kyst. (214)

Strandingsindberetning dat. 29. aug.

KI. 2000 grundstedte F. under en svag brise med Kklart vejr og V.-géende strem i den
V.-lige side af sejllgbet til Stubbekgbing. Skibet kom senere flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstadningen angives at veere fejlbedsmmelse af farvandsafmaerk-
ningen pa grund af marke.

75. M/S ARNE af Port Limon, 516 B.R.T. P4 rejse fra Rauma til Kgbenhavn med tre.
Grundstgdt d. 29. aug. i Sundet. (224)

Strandingsindberetning dat. 29. aug.

KI. ca. 2400 grundstgdte A. under en brises med S.-gdende stram pa Stubben. D. 30. aug.
blev skibet bragt flot.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare stramszatning.

76. SM. HENNY af Kiel, 8 B.R.T. P4 rejse fra Kiel til Bagenkop.

Grundstgdt d. 30. aug. ved Langelands V.-kyst. (223)

Strandingsindberetning dat. 7. sept.

KIl. ca. 2100 grundstedte H. under en let V.-lig brise ca. 200 m S@. for Bagenkop Bjerg
ca. 4 m fra land. Besatningen — 3 mand — vadede i land. Fartgjet henligger pa kysten som

vrag.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at motoren satte ud.

77. M/S IDA CLAUSEN af Abenrd, 299 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra
Marina Plains til Townsville.

Grundstedt d. 3. sept. ved Australiens N@.-kyst. (357)

Rapport fra fgreren dat. 4. okt.

KI. 2140 tog I. C. grunden p& Oswald Shoal ca. %, sm. N. for Pipon fyr. Ved det efter-
folgende hgjvande kom skibet flot ved egen hjelp tilsyneladende uden at have taget skade.
Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere fejlbedgmmelse af radarbilledet.
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78.  Lf. MARITA IV af Liibeck. Bygget af stal.

Grundstadt d. 3. sept. ved Lollands S.-kyst. (222)

Strandingsindberetning dat. 6. sept.

KI. 0200 grundstedte M. i klart vejr under en let S@.-lig brise pd Redsand 2 sm. @. for
Hyllekrog fyr. KI. ca. 1100 kom fartgjet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

79. M/S HANS BOYE af Marstal, 595 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. Pa rejse fra Holm-
sund til Hull med tree.

Grundstgdt d. 4. sept. ved Sveriges @.-kyst. (248)

Sgforklaring i Stockholm d. 17. sept.

D. 3. sept. kl. 1255 passerede H.B. SO-brotten fyr, hvorfra der styredes 190° rv. D. 4.
sept. kl. ca. 0700 pejledes Understen radiofyr under en let S@.-lig brise med dis i 228° rv,
og kursen andredes til 228° rv. KIl. ca. 0715 startedes skibets radar, og det forsggtes forgaves
at bestemme positionen. KI. 0806 s3s en kost forude om stb., hvorfor maskinen beordredes lang-
somt frem samtidig med, at roret blev lagt hardt stb. KI. 0808 tog skibet grunden pa Stor-
brotten og blev stdende. KI. 1638 kom H.B. flot ved hjelp af et bjergningsfartgj, efter at
deaekslasten var kastet overbord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes uforsigtig navigering.

80. Ff. W. KLITGAARD af Frederikshavn, 38 B.R.T. Bygget 1891 af eg. Pa rejse
fra Skagen til fiskeplads.

Grundstedt d. 7. sept. ved Anholt. (227)

Strandingsindberetning dat. 8. sept.

KI. ca. 2300 grundstedte W.K. under en NV.-lig kuling pa Anholt @sterrev. Skibet er
senere kommet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere vind- og stremforholdene.

81.  Lf. WIKING af Flenshurg. Pa rejse fra £raskabing til Flensburg.

Grundstgdt d. 13. sept. ved Jyllands @.-kyst. (233)

Strandingsindberetning dat. 13. sept.

KI. 2130 grundstedte W. under en svag til let V.-lig brise p& Kragesand i Flensburg
Fjord. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere forveksling af Holnis fyr med andre
lys pa land.

82. SM. KATHRINE PETERSEN af Kolding, 59 B.R.T. Bygget 1945 af eg og bag.
Pa rejse fra Kolding til Langesund i ballast.

Grundstedt d. 18. sept. ved Samsg. (243)

Strandingsindberetning dat. 19. sept. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. sept. Se-
forklaring i Kolding d. 1. okt.

Om aftenen, da K.P. under en hard SSV.-lig kuling passerede Lushage, overlod fareren
vagten til bedstemanden med ordre til at styre N@.td. Ved en fejltagelse styredes N@.t.N.
KI. 2015 tog skibet grunden p& Bosserne. D. 19. sept. kI. ca. 0930 kom skibet flot ved hjzlp
af et bjeergningsskib. Ved grundstgdningen fik K.P. forskellige bundskader.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

83. Ff. PLATESSA af Hundested, 18 B.R.T. Bygget 1931 af tree. Pa rejse fra fiske-
plads i @stersgen til Farosund.

Grundstadt d. 21. sept. ved Gotlands @.-kyst. (266)

Sgforklaring i Hundested d. 7. okt.

KI. ca. 1700, da P. under en let SV.-lig brise med klart vejr var pad vej ind til Fardsund,
tog fartgjet grunden og blev stdende. Det forsegte at bringe fartgjet flot ved egen hjzlp, men
uden resultat. Senere pa natten friskede vinden, og fartgjet huggede hardt i grunden og blev
sldet lek. D. 22. sept. ca. 0200 blev den 3 mand store besatning reddet i land af et militer-
fartgj. D. 23. sept. blev fartgjet pumpet lens og bragt flot ved fremmed hjelp og slebt ind
til Farosund, hvor en undersggelse viste, at kaelen var brekket 2 steder, og at 8 planker i
bb. side og 9 planker i sth. side var steerkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes forveksling af farvandsaf-
markningen.
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84. M/S MATHEA af Kgbenhavn, 499 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. Pa rejse fra Ka-
lundborg til Struer med braendselsolie.

Grundstedt d. 23. sept. pa Limfjorden. (247)

Strandingsindberetning dat. 23. sept.

KI. 1325 grundstgdte M. under en svag SV.-lig brise med @.-gdende stram pd Kas
Sand. Skibet er senere kommet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, at en 2-kost blev overset som folge
af reflekteret sollys fra vandoverfladen.

85.  Ff. POLARIS af Kalvo, 58 B.R.T. P4 rejse fra Skagen til fiskeplads.

Grundstedt d. 23. sept. ved Jyllands @.-kyst; forlist. (245)

Politirapport dat. 23. sept. Strandingsindberetning dat. 24. sept.

KI. 1800 grundstgdte P. under en jevn til frisk @S@.-lig brise med V.-gdende strem pa
Grenen.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veare motorstop.

86. M/S SOREN RASK af Vejle, 366 B.R.T. Bygget 1945 af stdl. P4 rejse fra Stigs-
nas til Kgbenhavn med olie.

Grundstgdt d. 25. sept. i Smalandsfarvandet. (249)

Strandingsindberetning dat. 28. sept. Sgforklaring i Fredericia d. 7. okt.

KI. 2212 passerede S.R. under en svag @.-lig brise med diset vejr Storstramsbroen, hvor-
efter der styredes @.-efter i den hvide vinkel fra Bogg vinkelfyr. KI. ca. 2245 tog skibet grunden
V. for Bogg vinkelfyr og blev stdende. D. 28. sept. kl. 2030 kom S.R. flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at fareren undlod at benytte
skibets radar ved anduvning af Sodse Dyb.

87. SM. BIRGITTE HOLM af Hasle, 114 B.R.T. Bygget 1877 af eg og fyr. Pa rejse
fra Arhus til Kalundborg i ballast.

Grundstedt d. 27. sept. ved Samsgs V.-kyst. (253)

Strandingsindberetning dat. 27. sept. Sgforhar i Renne d. 27. dec.

KI. 1515 passerede B. H. under en frisk S@.-lig brise med sigtbarhed 1-1%, sm. Tung Ran,
hvorefter der styredes S.Y, V. Ca. 20 min. senere blev sigtbarheden yderligere nedsat af en
regnbyge, hvorfor farten mindskedes lidt. KI. ca. 1550 — ca. 10 min. fegr skibet efter bestik-
ket skulle passere den rgde 1-kost pad Ringebjerg Sand — tog skibet grunden pd Ringebjerg
Sand ved Vesterlgkken og blev stdende. KI. ca. 1715 kom skibet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes usigtbart vejr og stremsatning.

88. Lf. GERALDINE af Kiel, 4 B.R.T.

Grundstedt d. 27. sept. i Nakskov Fjord. (256)

Strandingsindberetning dat. 27. sept.

KI. 2230 grundstgdte G. under en hard V.-lig kuling pd Sortehage. D. 28. sept. kom
fartgjet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

89. Ff. DORELLA af Esbjerg. 38 B.R.T. Bygget 1931. Pa rejse fra Havneby til fiske-
plads i Nordsgen.

Grundstgdt d. 29. sept. ved Jyllands V.-kyst. (257)

Strandingsindberetning dat. 30. sept. Sgforhgr i Tander d. 5. jan. 1966.

KI. ca. 1930 afgik D. fra Havneby. Da fartgjet kort efter befandt sig i Remg Dyb, lgb
det ind i en regnbyge med opfriskende vind. KI. 2130 tog D. grunden tet ved den sorte
markeringsbgje ved Havneby kloakudlgh. D. 30. sept. kl. ca. 0500 kom D. flot ved hjelp af
et bjeergningsfartgj.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstagdningen skyldes regndis.

90. Ff. BARSQ af Esbjerg, 40 B.R.T. Bygget 1944 af eg og bgg. Pa rejse fra fiske-
plads i @stersgen til Vastervik.

Grundstadt d. 30. sept. ved Sveriges @.-kyst. (277)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. okt. Sgforhgr i Rgnne d. 12. okt.

KI. ca. 1400, da B. i stille, klart vejr med sterk N.-gdende strem befandt sig ca. 4 sm
NV. for Kungsgrunden, tog skibet grunden pé& det uafmearkede sker Marktlosan. Skibet kom
ca. 14 timer senere flot ved fremmed hjelp, hvorefter rejsen fortsattes til Vastervik. Ved
grundstgdningen opstod skade pa forstevn og kal.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes stremsatning.
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91. M/S SUSANNE HERUP af Marstal, 299 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. P& rejse
fra Oxelgsund til Odense med rajern.

Grundstgdt d. 30. sept. i Smalandsfarvandet. (259)

Strandingsindberetning dat. 1. okt. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. okt. Sgforkla-
ring i Korsgr d. 4. okt.

KI. ca. 2315, da S.H. under en let @.-lig brise befandt sig i fyrlinien fra ledefyrene pa
Naebbet, kom skibet ind i den hvide vinkel fra Helleholm vinkelfyr. Fgreren gav ordre til at
legge roret bb., men rorgengeren lagde roret stb. og skibet drejede til stb. Roret blev der-
efter lagt hardt bb. Kort efter viste det sig umuligt at fa roret lagt midtskibs, og skibet fort-
satte med at dreje bb. over. Lidt senere tog S.H. grunden ved den sorte et-kost pa N.siden
af Omg Rev. D. 1. okt. kl. 0130 kom S. H. flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at den hydrauliske styre-
maskine satte sig fast i yderstillingen.

92. SM. THALEIA af Odense, 138 B.R.T. Bygget 1925 af stdl. P& rejse fra Stettin til
Struer med kul.

Grundstgdt d. 4. okt. i Limfjorden. (262)

Strandingsindberetning dat. 5. okt. Sgforhgr i Struer d. 5. okt.

Om aftenen passerede T. i stille diset vejr med udgéende stram Grisetd Odde med en
fart af ca. 6 knob. Ca. 20 min. senere reduceredes farten til 1 Y/, knob. Da ekkoloddet pludse-
lig viste sterkt faldende dybder, stoppedes motoren, og roret lagdes bb. over, men umiddel-
bart efter tog skibet grunden ca. 20 m N. for fyret p& Veng Odde. Skibet er senere kommet
flot ved fremmed hjeelp tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes tagedis.

93. Ff. PALMEN af Sandvig, 17 B.R.T. Bygget 1939 af tre. P& rejse fra Allinge
til fiskeplads i stersgen.

Grundstedt d. 5. okt. ved Bornholms N.-kyst. (284)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. okt. Sgforklaring i Rgnne d. 8. okt.

KI. 0530 afsejlede P. i tet tdge fra Allinge. Fra havnehovederne styredes en @.-lig kurs
i 3-4 min, hvorefter kursen @ndredes til NNV. for at g& klar af Hammeren. Nogle minutter
senere tog fartgjet grunden ca. Y/, sm. NV. for Allinge havn. Fartgjet er senere kommet flot ved
fremmed hjeelp. Ved grundstgdningen fik P. steevnen og kalen sterkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes tage i forbindelse med den
omsteendighed, at kompassset havde sat sig fast.

94. M/S STENSO af Vijern, 371 B.R.T. P& rejse fra Liibeck til Goteborg med salt.
Grundstgdt d. 6. okt. i Smalandsfarvandet. (263)

Strandingsindberetning dat. 6. okt.

KI. 0230 grundstzdte S. under en S.-lig brise med N.-gdende strem p& Egholm Flak. Ski-
bet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

95. M/S IDALITH af Aregskebing, 392 B.R.T. Bygget 1958 af stal. P3 rejse fra Lenin-
grad til Randers med tree.

Grundstgdt d. 9. okt. ved Gotlands @.-kyst. (270)

Sgforklaring i Randers d. 14. okt.

KI. 0410, da I. under en frisk N.-lig brise med ringe sg befandt sig ved Gotlands @.-kyst,
sds Briterne tvaers om stb. i en afstand al 2. sm. Kursen sattes rv. 220° langs kysten. Der hold-
tes tet ind mod land for at sege le, idet dekslasten skulle stuves om. (se nr. 280) KI. 0820
tog skibet grunden pd Faludden Rev og stod fast. KI. 1045 kom skibet flot efter at en del af
deekslasten var kastet over bord. KI. 1415 ankredes pd Ronehamn Red.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at farvandsafmeerkningen ikke
kunne ses pa grund af sterkt solskin.

96. Ff. NORDSTJERNEN af Havneby, 30 B.R.T. Bygget 1920 af tre. P3 rejse fra
Havneby til fiskeplads i Nordsgen.

Grundstedt d. 12. okt. ved Jyllands V.-kyst. (269)

Strandingsindberetning dat. 13. okt.

KI. 1800 grundstedte N. i klart vejr med kraftig stram ved Saltsand og blev stdende.
Skibet er senere kommmet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartg;j.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veaere motorstop.

2*
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97. MI/S MATHEA af Kgbenhavn, 499 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. Pa rejse fra Keg-
benhavn til Sakskebing med olie.

Grundstgdt d. 17. okt. i Smélandsfarvandet. (272)

Strandingsindberetning dat. 18. okt. Sgforklaring og sgforhgr i Sakskabing d. 20. okt.

KI. ca. 1910, da M. under en let NV.-lig brises med @.-gdende strgm befandt sig i Stubbe-
kabings fyrs fyrlinie styrende mod Sortsggab, passeredes Bogg fyr, uden at dette blev observeret.
Kort efter, da det opdagedes, at skibet var udenfor fyrlinien, stoppedes motoren og roret
lagdes bb., men roret lystrede ikke, og en narmere undersggelse viste, at skibet stod pa
grund V. for Farg. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

98. M/S JESPER CLAUSEN af Kolding, 289 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. P& rejse
fra Abenré til Liibeck med kreaturer.

Grundstaedt d. 19. okt. ved Als @.-kyst. (288)

Strandingsindberetning dat. 23. okt. Sgforklaring og sgforhgr i Nyborg d. 28. okt.

KI. ca. 0000, da J.C. i Klart vejr nzrmede sig positionen for lysbgjen pd 55°02’1L N.,
9°55’9@. (pkt. 6 i rute 25), kunne bgjen ikke ses, hvorfor radaren blev startet samtidig med,
at sejladsen fortsattes i den hvide vinkel fra Taksensand vinkelfyr. KI. 0004 tog skibet grun-
den ca. 200 m N. for Taksensand vinkelfyr og blev stdende. D. 20. okt. kl. 0940 kom J.C.
flot ved hjelp af et bjergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at de forhdndenvaerende na-
vigeringsmidler ikke blev benyttet i tide.

99. Ff. UNO af Sgnderborg, 11 B.R.T. Bygget 1928 af tree. Pa fiskeri i Lillebalt.
Strandet d. 29. okt. ved Als N.-kyst. (291)

Strandingsindberetning dat. 30. okt.

KI. 1340 strandede U. under en jevn SV.-lig brise pd Tranesand ca. 500 m fra Ton-
toft Nakke. Fgreren, der var alene om bord, blev reddet i land af en helikopter. Fartgjet er
senere kommet flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til strandingen angives at veare motorstop.

100. Ff. BARKA af Koldbrzeg.

Grundstegdt d. 2. nov. ved Jyllands NV.-kyst; forlist. (264)

Strandingsindberetning dat. 3. nov.

KI. 2000 grundstedte B. under en frisk N.-lig brise med @.-gdende stream @. for Hirshals
havn. Den 9 mand store besatning blev bragt i land af redningshéaden fra Hirshals.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare, at styregrejerne svigtede, og at ro-
ret rev sig lgs.

101. M/S AMAZONA af Fisketangen, 266 B.R.T. P& rejse fra Alborg til Limhamn
med cement.

Grundstadt d. 5. nov. ved Jyllands @.-kyst. (299)

Strandingsindberetning dat. 6. nov.

KI. 1820 grundstedte A. under en v.-lig brise med Kklart vejr og udgdende strem ved
Legarden @. for Hals. D. 6. nov. kl. 1850 kom A. flot ved hjelp af et bjergningsfarts;.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere fejinavigering.

102. M/S HELIOS af Stade, 117 B.R.T. Pa rejse fra Lubeck til Kgbenhavn med salt.

Grundstgdt d. 12. nov. i Smalandsfarvandet. (305)

Strandingsindberetning dat. 19. nov.

KI. 0500 grundstgdte H. under en stiv @.-lig kuling pa Grasholmen ved Nyord og blev
stdende. D. 19. nov. kom skibet flot ved hjalp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere, at skibet drev for ankeret.

103. M/S HERMAN RASK af Vejle, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. Pa rejse fra
Odense til Fredericia i ballast.

Grundstgdt d. 17. nov. i Odense Fjord. (309)

Sgforklaring i Fredericia d. 18. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. jan. 1966.

KIl. 1855 afgik H.R. under en jevn @.-lig brise fra Odense. KI. ca. 2030, da skibet be-
fandt sig ved Lindg mistede fareren orienteringen pd grund af kraftigt lys fra Lindg skibs-
veerft, hvorfor lysbgje 15 a, hvor der skulle endres kurs, ikke blev set i tide, og H.R. tog grun-
den med fuld kraft og blev stdende. D. 18. nov. kl. 0515 kom H. R. flot ved hjelp af et bjerg-
ningsfartaj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.
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104. SM. PRINS AXEL af Goteborg, 121 B.R.T. Pa rejse fra Goteborg til Ngrresundby
med stykgods.

Grundstedt d. 18. nov. ved Jyllands @.-kyst. (306)

Strandingsindberetning dat. 19. nov.

KI. 0530 grundstedte P.A. under en S@.lig briss med klart vejr og S.-gdende strem pa
S.-siden af Hals Barre. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere motorstop.

105. Ff. MERKATOR af Bagenkop, 19 B.R.T. Bygget 1963 af tre. Pa rejse fra fiske-
plads i den V.-lige del af @stersgen til Bagenkop.

Grundstedt d. 23. nov. ved Langelands V.-kyst. (321)

Strandingsindberetning dat. 25. nov. Sgforklaring i Rudkgbing d. 29. nov.

KI. ca. 1740, da M. wunder en frisk VSV.-lig briss med N.-gdende stram og tagebanker
var ved at anduve land, sds nogle lys, som antoges at vaere havnen i Bagenkop, hvorefter der
styredes mod lysene. Kort efter tog fartgjet grunden ca. 1 Y, sm. N. for Bagenkop havn 50—60
m fra stranden og blev stdende. D. 24. nov. kl. 2150 kom M. flot ved hjelp af et bjergnings-
fartgj og blev slabt ind til Bagenkop af et fiskefartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.

106. M/S SUSANNE SKOU af Kpgbenhavn, 4427 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. P&
rejse fra Kingston til Puerto Cabello.

Grundstedt d. 24. nov. ved Sydamerikas N.-kyst. (358)

Sgforklaring i New Orleans d. 22. dec.

KI. 1200 befandt S. S. sig under en let @S@.-lig brise med ringe sg pd 12°20°N., 69°49'V.
og herfra styredes 123° rv. KI. 1812 @&ndredes kursen til 145° rv. KI. 1900 pejledes Cayo Bor-
racho fyr i 205° rv. Der blev foretaget gentagne pejlinger af fyret, og kI. 2005 &ndredes
kurs til 180° rv. KI. 2025 grundstedte S. S. ved Cayo Borracho og blev stdende. D. 29. nov.
kl. 1730 kom S. S. flot ved hjelp af et bjergningsfartej, efter at ca. 450 tons af ladningen
var laegtret.

Anm. Ministeriet ma& antage, at grundstedningen skyldes, at Cayo Noroeste fyr fejlagtigt
blev antaget for at veere Cayo Borracho fyr.

107. Ff. KIDHOLM af Kolding, 47 B.R.T. Bygget 1954 af eg. P4 fiskeri i Nordsgen.

Grundstgdt d. 26. nov. ved Jyllands V.-kyst. (324)

Politirapport  dat. 26. nov. Strandingsindberetning dat. 27. nov. Sgforklaring og  sgforhar
i Esbjerg d. 3. dec. Sgforklaring og sgforhgr i Ringkebing d. 20. dec.

D. 25. nov. KklI. ca. 2100 opankredes K. under en frisk S@.-lig brise 3—4 sm. V. for
Nymindegab. D. 26. nov. kl. ca. 0300 var vejret skiftet til sterk VSV.-lig storm, hvorfor det
besluttedes at starte motoren, lette ankeret og sgge lengere vek fra kysten. Alle forsgg pa
at starte motoren mislykkedes, og da al starteluften var opbrugt, sprengtes ankerwiren, hvor-
efter fartgjet kom i drift i @NG.-lig retning. Det forsggtes over radioen at komme i forbindelse
med narliggende fiskefartgjer og med Blavand radio, men der modtoges ikke svar pa disse
opkald. KI. ca. 0500 strandede K. ca. 6 km N. for Nymindegab. KI. 0730 blev den tre
mand store besatning reddet i land ved hjalp af redningsstol.

Anm.  Ministeriet mé& antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse
med den omstaendighed, at motoren ikke kunne startes.

108. SM. MARIE af Szby, 60 B.R.T. Bygget 1900 af eg. Pa rejse fra Seaby til Kegben-
havn i ballast.

Grundstgdt d. 26. nov. ved Jyllands @.-kyst. (322)

Sgforklaring og seforhar i Grena d. 30. nov.

D. 25. nov. KkI. 2300, da M. under en hard S@.-lig kuling befandt sig ca. 15 sm. NV.

Y, V. af Kattegat S. fyrskib, besluttedes det at sgge nedhavn i Grend havn. D. 26. nov.
kl. 0430, da skibet befandt sig ved anduvningsbgjen til Grend havn, gik motoren i std. Det
lykkedes at starte motoren, men den gik straks efter i std igen. Der opsendtes raketter, og

Skagen Radio blev underrettet. KI. ca. 0500, da redningshdden fra Grend naede frem til M,
var M. for en sterk SSV.-lig storm drevet ind pa kysten ved Fornes ca. 20 m fra land.
Besatningen — 3 mand — roede i land.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at M. motor gik i std som
falge af, at et stykke tovvaerk var blevet uklar af skruen.
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109. Ff. GRIMSBY af Grena, 19 B.R.T. Bygget 1912 af tre. Pa rejse fra Grend til
Bogense.

Grundstadt d. 27. nov. ved Endelaves @.-kyst. (336)

Sgforklaring i Bogense d. 3. dec.

KI. 1730, da G. under en jevn S@.-lig briss med Kklart vejr og sterk N.-gdende strgm
befandt sig tvers af Vesborg fyr, @ndredes kursen til 240° efter kompasset, og vagten over-
lodes til 2 medhjelpere, hvorefter skipperen gik under dek. Farten var 74, knob. KI. ca.
1700 skiftede wvejret til stiv S@.-lig kuling med snetykning. KI. ca. 1830 tog fartgjet grunden
pd Endelaves @.-kyst og blev stdende. Da maskinrummet og lukafet efterhdnden  vandfyldtes,

reddede den tre mand store bes®tning sig i land i G.s gummiredningsflidde. D. 28. nov. kom
fartgjet flot ved hjelp af en bjergningsdamper og slebtes ind til Bogense, hvor det kom
pé bedding.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse

med strgmseetning.

110. SM. ODYSSEUS af Odense, 142 B.R.T. P4 rejse fra Arhus til Nakskov i ballast.
Grundstgdt d. 3. dec. pa Sproggs N.-kyst. (340)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. dec.

Sgforklaring i Assens d. 8. dec.

KI. 0415 passerede O. under en svag SV.-lig briss Romsg fyr om stb. i en afstand af
1%, sm. Herfra styredes rv. 168°. KI. 0455 sds et blink hver 3. sek. tvars om bagbord i giss.
afstand 1 sm. KI. 0555 s&s Sproge fyr lidt foran for tveers om bb. i giss. afstand 2%, sm.

KI. 0600 tog skibet grunden pa Sproge W-Rev. KI. 1430 kom O. flot ved hjelp af et bjerg-
ningsfartag.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse
med strgseetningen.

111. M/S MEE THOLSTRUP af Eshjerg, 300 B.RT. Bygget 1950 af stdl. P& rejse
fra Middelfart til Bremen i ballast.

Grundstedt d. 5. dec. ved Jyllands @.-kyst. (334)

Strandingsindberetning dat 7. dec.

KI. 2200 grundstedte M. T. under en VNV.lig brise med snetykning og sterk S.-gdende
strem ud for Regnshoved. D. 6. dec. kl. 2100 kom skibet flot wved hjelp af et bjergnings-
fartgj.

Anm. Arsagen til grundstzdningen angives at veare strgmsaztning i forbindelse med nedsat
sigtbarhed.

112. M/S HELMUTH af Hamburg, 394 B.RT. P& rejse fra Wismar til Arhus med
soyaskra.

Grundstgdt d. 6. dec. ved Sjeellands S.-kyst. (333)

Strandingsindberetning dat. 7. dec.

KI. 0000 grundstedte H. under en hdrd SV.-lig kuling ved Bakkebglle Fredskov. Skibet
er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere, at H. drev for sit anker.

113. M/S SEEMOVE af Hamburg, 132 B.R.T. P& rejse fra Hamburg til Kgbenhavn
med soyaskra.

Grundstgdt d. 6. dec. ved Lollands V.-kyst. (332)

Strandingsindberetning dat. 6. dec.

KI. 0300 grundstedte S. under en NV.-lig storm pd S.-siden af Rassg grund i Nakskov
Fjord. D. 7. dec. kom S. flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at S. mistede sit anker.

114. SM. ACTIV af Randers, 100 B.R.T. Bygget 1925 af eg og fyr. P& rejse fra Pors-
grunn til Stege med kalksalpeter.

Grundstgdt d. 7. dec. ved Mgns N.-kyst. (335)

Strandingsindberetning dat. 9. dec. Politirapport dat. 21. feb. 1966.

KI. 1530 grundstgdte A. under en jevn N@.-lig brise med SV.-lig strem og diset vejr
ved kost nr. 1 i Koster Rende. D. 8. dec. kom A. flot ved fremmed hjelp, efter at ca. 4 t
af ladningen var blevet laegtret. A. tog ingen skade ved grundstadningen.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vaere diset vejr.
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115. D/Fg. DANMARK af Gedser, 2915 B.R.T. Bygget 1922 af stdl. P& rejse fra Gedser
til Warnemiinle med last og passagerer.

Grundstedt d. 8. dec. ved Falsters S.-kyst. (337)

Strandingsindberetning dat. 10. dec.

KI. 2230 grundstedte D. under en kraftig SV.-lig vind med byger og hard @.-gdende
strgm ud for Gedser havn. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arssgen til grundstedningen sngives at vere vejrforholdene.

116. M/S SUSAN af Haderslev, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Neksg til
Allinge.

Grundstedt d. 8. dec. ved Borholms N.-kyst. (377)

Sgforklaring i Neksg d. 19. jan. 1966.

KI. ca. 1800 1& S. under en let NV.-lig brise med S.-gdende stram i Allinge havns lede-
fyrlinie. Da skibet kort efter med ringe fart passerede det N.-lige molehoved og skulle svaje
stb. over for at komme ind i havnen, blev skibets bov af vind og strem presset bb. over, hvor-
efter skibet kl. 1820 tog grunden S.-for indsejlingen. KI. 1950 kom S. flot ved fremmed hjelp.

Anm.  Ministeriet m& antage, at grundstegdningen skyldes de vanskelige besejlingsforhold
i forbindelse med den omstendighed, at S., der nasten var tom, 14 hgjt pa vandet.

117. M/S INGA af Tegelstrand, 207 B.R.T. P4 rejse fra Goteborg til Marstal i ballast.

Grundstedt d. 11. dec. ved Sejerg. (343)

Strandingsindberetning dat. 15. dec.

KI. ca. 0400 grundstgdte I. under en hard SV.-lig kuling med sne ved Sejers. Skibet er
senere kommet flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere vejrforholdene.

118. M/S OLDESLOE af Libeck, 237 B.R.T. P& rejse fra Kgbenhavn til Nakskov i
ballast.

Grundstgdt d. 11. dec. i Grgnsund. (342)

Strandingsindberetning dat. 13. dec.

KI. ca. 0100 grundstedte O. under en stiv V.-lig kuling med sterk S.-gdende strem ud
for Borgsted Batteri. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at skibet drev for ankeret.

119. M/S SUNNAREN af Goteborg, 4149 B.R.T. P& rejse fra Svendborg til Gdynia
med stykgods.

Grundstedt d. 14. dec. i Svendborgsund. (346)

Strandingsindberetning dat. 15. dec.

KI. 1926 grundstedte S., der havde lods om bord, i diset vejr med sterk S.-gdende strgm
pa Middelgrunden. S. kom senere flot ved hjelp af et bjergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere stremsztning.

120. M/S C. HERUP af Marstal, 311 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra Malmo
til Marstal i ballast.

Grundstedt d. 15. december i farvandet S. for Fyn. (354)

Strandingsindberetning dat. 22. dec.

KI. ca. 0800 rgrte C. H. i stille vejr med t®t tdge og sterk strem Rifbjerg grund uden
dog at blive stdende. VVed bergringen med grunden fik C. H. mindre indtrykninger i bunden.

Anm. Arsagen til, at C. H. rerte grunden, angives at vare vejrforholdene i forbindelse
med strgmseetning.

121. SM. ALEXANDER af Hobro, B.R.T. Bygget 1914 af eg. P& rejse fra Odense
til Korsgr i ballast.

Grundstedt d. 16. dec. i Odense Fjord. (376)

Politirapport dat. 28. dec.

KI. 1815, da A. under en frisk S@.-lig brise med let dis befandt sig i renden NV. for
Lindgveerftet med kurs mod dette, antoges det, at Harehage var passeret, hvorfor roret lagdes
bb. Kort efter tog skibet grunden pd Harehage og blev stdende. D. 17. dec. kl. 1045 kom
skibet flot ved fremmed hjelp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at skibsfareren blev blendet af lys
fra Lindgveerftet.
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122. S/S TRANSDAL af Helsinki, 2129 B.RT. P& rejse fra Casablanca til Manty-
luoto med fostat.

Grundstedt d. 18. dec. i Sundet. (359)

Strandingsindberetning dat. 18. dec.

KI. 0550 grundstgdte T. under en stiv SV.-lig kuling med N.-gende strgm pa stubben.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere strgmsztning.

123. M/S AGNE af Goteborg, 3927 B.R.T. P3 rejse fra Uddevalla til Mantyluoto i
ballast.

Grundstadt d. 25. dec. i Sundet. (362)

Strandingsindberetning dat. 25. dec.

KI. ca. 0040 grundstedte A. under en S@.-lig briss med dis og N.-gdende stram pa
Ryggen ca. 1 sm S. for bgjen.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere dis i forbindelse med stremsztning.

124. M/S ESTE af Hamburg, 299 B.R.T. P& rejse fra Alborg til Porsgrunn  med
ngddekoks.

Grundstedt d. 28. dec. i Limfjorden. (360)

Strandingsindberetning dat. 29. dec.

KI. 1915 grundstedte E. under en svag NV.-lig briss med @.-gdende strem og fyrklart
vejr ved sgmearket @. for Legarden @. for Hals havn. Kl ca. 2230 kom skibet flot ved
fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere en forkert opfattet rorkommando.

125. M/S GRETE NIELSEN af Kgbenhavn, 1999 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa
rejse fra Port au Prince til Cape Haitien.

Grundstedt d. 28. dec. ved Haitis N.-kyst. (380)

Sgforklaring i New York d. 17. jan. 1966.

KI. 1743, da G. N., hvis motor gik for fuld kraft frem, under en let S@.-lig brise med
ringe sg befandt sig ud for Cape Haitien fyr, beordredes motoren meget langsomt frem, idet
der afventedes lods. KI. 1753 beordredes motoren stoppet og kl. 1757 meget langsomt frem.
KI. 1800, da skibet befandt sig 1,3 sm. fra land, tog det grunden og blev stdende. Motoren
beordredes fuld kraft bak, men skibet faldt tveers i vind og sg og drev lengere ind pa grunden.
Ved pejlinger na&ste dag havde man Pointe Picolet i retv. 288° og Cape Haitien Cathedral
i rv. 241°. Den 2. jan. 1966 kl. 1515 kom skibet flot wved hjelp af et bjergningsskib. Ved
grundstadningen opstod der lettere bundskader.

126. Ff. HANNE JETTE af Grend, 20 B.RT. Bygget 1962. Pa rejse fra fiskeplads
i Kattegat til Grena.

Grundstgdt d. 30. dec. ved Jyllands @.-kyst. (363)

Sgforklaring og sgforhgr i Grena d. 4. jan. 1966.

KI. 0330, da H. J. under en stiv S@.-lig kuling med snetykning befandt sig pd 56°15°N.
11°04’5 @., indstilledes fiskeriet, og kursen sattes mod Grend. Der styredes dv. NNV. og der
navigeredes ved hjelp af Decca Navigater. KI. 0400 overlod fagreren roret til en fisker, som
blev instrueret om at kontrollere fartgjets sejlads ved hjelp af Decca Navigator. KI. 0500 tog
fartgjet grunden ved Havknuden og blev stdende. KI. 1630 kom H. J. flot ved fremmed
hjeelp, hvorefter sejladsen fortsattes mod Grena, hvortil fartajerne ankom kl. 1730.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes  vejrforholdene i  forbindelse
med kompasfejl.

127. M/S ISELIN af Oslo, 10,020 B.R.T. Pa rejse fra Murmansk til Rostock med apatite
Grundstedt d. 30. dec. i Storebalt. (364)
Strandingsindberetning dat. 30. dec.

KI. 0905 grundstedte 1. under en S.-lig kuling med snetykning og N.-gdende stram pa
Halskov-Rev. Skibet kom senere flot ved hjelp af et bjeergningsfartg;.
Anm.  Arsagen til grundstedningen angives at vare vejrforholdene i  forbindelse = med

strgmseetning.
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KOLLISION, PASEJLING o. 1.

128. M/S KENITHA af Drager, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Casa-
blanca til London.

Kollideret d. 1. jan. ved Gravesend. (10)

Sgforklaring a Amsterdam d. 15. jan. Sgforklaring i Arhus d. 20. april.

KI. 0140, medens K. under en jevn til frisk SV.-lig brise med klart vejr 1& opankret
pd anvist plads ved Gravesend, modtoges anmodning fra havnevasenet om at forhale skibet
til anden ankerplads. Under arbejdet med at gegre klar til at lette, s&s forude tet om bb. det
gregnne sidelys samt to klare toplys fra et andet skib, som narmede sig og som senere viste
sig at vere ,JHELUM" af Karachi. Der afgaves en rekke Kkorte toner med flgjten, men
kl. ca. 0145 ternede J. mod K.s stevn, hvorved K. svajede rundt. Ved kollisionen mistede K.
sit stb. anker, og fik stevnen revet op fra 2 fod over vandlinien. Da J. var klar af K. svajede
denne op for bb. anker.

Anm. Sgforklaring fra J. foreligger ikke.

129. SM. HELGE af Odense, 100 B.R.T. Bygget 1910 af stdl. P& rejse fra arbejds-
plads i Sejrg Bugt til Fredericia med ral.

Kollideret d. 4. jan. i Kattegat. (1)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. jan. Sgforklaring i Arhus d. 9. jan.

KI. ca. 1700, da H. under en frisk V.-lig brise med Kklart vejr befandt sig S. for Samsg
styrende 250° efter kompasset sd3s ca. 40° om bb. det hvide toplys osr flere hvide dakslys
fra et skib, der senere viste sig at vere Ff. ,N. C. OLSEN" af Koldby Kés. KI. ca. 1713 blev
motoren, der gik fuld kraft frem, stillet pd langsomt frem, idet der syntes at veere fare for
sammenstgd. Kort efter drejede N. C. O. lidt til stb. og styrede nu lige mod H. Roret lagdes
straks hardt om stb., og skruen kobledes fra. KI. 1715, da H. var drejet ca. 45° til stb.,, ternede
N. C. O. med stevnen mod H.s bb. side. Ved kollisionen fik H. skansekledning, lgnning,
lgnningsstatter og skandeaek beskadiget samt fik en indtrykning i yderklaedningen.

Af den af N. C. Os besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj befandt sig
ca. 2 sm. SV. for Vesborg fyr styrende en NN@.-lig kurs og sejlende med en fart af 5—6 knob,
sds om sth. et skib narme sig. Skruen blev straks koblet fra, men umiddelbart efter skete kol-
lisionen som ovenfor anfgrt. Ved kollisionen fik N. C. O. steevnen sterkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at H. ikke farte lanterner.

130. Ff. N.COLSEN af Koldby Kas, 19 B.R.T. Bygget 1961 af tre. Pa rejse fra
fiskeplads i Kattegat til Koldby Kas.

Kollideret d. 4. jan. i Kattegat. (1)

Saforklaring i Arhus d. 9. jan.

Senr. 129.

131.  M/B Lodsbéden af Stige, 3 B.R.T.

Kollideret d. 7. jan. i Odense Kanal; 1 mand omkommet. (6)

Politirapport  og  rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. jan. Seforklaring og seforhegr i
Odense d. 8. jan.

KI. ca. 1045 afsejlede lodsbaden fra Stige med to lodser, der skulle settes om bord i to
skibe, som var pd vej mod Odense. Da lodsbdden befandt sig ca. 200 m N. for Stige, blev den
ene lods sat om bord i M/S ,L,VENTSPILS" af Riga, og lods Jgrgen Groth, der havde lodset
V. fra Odense Gab til Stige, blev taget om bord i lodshaden. Umiddelbart efter blev den
anden lods sat om bord i SM. ,PETER K" af /rgskegbing, der befandt sig ca. 100 m. agten
for V. hvorefter lodsbdden gik frem langs V.s bb. side for at aflese dette skibs dybgang og
derpd treekke over mod Stige @ i kanalens @.-lige side. Da lodsbdden befandt sig ud for
V.s bb. side omtrent midtskibs, sis det, at P. K. var i ferd med at indhente lodsbaden pa
dennes bb. side. Skruen blev straks koblet fra, og lodsbaden mangvreredes langs siden af V.
hvor den gled langsomt agterover og holdtes umiddelbart foran for V.s laring for at undgd at
blive suget ind i skruen. Lidt efter sds P. K. dreje til stb. og med stevnen terme mod V.s bb.
side for straks efter at dreje til bb., s& agterenden svingede stb. over mod lodshadens bb. side.

Lods Groth, der hidtil havde opholdt sig i agterenden af lodsbdden sammen med badens
forer, lgb nu frem i lodsbddens stavn. Straks efter ternede P. K. med agterenden mod lods-
badens bb. side og pressede lodsbaden ind under V.s bb. ldring, hvorved lodsbadens stb. lgnning
kom under vand. Da skibene kort efter gled klar af hinanden, sas lods Groth ligge i vandet
et stykke fra lodsbaden. Han blev straks taget om bord i lodshdden og bragt ind til Stige,

hvorfra han i en tilkaldt ambulance blev kert til hospitalet, hvor det konstateredes, at dgden
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var indtradt som folge af svare kvastelser i hoved og bryst. Ved kollisionen fik lodshaden
masten braekket.

Af de af P. K. besztning og lods afgivne forklaringer fremgar, at da dette skib, der var
i ferd med at overhale lodsbdden og V. pa& disses bb. side befandt sig med stevnen ud for V.
omtrent midtskibs, konstateredes det, at den tilsigtede overhaling af V. ikke ville kunne fuld-
fores, hvorfor skruen kobledes fra. Da P. K. nu begyndte at trekke nermere mod V. og lods-
baden, lagdes roret lidt bb., indtil lodsbaden var trukket agterover og befandt sig ud for P. K.
omtrent midtskibs, hvorefter roret lagdes til stb. Kort efter ternede P. K. med stevnen mod
V.s bb. side lige foran for agterdeekket, hvorefter P. K. drejede til bb., s& agterenden svingede
ind mod lodshaden, der nu befandt sig omtrent ud for P. K. styrehus. Umiddelbart efter
indtraf  kollisionen som ovenfor anfert. Efter kollisionen blev P. K. sat pad grund i sejllgbets
@.-lige side og bragtes senere flot wved egen hjelp. Ved kollisionen fik P. K. mindre indtryk-
ninger i to plader i stb. bov.

Anm. Ministeriet ma antage, at Kkollisionen skyldes uforsigtig navigering, ved at P. K
forsggte at overhale V. i kanalen, hvorved der opstod sugning mellem skibene.

132.  SM. PETER K af Areskebing, 148 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. Pa rejse fra Args-
kabing til Odense med hvede.

Kollideret d. 7. jan. i Odense Kanal; sat pa grund. (6)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. jan. Sgforklaring og seforhgr i
Odense d. 8. jan.

Senr. 131.

133. M/S AASE H@J af Horsens, 300 B.R.T. Bygget 1955 af stal.

Pasejlet d. 17. jan. i Poole. (44)

Sgforklaring i Senderborg d. 12. feb.

KI. ca. 1700, da AA. H. under en héard V.ig. kuling 14 fortgjet langs kaj i poole, blev
skibet pasejlet midtskibs af M/S ,MAPLEHURST" af London, der ved hjelp af et mindre
bugserfartej var pd vej ud af Poole havn. Ved pasejlingen fik AA. H. 12 m lgnning og 7 lon-
ningsstatter beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

134. Ff. GIRDLE NESS af Skagen, 31 B.R.T. Bygget 1944. P4 fiskeri i Skagerrak.

Kollideret d. 18. jan. i Skagerak. (27)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. jan.

Sgforklaring i Skagen d. 1. feb.

KI. ca. 1220, da G.N., der fgrte en kurv i fokkestaget som signalfigur, under en jevn
til frisk SV.-lig brise styrende 260° befandt sig %, sm N@. for Skagen Rev fyrskib under
udsetning af sine fiskeredskaber, sas tvaers om sth. et andet skib, som senere viste sig at vere
Ff. ,LKISIS" af Riga, og som antoges at styre ca. 200°. Da K. n&rmede sig, afgaves signaler
med flgjten, og det se@gtes ved armbeveegelser at f4 K. til at gd agten om G.N. Da K. holdt
sin kurs og fart, lagdes roret héardt bb. over, men kort efter tgrnede K. mod G.N.s stb. bov,
hvorved G.N. led en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra K. foreligger ikke.

135. M/Fg. KALLE af Juelsminde, 2301 B.R.T. Bygget 1962 af stal.

Kollideret d. 18. jan. i Limfjorden. (20)

Sgforklaring og sgforher i Kalundborg d. 28. jan.

KI. 1056, da K under en jevn til frisk V.-lig brise ved hjelp af en slebebad begyndte
at beveege sig agterover ud af flydedok nr. 1, pd Alborg skibsvarft, forsggtes det ved hjzlp af
en wire fra Ks bak at holde K.s bov klar af flydedokken. Slebebdden, hvis bugsertrosse
var fast i K. agterende, trak agterenden sto. over for at holde K.s bb liring klar af dok-
ken, men herunder begyndte K.s bov at svinge bb. over, hvorved K.s forwire sprang.
Umiddelbart efter tgrnede K.s bb. brovinge flydedokkens kran, som vealtede. Ved kollisionen
blev K.s bb brovinge beskadiget.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

136. M/S ESSO V af Kgbenhavn, 8 B.R.T. Under forhaling i Skagen havn.

Kollideret d. 29. jan. i Skagen havn. (40)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. feb.

KI. ca. 1900, medens E.V. var under forsejling fra auktionshallen til oliekajen i Skagen
havn, blev skibet pésejlet i bb. side af svensk Ff. ,EKEFJORD", som var for udgéende. Ved
kollisionen fik E.V. mindre ovenbords skader.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til kollisionen.
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137.  M/IS HERMAN RASK af Vejle, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Kalundborg i ballast.

Kollideret d. 29. jan. i Sundet. (29)

Sgforklaring og sagforher i Narresundby d. 2. feb.

KI. ca. 1740, da H.R. i diset wvejr befandt sig udfor Tarbek hertes tagesignal forude.
Maskinen blev stoppet og kort efter sds ca. 4 streger om bb. toplyset og det grenne sidelys
fra et skib, der senere viste ig at svere M/S ,Dyrnes" af Kgbenhavn. Da pejlingen til D. ikke
forandrede sig, blev maskinen beordret halv kraft frem og roret lagt stb. samtidig med at der
blev afgivet en kort tone med flgjten, men KkI. 1745 tgrnede D. med stevnen mod H. R.s bb.
side. Ved kollisionen skete der en del ovenbords skade pd H. R.

138. M/S SUSAN af Haderslev, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Ham-
burg til Ngrresundby med kali.

Kollideret d. 30. jan. i Kielerkanalen. (30)

Sgforklaring og sgforhar i Narresundby d. 3. feb.

KI. 0823, da S., der havde lods om bord, befandt sig i Kielerkanalen mellem Rendsburg
og Kiel, Igb skibet ind i tet tdge. Der afgaves tagesignaler, og maskinen blev beordret halv
kraft frem og umiddelbart efter langsomt frem. Herunder kom skibet for tet til kanalens
S.-side og begyndte at dreje bb. over. Maskinen beordredes halv kraft frem, og roret lagdes

hardt stb., hvorefter skibet fortsatte tvaers over kanalen og rerte grunden i kanalens N.-side.
Maskinen  beordredes fuld kraft bak, og S. drejede omtrent tvers i kanalen. Under denne
mangvre ramtes S. KkI. 0825 i bb. side lige agten for bakken af et andet skib, som senere

viste sig at vere M/S IDA JACOBA" af Groningen. Ved Kkollisionen led S. en del oven-
bords skade.
Anm. Sgforklaring fra 1.J. foreligger ikke.

139. M/S KIRSTEN SKOU af Kgbenhavn, 4259 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P& rejse
fra Bremen til Antwerpen med stykods.

Kollideret d. 4. feb. pa Weser. (51)

Sgforklaring i Genova d. 17. feb. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 9. dec.

KI. 1434, da K.S., der havde lods om bord, under en let brise med tagebanker og ind-
gdende strem befandt sig lidt &. for begje nr. 61 med motoren gaende langsomt frem og af-
givende tagesignaler, sds et stykke pd den anden side af bgjen et modgédende skib, der
senere viste sig at vere M/S ,RIMON" af Haifa. Samtidig blev kursen, der var 280° be-
ordret @ndret til 300°. Da K.S. kun drejede langsomt til stb.,, beordredes roret hérdt sth.
KI. 1435, da K.S. var ud for bgjen, ternede R. med bb. bov mod K.S.s bb. bov, hvorefter
skibene gled et stykke langs siden af hinanden. Motoren blev stoppet, og roret lagt bb.,
hvorefter  skibene gled klar af hinanden. Ved kollisionen fik K.S. flere indtrykninger i pla-
derne i bb. side samt 4—5 spanter bgjet.

Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

140. Ff. P. HANSEN af Lundeborg, 11 B.R.T. Bygget 1932 af tre. Pa fiskeri i Store-

beelt.

Kollideret d. 4. feb. i Storebelt. (134)

Sgforher i Svendborg d. 5. og 25. maj.

KI. ca. 0800, da P.H. i stille vejr med tet tdge slebte pad tvillingtrawl sammen med Ff.
»HANNE ELLEN" af Lundeborg i farvandet mellem Vresen og Refsgre og herunder sty-

rede en N.lig kurs med en fat pd 2—3 knob, dukkede pludselig et fiskefartgj, der senere
viste sig at vere Ff. ,DANNEBROG" af Lundeborg, frem af tidgen og ternede umiddelbart
efter med stevnen mod P.H.s stb. bov ca. Y, m fra stevnen. Ved kollisionen fik P.H. skan-
daek og 4—5 planker beskadiget.

Af den af D.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj den omhandlede
dag kl. ca. 0800 i stille vejr med tet tadge slebte p& et sildetrawl og styrede en SSV.-lig kurs
med en fart pd ca. 2 knob, gik fareren, der var alene pa daekket, ned i lukafet forude. Umid-
delbart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at intet af fartgjerne afgav tage-
signaler.

141. Ff. DANNEBROG af Lundeborg, 11 B.R.T. Bygget 1933 af tre. Pa fiskeri i Store-
beelt.

Kollideret d. 4. feb. i Storebeelt. (134)

Sgforhgr i Svendborg d. 5. og 25. maj.

Se nr. 140.
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142. M/S BORIBANA af Kgbenhavn, 8807 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. P3 rejse fra
Ottaru til Shimizu.

Kollideret d. 5. feb. i Det japanske Hav. (31)

Sgforklaring i Shimizu d. 7. feb. Sgforher i Kgbenhavn d. 12. april.

Kort fer kl. 1500, da B. wunder en svag NNV.-lig brise med snebyger befandt sig ca.
52 sm. 74° rv. af Shiriya Saki styrende 115° rv. og afgivende tagesignaler i snebygerne, ned-
sattes  sigtbarheden  af  vedvarende  snetykning.  Umiddelbart fgr  kl. 1500 holdt flgjten  op
med at virke, formentlig som falge af sne pa membranen, selvstyreren kobledes fra, og der
styredes manuelt. KI. 1500 blev maskinen, der gik fuldt kraft frem, stoppet. Ca. Y, min.
senere s&s forude i en afstand af ,—1 sm. 15°-20° om sth. et modgéende fartzj, der senere
viste sig at vaere japansk Ff. ,KAIUN MARU No 2", og som tilsyneladende styrede en Kkurs,
der skar B.s kurs under en vinkel pd 10°. KI. 1501 lagdes roret hardt sth., og maskinen be-
ordredes halv  kraft frem. Samtidig sas det, at K.M.No.2. drejede til stb., og da fartgjet
havde drejet ca. 270°, tornede B. kI. 1503 med stevnen mod fartgjets stb. lring. Samtidig
stoppedes maskinen, efter at den umiddelbart forinden wvar beordret langsomt frem. K.M.No.2.
gled agterover langs B.s stb. side. B. drejedes rundt og mangvreredes tilbage til kollisionsstedet,

hvor en redningsbdd kI. 1523 blev sat i vandet. | mellemtiden var K.M.No.2 sunket, og 7
mand af den 10 mand store besetning taget om bord i tililende japanske fiskefartgjer. De
gvrige 3 mand eftersggtes i 1/, time af B.s redningsbdd og fiskefartgjer og derefter tillige af et

skib fra den japanske kystvagt, som var kommet til stede, men uden resultat.
Anm. Sgforklaring fra K.M.No.2 foreligger ikke.

143. Ff. HOYVIK af Torshavn, 43 B.R.T. Bygget 1943 af eg.

Pasejlet d. 8. feb. i Torshavns havn. (43)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. feb.

KI. ca. 2100, medens H. under en stiv kuling 1& fortgjet i Torshavn havn, drev M/S
LJORGEN  VESTA" af  Svendborg, hvis ~ omstyringsmekanisme  svigtede, medens  skibet  var
ved at legge til ved kajen, ned mod H. som fik beskadiget lgnning og stetter i stb. side midt-
skibs.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til at J.V.s styremekanisme svigtede.

144, M/Fg. MALM@ af Kastrup, 498 B.R.T. Bygget 1964 af stil. Pa rejse fra Malmg
til Kastrup med passagerer.

Tarnet mole d. 8. feb. i Kastrup havn. (38)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. feb.

KI. 1110, da M. wunder en frisk N.-lig brise var under indsejling til fergelejet i Kastrup
havn, blev faerget af vinden tvunget ind mod lejets S.-lige hjerne. Da fergen med bb. bov
ramte lejet, blev bb. anker, som var firet ud, trykket gennem skibssiden i vandlinien.

Anm. Ministeriet ma antage, at uheldet skyldes vejrforholdene.

145.  M/S AFRIKA af Kgbenhavn, 3897 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse fra
Antwerpen til EI Ferrol med stykgods.

Tarnet sluseport d. 10. feb. i Antwerpen havn. (47)

Sgforklaring i Antwerpen d. 12. feb.

KI. 0217, da A., der havde lods om bord, befandt sig i Boudewijnslusen, beordredes ma-
skinen, der gik meget langsomt frem, langsomt bak. Da mangvren ikke blev udfert, beor-
dredes maskinen stoppet og derefter fuld kraft bak, hvorefter det Kkonstateredes, at maskinen
gik fuld kraft frem. Maskinen beordredes atter stoppet og straks efter fuld kraft bak, men
umiddelbart  efter ternede skibet med sin  stevn mod sluseporten. Ved kollisionen led  savel
sluseporten som skibets bov betydelig skade.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgar af det ovenfor anfarte.

146. M/S LONE KROGH af Frederikshavn, 299 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse
fra Ghent til Arhus med stykgods.

Kollideret d. 12. marts i Kielerkanalen. (71)

Seforklaring i Frederikshavn d. 15. marts.

KI. ca. 0750, da L.K., der havde lods og Kkanalstyrer om bord, i let dis med en sigt-
barhed p& ca. Y, sm. med en fart af ca. 7 knob var for gstgdende i Kielerkanalen, narmede
det sig et foran sejlende, medgdende skib, hvorfor motoren stilledes pd langsom frem. KI. ca.
0800 blev det tet tidge, og motoren stoppedes. Straks efter sds forude et medgdende skib, der
senere viste sig at vere M/S ,AGNES" af Krautsand. Motoren kastedes straks fuld  kraft
bak, hvilket tilkendegaves ved 3 korte toner med flgjten; men umiddelbart efter ternede L.K.
med bb. bov mod As sth. ldring og gled derpd forefter langs A.s stb. side, som derved blev
en del beskadiget af L.K.s bb. bovanker. VVed kollisionen fik L.K. bb.-bov lettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra A. foreligger ikke.
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147. M/S ABSALON af Kgbenhavn, 1682 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. Pa rejse til Kg-
benhavn.

Kollideret d. 15. marts i Sundet. (67)

Seforhgr i Kgbenhavn d. 19. marts.

KI. 1933, da A. i stille vejr med tet tdge og sterk N.-gdende strgm styrende rv 230°
passerede bgje 21 pd 55°44’4 N. 12°41'2@., sds pa radarskermen ekkoet fra et andet skib,
som senere viste sig at vere M/S ,KARINA" af Donsg, og som tilsyneladende styrede mod
Kronlgbet. KI. 1935 stoppedes maskinen. KI. 1937  beordredes maskinen langsomt frem og
kl. 1940 halv kraft frem. KI. 1942 sis ekkoet ca. 5° om stb. i en afstand af ca. 0,2 sm. Ma-
skinen beordredes langsomt frem og KkI. 1943 stoppet. KI. 1944 sds K.s toplys og rede sidelys
tet om stb. Maskinen beordredes forceret fuld kraft bak, men umiddelbart efter tgrnede A.
med sin steevn mod K.s bb. bov. Ved kollisionen opstod kun ringe skade pé skibene.

Anm. Sgforklaring fra K. foreligger ikke.

148. M/S KARIN K. af Klakksvig, 903 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra Feer-
gerne til Esbjerg.

Kollideret d. 16. marts i Gradyb. (85)

Sgforklaring og sgforhgr i Esbjerg d. 17. marts.

KI. ca. 1610, da K. K. der afgav tagesignaler, under en svag SV.-lig brise med tat
tdge 14 stoppet mellem bgje O og bgje 1 i Gradyb, kom lodsen om bord. KI. ca. 1623 blev
maskinen beordret langsomt frem og der styredes 55°mv. Kort efter hgrtes tagesignal om  sth.
fra et skib, der senere viste sig at vere M/S L TAURUS* af Kgbenhavn, hvorfor maskinen
blev stoppet. Umiddelbart efter sis T. 3 str. om sth, hvorfor maskinen blev kastet fuld kraft
bak, men umiddelbart efter tornede K.K. med stevnen mod T.s bb. side. Ved kollisionen
skete der mindre ovenbords skade pa T.

Af den af T.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib, som var beskaf-
tiget ved uddybning af den gravede rende i Gradyb, kI. 1550 var fuldt lastet, lettedes
anker, hvorefter der sejledes mod den S. for Gradyb beliggende losseplads. Da fyldet var
losset, returnerede T. mod lysbgje 0. P& radaren observeredes et objekt, som senere viste sig
at vere K.K. med kurs mod den gravede rende. Da afstanden til K.K. var ca. 1000 m blev
maskinen  beordret langsomt frem, og da K.KK. fortsat kom narmere blev maskinen beordret
ganske langsomt frem. Kort efter hgrtes tagesignal om bb., og samtidig sis K.K. tvaers om
bb. i en afstand af ca. 100 m. Maskinen blev beordret forceret fuld kraft frem og roret lagt
hérdt bb., men umiddelbart etter indtraf kollisionen som ovenior anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

149. M/S TAURUS af Kpgbenhavn, 1823 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Under uddybning
i Gradyb.

Kollider et d. 16. marts i Gradyb. (85)

Seforklaring og sgforher i Esbjerg d. 17. marts.

Senr. 148.

150. M/S NORDIA af Hasseris, 226 B.R.T. Bygget 1938 af stdl. P& rejse fra Alborg
til Frederiksveerk i ballast.

Kollideret d. 18. marts i Kattegat. (95)

Saforklaring i Alborg d. 24. marts.

KIl. 2215 passerede N., hvis maskine gik langsomt frem, under en let S@.t.S.-lig brise med

tdge Gerrild i en afstand af 5 sm. KIL 2220 s3s pa radaren en genstand, som senere Viste
sig at vere M/S ,LFIJERHOLMEN" af Tgnsberg, ca. 5° om stb. i en afstand af 55 cm.
Pejlingen til F. forandrede sig ikke, og maskinen blev derfor stoppet. Da skibet havde mi-
stet styringen, blev maskinen beordret langsomt frem. Da F. befandt sig i en afstand af 1 sm,

blev maskinen atter stoppet og kort efter beordret langsomt frem. Samtidig s&s tvaers om
bb. toplanternen og den rgde sidelanterne fra F. Roret blev lagt hardt stb.,, men kort efter
tornede F. med stb. ldring mod N.s bb. bov. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords
skade pa N.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

151. M/S NETTELIL af Esbjerg, 399 B.R.T. Bygget 1964 af stal.

Kollideret d. 20. marts i Thyborgn Havn. (94)

Sgforklaring i Esbjerg d. 25. marts.

KI. ca. 1100, da N. var pd vej ud i Thyboren forhavn og under en stb. drejning pas-
serede tvaermolen med motoren gdende langsomt frem, tgrnede skibet med bb. bov mod to
fiskeskibe, der 13 fortgjet ved forhavnens N.-lige kaj, og som senere viste sig at vere Ff.
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~JENS SUND" af Doverodde og Ff. ,L,TREND" af Thyborgn. Ved pasejlingen fik J.S. lgn-
ning og rigning beskadiget, og T. fik en mindre lakage.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at handtaget til motorens regule-
ringsanordning havde sat sig fast.

152. Ff. JENS SUND af Doverodde, 43 B.R.T. Bygget 1958 af trz.
Pasejlet d. 20. marts i Thyborgn Havn. (94)

Sgforklaring i Esbjerg d. 25. marts.

Senr. 151.

153. Ff. TREND af Thyborgn, 74 B.R.T. Bygget 1957 af eg og bag.
Pasejlet d. 20. marts i Thyboren Havn. (94)

Sgforklaring i Lemvig d. 20. april.

Senr. 151.

154. M/S MELOS af Kgbenhavn, 1847 B.R.T. Bygget 1949 af stal.

Pasejlet d. 2. april i New Orleans havn. (104)

Sgforklaring i New Orleans d. 9. april.

KI. 1640, da M. & fortgjet langs kajen i New Orleans, tgrnede M/S ,NORTH DEVON"
af Newcastle med stevnen mod M.s bb. bov. Ved kollisionen krengede M. sterkt til sth.,
og alle fortgjningerne sprengtes. Motoren blev straks beordret klar, og kI. 1712 var M. ma-
nevreret tilbage pd sin  plads ved kajen ved hjelp af et par bugserbade. Ved kollisionen fik
M. et hul i skibssiden i bb. side ud for |lastluge nr. 1, ligesom der opstod flere sveere ind-
trykninger i savel bb. som stb. side.

Anm. Sgforklaring fra N.D. foreligger ikke.

155. Ff. HORNSTRUP af Esbjerg, 45 B.R.T. Bygget 1949 af tre. Til ankers i Nordsgen.
Pasejlet d. 3. april i Nordsgen; forlist. (97)

Politirapport dat. 4. april. Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 6. april og 13. april.

KI. 0300, da H. i stille vejr med tet tdge og V.-gdende strem 13 opankret pa 56°14°N.,
3°47’@., overtog fereren af H. ankervagten. Lidt senere hgrtes stgj fra en skibsskrue.  Der
afgaves tagesignal med klokken, men da stgjen kom narmere, kaldtes bes®tningen pad deek-
ket. Mellem kI. 0320 og kI. 0330 ramtes H. i stb. laring af et andet skib, som ikke blev iden-
tificeret, og som fortsatte sin sejlads. Da vandet steg hurtigt i H. gik besetningen — 3 mand
— i gummifliden og roede bort fra H. der begyndte at synke. KI. 1155 blev H.s besetning
taget om bord pa et andet skib.

Anm. Sgforklaring fra det fremmede skib foreligger ikke.

156. M/S CHILEAN REEFER af Eshjerg, 4981 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse
fra Guayaquil til Antwerpen med bananer.

Kollideret d. 4. april pa Schelde. (167)

Sgforklaring i Rotterdam d. 7. og d. 10. maj.

KI. 0526, da C. R., der havde lods om bord, i tet tdge med maskinen gaende langsomt
frem befandt sig i Schelde flodens munding N. for Nieuwe sluse styrende rv. 85° hgrtes to
korte toner forude om bb. fra et andet skib, som senere viste sig at vere canadisk M/S
.CAPE BRITON MINER", og som narmede sig pd omtr. modsat kurs. KI. 0528 sas 2 Kklare
lys ca. 45° om bb, og kort efter ternede C.B.M. med sin stevn mod C.Rs bb. side ud for
2-lugen. Ved kollisionen blev C.R. sldet lek til maskinrummet og til 2-lasten. C.B.M. an-
modede om at bakke sig fri, hvorefter C. R. med fuld kraft frem pa maskinerne styredes mod
land. KI. 0548 sattes skibet pa grund ca. 0,5 sm @. for Nieuwe sluse.

Anm. Sgforklaring fra C.B.M. foreligger ikke.

157. M/S ANNETTE S. af Svendborg, 499 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. Pa rejse fra
Bayonne til Gota.

Kollideret d. 5. april i Nordsgen. (119)

Sgforklaring og sgforhar i Svendborg d. 12. maj.

KI. 0600, da AS. i stille taget wvejr befandt sig i Nordsgen, observeredes pa radaren en
genstand 35° om bb. i en afstand af 6 sm. Maskinen blev beordret ganske langsomt frem, og
det beregnedes, at genstanden ville passere A.S. i en afstand af 3 sm. Da genstanden var i
en afstand af 4 sm, forsvandt den i radarskygge. KI. 0630 observeredes igen en genstand pé
radaren i ca. 1Y, sm afstand og samtidig hortes tdgesignal fra et skib, der senere viste sig
at vere Ff. ,L,CLARA" af Scheveningen. Maskinen blev stoppet, og der blev afgivet hyppige
tdgesignaler. KI. 0643 sds C. foran pd tvers om bb. med kurs mod A.Ss stevn. Maskinen
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blev kastet fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede A.S. med stevnen mod C.s sth. side.
Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa A.S.
Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

158  Ff. HEKVA af Esbjerg, 25 B.R.T. Bygget 1919. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 5. april i Nordsgen: forlist; 1 omkommet. (103)

Sgforklaring og sgforher i Esbjerg d. 10. april.

KI. ca. 1515, da H. i stille vejr med tet tdge under fiskeri med trawl befandt sig ca. 12
sm. VSV. af E.R. fyrskib afgivende tagesignaler og styrende SS@. sis lidt agten for tvers
om bb. i en afstand af 15-20 favne et andet skib, fra hvilket tagesignal ikke var hert, og som
senere viste sig at veere libanesisk S/S ,NICOS". Kort efter tgrnede N. med stevnen mod
H.s bb. side midtskibs, hvorved H. fik siden og deakket skaret op ind til spillet. Det lykkedes
bedstemanden at komme om bord pd N. medens skipperen umiddelbart fer kollisionen var
sprunget over bord. Ca. 3 minutter efter bakkede N., og H. sank. Kl ca. 1700 fandtes skip-
peren drivende livles i sgen med ansigtet nedad. Genoplivningsforseg foretoges uden re-
sultat.

Anm. 1. Den omkomne var: fiskeskipper Karl Toft Kristensen af Esbjerg.

Anm. 2. Sgforklaring fra N. foreligger ikke.

159. M/S SHELL | af Kgbenhavn, 131 B.R.T. Bygget 1921 af stidl. P4 rejse fra Prove-
stenen til Nakskov med breendselsolie.

Kollideret d. 16. april i Store Balt. (121)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 28. maj.

KI. 0958, da S. | under en let SSV.-lig brise med en sigtbarhed p& 1'/,-2 sm. befandt
sig ca. 1 sm. VSV. for den hvide 1-kost pa 54°58’5N. 11°04’2@. styrende VSV., markedes
et kraftigt sted i skibet. Umiddelbart efter merkedes et nyt, kraftigt sted, og det viste sig,
at S.I var blevet pasejlet af M/S ,CORMORAN 2“ af Hamburg, som ikke tidligere var ob-
serveret. Ved kollisionen drejede S.I til stb. og ramtes pad stb. bov. Maskinen stoppedes, hvor-
efter skibene gled klar af hinanden. Ved kollisionen fik S.I indtrykninger i stb. laring og bov,
ligesom en del opstaende forude blev beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra C.2 foreligger ikke.

160. Ff. GJELLERODDE af Esbjery, 56 B.R.T. Bygget 1965 af tree. P fiskeri i Nord-
sgen.

Kollideret d. 23. april i Nordsgen. (116)

Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 6. maj.

KI. ca. 0815, da G. i stille vejr med tdge befandt sig pad Outer Well Bank og med mo-
derat fart og afgivende tagesignaler styrede mv. V., s&s agten for tvers om bb. i en afstand
af ca. 100 favne et skib, der tilsyneladende styrede en NV.-lig kurs, og som senere viste sig
at vere Ff. L JEANNE MARIE“ af Boulogne. Roret blev lagt héardt stb., og motoren kastedes
bak; men umiddelbart efter ternede J.M. med stevnen mod G.s. bb. side lidt foran for midtskibs.
G. pressedes stb. over og ternede kort efter med bb. laring mod J. M. sth. side. Ved kollisionen
led G. en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra J.M. foreligger ikke.

161. M/S KARIN THOLSTRUP af Narresundby, 500 B.R.T. Bygget 1960 af stal.
Pa rejse fra Grangemouth til Antwerpen med gas.

Kollideret d. 28. april i Nordsgen. (124)

Sgforklaring i Rotterdam d. 6. maj.

KI. ca. 0025 da K.T. under en let N@.-lig brise med klart vejr befandt sig ca. 10 sm.
NV. for lystanden ,SBZ“ p& 51°43’N. 3°14’@. og styrede 141° rv., sds ca. 3 streger agten
for tvaers om sth. et skib, der senere viste sig at vere M/S ,SAMNANGER“ af Bergen, og
som tilsyneladende indhentede K.T. styrende 120°rv. KI. ca. 0040, da S. indhentede K.T.
tet om stb., ternede K.T. med stb. side mod S.s bb. side, hvorved K.T. krengede sd meget

til stb., at der trengte vand ind i apteringen gennem dbentstdende kogjer i bb. side. Ved
kollisionen led K.T. en del ovenbords skade i stb. side, og en del inventar i apteringen blev
beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

162. Ff. ANNE MARIE B@GELUND, 74 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& fiskeri i Nord-
sgen.

Kollideret i april maned i Nordsgen. (302)

Seforklaring i Frederikshavn d. 3. nov.

Ved midnatstid fik A. M. B., der over radioen havde aftalt med fiskeskib ,MARTIN
B@GELUND®, at dette skib skulle udlane et trawl til A.M.B., M.B. pa prajehold. A.M.B.
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gik op langs M.B.s bb. side, men da A.M.B. kom for langt frem, afventede man, at M.B.
skulle komme op langs A.M.B.s sth. side. Kort efter, da M.B. narmede sig, drejede dette
skib pludselig bb. over og ternede med sin stevn mod A.M.B.s stb. side, hvorved lgnningen
samt nogle statter blev bgjet ind. Ved kollisionen led M.B. ingen skade.

Af den af M.B.s besztning afgivne forklaring fremgéar, at da dette skib sejlede op langs
AM.B.s stb. side, drejede dette skib pludselig stb. over, hvorved kollisionen indtraf, som
ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma& antage, at kollisionen skyldes, at der ikke var nogen person
til stede i M.B.s styrehus, som kunne overtage styringen af skibet, da selvstyreren ophgarte
med at arbejde pa normal méde.

163. Ff. MARTIN B@GELUND, 81 B.R.T. Bygget 1958 af stal. Pa fiskeri i Nordsgen.
Kollideret i april maned i Nordsgen. (302)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 3. nov.

Senr. 162.

164. Ff. BODIL RIE af Frederikshavn, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. P& rejse fra
Hirshals til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 2. maj i Nordsgen. (194)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 30. juli.

KI. 0845, da B.R. under en svag N@.-lig brise med klart vejr befandt sig pd ca. 60°00’N.
2°00'd. styrende NNV. ved hjelp af selvstyrer, tornede skibet med stevnen mod bb. side
lidt agten for midtskibs af et skib, der senere viste sig at vere Ff. ,HENRIETTA SPASHET“
af Lowestoft. Ved kollisionen fik B. R. en indtrykning i stb. bov, medens H. S. fik indtryk-
ninger i bb. lgnning og skibsside.

Af en af H.S.s ferer afgiven og i retten fremlagt rapport fremgar, at da dette skib be-
fandt sig pd Viking Bank styrende SV., sds B.R. om bb. i en afstand af ca. 5 sm. Da skibene
var tet ved hinanden, og B.R.ikke gik af vejen, lagdes roret hérdt stb.,, men umiddelbart efter
skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet m& antage, at kollisionen skyldes, at den vagthavende om bord i B.R.,
der var alene pa vagt, i tiden umiddelbart inden kollisionen opholdt sig i bestiklukafet, og at
B.R. som falge deraf ikke gik af vejen for H.S.

165. M/S BIRGITTE TORM af Kgbenhavn, 4215 B.R.T. Bygget 1952 af stal.

Kollideret d. 5. maj i Alexandria. (128)

Sgforklaring i Alexandria d. 6. maj.

KI. ca. 0145, da B. T. & opankret pd Alexandria Red, opstod pludselig en NV.-lig kuling,
Skibet begyndte at drive for ankeret, og inden maskinen kunne startes, tgrnede B.T. mod
M/S ,ZAGREB“ af Rijeka, som 1& opankret tet ved. Efter nogen tids forlgb slekkedes
Z.s ankerkede op, hvorefter de to skibe gled fri af hinanden. KI. 0205 blev B.T.s anker
hevet op, hvorefter skibet sejlede lengere ud pa reden og ankredes op kl. 0240. Ved kollisio-
nen skete der mindre ovenbords skade pa B.T.

Anm. Sgforklaring fra Z. foreligger ikke.

166. M/S GUSTAV af Odense, 263 B.R.T. Bygget 1899 af stal.

Kollideret d. 12. maj i Odense havn. (126)

Sgforklaring og sgforhar i Odense d. 19. maj.

KI. ca. 0400, da G. i stille, Kklart vejr bakkede ud fra kajpladsen ved ralanleegget i inder-
havnen, stoppedes motoren, hvorefter den stilledes til frem og startedes. G. fortsatte imidler-
tid agterover, og inden nogen ny mangvre kunne foretages, tornede skibet med agterenden
mod bb. laring af et skib, der 1& fortgjet ved kaj, og som viste sig at vaere SM. ,LISAN-HILL*
af Faborg. Ved kollisionen fik L.-H. lgnningsstatter og halvdaek agter beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at drivskruens og fremdrivningsmo-
torens omdrejningstal i retning agterover under gangskiftning fra bak til frem har veeret
for stort til, at starteluften har kunnet stoppe motoren, skifte dens omdrejningsretning og
igangseette den i den gnskede omdrejningsretning fremover.

167  SM. LISAN-HIL af Faborg, 59 B.R.T. Bygget 1899 af eg.
Pasejlet d. 12. maj i Odense havn. (126)

Sgforklaring og sgforher i Odense d. 19. maj.

Se nr. 166.

168 SM. EVELYN af Alborg, 58 B.R.T. Bygget 1896 af eg og fyr. P& rejse fra Narre-
sundby til Alborg med cement.

Tornet kaj d. 13. maj i Alborg. (313)

Sgforklaring i Alborg d. 28. maj.
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Da E. befandt sig 200-300 m fra indsejlingen til @stre-Havn, blev E.s skrue Kkoblet
fra under hensyn til, at et skib var ved at prgvekgre maskine og skrue ved skibsvearftets kaj.
Kort efter stoppede det andet skib sin maskine, hvorefter E. fortsatte mod @stre-Havn; men
da E. befandt sig ca. 25 m fra indsejlingen, blev skibet af strammen presset V.-over i sejl-
Igbet. Roret blev lagt til bb., og farten ggedes lidt, men umiddelbart efter ternede E. mod
bolverket pa den V.-lige side af indsejlingen til havnen, hvorved lgnningen, skanseklaednin-
gen og 7 statter blev beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes strgmsetning.

169. Ff. EILIF af Esbjerg, 39 B.R.T. Bygget 1942 af eg og bgg. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 30. maj i Nordsgen. (139)

Seforklaring og sgforher i Esbjerg d. 2. juni.

KI. ca. 0015, da E. i stille, tiget vejr 14 opankret pad 53°57°N., 6°45°V., hgrtes tagesignal
fra et skib, som narmede sig. Der blev ringet kraftigt med klokken, ligesom projektaren blev
tendt. Da det andet skib fortsat kom nearmere, blev de gvrige besatningsmedlemmer purret
ud, og kl. 0030 blev E.s ankergrejer pasejlet af det andet skib, som derefter gled langs siden
af E. og flere gange ternede mod dette. Det andet skib, som formodes at vere norsk M/S
»NORLAND®, fortsatte rejsen, efter at det var konstateret, at der kun var sket mindre skade
PaE.

Anm. Sgforklaring fra det andet skib, som ikke er identificeret, foreligger ikke.

170. Sandpumper M/S ATLAS af Arhus, 451 B.R.T. Bygget 1958 af stal.

Kollideret d. 31. maj i Malmg havn. (137)

Saforklaring i Alborg d. 3. juni.

KI. 1618, da A. var ved at fortgje i Malmg industrinavn, blev motoren sat pd bak for
at fa skibet, der bevagede sig ganske langsomt forover, til at ligge helt stille. A. fik imidler-
tid mere fart fremover. Motoren stoppedes og forsggtes pany bakket, men med samme re-
sultat. Da skibet ikke kunne holdes i forspringet, som var sat, fortsatte det fremover mod
nogle lystfartgjer, som 13 fortgjet 10-15 m foran A. Ved kollisionen sank 3 lystfartgjer, medens
3 andre blev en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at treekstangen til skruebladenes
drejemekanisme var braekket.

171. M/S HJARNG® af Horsens, 155 B.R.T. Bygget 1917 af stal.

Kollideret d. 3. juni i Horsens havn. (157)

Sgforklaring i Horsens d. 25. juni

KI. ca. 1720, da H., som var under udsejling fra Horsens havn, i stille vejr befandt sig
S. for gen i havnen, sas forude om stb. motorbdd ,STRIT“ af Horsens styrende en @.-lig Kkurs.
S. sds dreje bb. over, hvorefter baden kom i skjul bag H.s stevn. Kort efter blev H.s fart
reduceret, hvorefter maskinen blev kastet bak, men umiddelbart efter ternede H. med staevnen
mod S.s bb. side.

Af den af S.s besztning afgivne forklaring fremgdr, at da denne bad befandt sig ca. 300
m fra motorbadshavnen, kom roret i bekneb. Motoren blev standset, og kort efter sds H. med
kurs ret pd S. Det forsggtes at advare H. ved vinken, men kort efter indtraf kollisionen som
ovenfor anfart. Ved kollisionen fik S. bb. side trykket ind.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes dels, at der ikke blev holdt be-
herig udkig om bord pa H. dels, at fareren af S. stoppede motoren midt i sejllzbet.

172. Motorbad STRIT af Horsens.
Kollideret d. 3. juni i Horsens havn. (157)
Sgforklaring i Horsens d. 25. juni.

Senr. 171.

173. M/IS MAYUMBE af Kgbenhavn, 3899 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. P3 rejse fra
Antwerpen til Bremen.

Kollideret d. 10. juni i Nordsgen. (267)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 1. mart.

KI. 0735 passerede M. i taget vejr under afgivelse af tégesignaler Texel fyrskib om bb.
i en afstand af 1,5 sm. styrende rv. 33° mod ET-ST lystende. KI. 0742 sds pa radaren ekkoet
fra et andet skib, som senere viste sig at veere hollandsk marinefartsj D 808 ,HOLLAND*
og som befandt sig 20° om stb. i en afstand af 2 sm. KI. 0744 s3s ekkoet i samme pejling
og i afstanden 1 sm. Maskinen, der gik fuld kraft frem, beordredes langsomt frem. KI. 0745
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hertes tagesignal og H. kom til syne i en afstand af 300-400 m styrende en V.-lig kurs. Ma-
skinen stoppedes og bakkedes kort efter med fuld kraft. Kl. 0747 tgrnede M. med sin stevn
mod H.s bb. side midtskibs. KI. 1008 fortsatte M. rejsen.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

174. Ff. JORGEN SMED af Esbjerg, 46 B.R.T. Bygget 1959 af eg og begg. P& fiskeri i
Nordsgen.

Kollideret d. 14. juni i Nordsgen. (154)

Sgforklaring og sgforher i Esbjerg d. 29. juli.

KI. 0600, da J. S. i stille vejr med taet tdge befandt sig ca. 265 sm. V.t.S. af Grddyb og
med langsom fart styrede en VNV.-lig kurs afgivende tagesignaler, varskoede udkiggen, at der
var et fiskeskib forude, der senere viste sig at vere Ff. ,ULLA TOMMERUP“ af Thyboren,
og som tilsyneladende steevnede mod @. Motoren Kkastedes straks fuld kraft bak, men umiddel-
bart efter tgrnede J.S. med stevnen mod U.T.s stb. side mellem stevnen og den forreste
david. Ved kollisionen fik J.S. steevnen lettere beskadiget.

Af den af U.T.s besetning afgivne forklaring fremgér, at da dette skib den omhandlede
dag kl. ca. 0600 var ved at sxtte trawl i vandet og herunder afgav tigesignaler, hgrtes motor-
stgj fra et skib, der nzrmede sig. Umiddelbart efter blev U.T. pasejlet som ovenfor anfart.
Ved pasejlingen led U.T. en del ovenbords skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

175. Ff. ULLA TOMMERUP af Thyborgn, 50 B.R.T. Bygget 1960 af eg og begg. Pa
fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 14. juni i Nordsgen. (154)

Sgforklaring i Thyborgn d. 24. juni.

Senr. 174.

176. Ff. MARTINE af Esbjerg, 49 B.R.T. Bygget 1954 af tree. P4 fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 14. juni i Nordsgen. (258)

Sgforklaring og saforher i Esbjerg d. 23. sept.

KI. ca. 0500, da M. i stille vejr med t®t tidge befandt sig pad 54°20’N., 0°35°@., hgrtes
tdgesignaler forude. Da signalet syntes at komme narmere, blev maskinen Kkastet bak, men
kort efter sds om sth. et skib, der senere viste sig at vere Ff. ,SHETLAND“ af Eshjerg,
som man havde forbindelse med over radioen. Umiddelbart efter tgrnede S. med stevnen mod
M.s stb. side. Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa M.

Af den af S.s besetning afgivne forklaring fremgéar, at da dette skib befandt sig ca.
265 sm. V.tS. Y, S. af Grddyb, hertes tdgesignal fra M. Pludselig dukkede M. frem af tigen
om bb. Maskinen blev straks kastet fuld kraft bak, men umiddelbart efter skete kollisionen
som ovenfor anfgrt. Ved kollisionen fik S. steevnen fleekket.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollissionen skyldes tage.

177. Ff. SHETLAND af Eshjerg, 49 B.R.T. Bygget 1963 af trae. Pa fiskeri i Nordsgen.
Kollideret d. 14. juni i Nordsgen. (258)

Sgforklaring og saforher i Esbjerg d. 24. juni.

Senr. 176.

178 M/S ANDROS af Kgbenhavn, 1810 B.R.T. Bygget 1954 af stal. P4 rejse fra Ham-
burg til Antwerpen med stykgods.

Kollideret d. 15. juni pa Schelde-floden. (156)

Seforklaring i Antwerpen d. 17. juni. Sgforklaring og seforher i Alborg d. 3. aug.

KI. 0101, da A. der havde lods om bord, i tet tdge med medgdende stram afgivende
tdgesignaler befandt sig ud for Terneusen, blev motoren, der gik halv kraft frem, beordret
langsomt frem og inden for samme minut meget langsomt frem. P& radarskermen, der var
indstillet p& 1 sm. rekkevidde, observeredes et modgdende og to medgaende skibe forude
tet om bb. samt 3—4 ankerliggere forude om stb. KI. ca. 0102, medens A. styrede ca. 75° rv,
passeredes det modgdende skib tet om bb. og omtrent samtidig lystende nr. 22 om bb. Umid-
delbart efter observeredes pa radarskermen, at det narmeste af de medgéende skibe var kom-
met narmere og tettere til A.s kurslinie, og umiddelbart derefter sds det grenne sidelys teet
om bb. Roret blev straks lagt héardt stb.,, og motoren blev kl. 0104 stoppet. Da A. kI. 0105
var klar af det medgdende skib, blev motoren under hensyn til den naermeste ankerligger, der
senere viste sig at vere M/S ,NIMBUS“ af Goteborg, beordret fuld kraft bak og i samme
minut forceret bak. Umiddelbart efter sds N. forude tet om bb. i meget kort afstand, og
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kl. 0106 tornede A. med stb. bov mod N.s stevn under en spids vinkel, hvorefter motoren
stoppedes, og A. fortsatte fremover med stb. side mod N.s stevn, indtil det ved at legge
roret hardt stb. og beordre motoren meget langsomt frem Iykkedes at svinge A.s agterende Kklar
af N.s steevn. Ved kollisionen fik A. indtrykninger i stb. bov, bakdeaek, brovinge og skibsside.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tidge i forbindelse med vanskelige
besejlingsforhold.

179. M/S HELVIG af Kgbenhavn, 21.002 B.R.T. Bygget 1965 af stél.

Kollideret d. 18. juni i Panamakanalen. (159)

Rapport dat. 18. juni.

KI. 1451 kolliderede H., der havde lods om bord, og som blev assisteret af en bugserbad
i Coal Hoist Bend mod chilensk M/S ,,LIRCAY*.

Anm. Sgforklaring fra L. foreligger ikke.

180. M/S DENIA af Odense, 145 B.R.T. Bygget 1923 af stdl. P& rejse fra Sandvik til
Groningen med sten.

Kollideret d. 4. juli i Rgdbyhavn. (219)

Sgforklaring og sgforhar i Thisted d. 16. juli.

KI. ca. 0045 da D. under en NV.llig kuling nzrmede sig Redbyhavn @.-fra, sis en
feerge, der senere viste sig at vere M/Fg. ,DEUTSCHLAND® af Puttgarden, i en afstand
af ca. 3 sm. med kurs mod havnen. Da havneindlghet var abent, endredes kursen til N,
.DEUTSCHLAND“ sds nu nzrme sig pd kurs N@, og kort efter hgrtes fergen afgive 5 korte
toner med flgjten. Da ,,DENIA“ havde passeret havnemolen, blev maskinen stoppet, sam-
tidig med, at roret blev lagt hardt stb. Da fargen passerede langs siden af ,DENIA“, blev
dette skib suget ind mod faergens stb. side og ternede med stevnen mod faergens stb. side
midtskibs. Ved kollisionen skete der mindre skade pa ,,DENIA®.

Af den af ,DEUTSCHLAND“s besztning afgivne forklaring fremgdr, at denne faerge
kl. 0030 befandt sig ved anduvningsbgjen udfor Redbyhavn. For at afvente en udgaende
ferge blev ,DEUTSCHLAND® liggende ved bgjen til kI. 0035, hvor skruen blev sat frem.
Somtidig observeredes ,,DENIA“ @. for sejlrenden med kurs pa tvaers af denne. Pejlingen
til ,,DENIA“ forandredes kendeligt. Da fergen befandt sig mellem bgjerne ,E“ og ,F“ blev
der afgivet en lang tone med flgjten. Da ,DENIA® nu s3s sejle parallelt med fergen og
hurtigt kom nearmere, blev der afgivet fem korte toner med flgjten. KI. 0048 indtraf kollisionen
som ovenfor anfgrt.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at ,DEUTSCHLAND“ undlod at
holde tilbage for ,,DENIA“.

181  Ff. IVAN af Hirtshals, 18 B.R.T. Bygget 1942 af tree. Pa fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 6. juli i Nordsgen; forlist; 4 omkomne. (180)

Politirapport dat. 7. juli. Sgforher i Hirshals d. 20. juli.

Fra flere danske fiskefartgjer, der befandt sig pa fiskeri ca. 18 sm. NV. for Hirshals,
sds ca. kl. 2200 I. saxtte sine garn og tende 3 klare lys i en lodret trekant. KI. ca. 2315 hartes
om bord i Ff. ,SELANDIA* opkald over radicen fra 1|, men da man straks efter Kkaldte
I, opndedes intet svar. D. 7. juli kl. 0035 modtog Skagen radio meddelelse fra M/S ,OTTO
PORR*“ af Hamburg om, at dette skib d. 6. juli kl. 2340 ca. 18 sm. NV. af Hirshals havde
pasejlet en fiskekutter, som ikke farte lys, og som straks sank. O. P. eftersggte omrddet med
projektgr, indtil en omfattende eftersagning, der foretoges af et marineskib, en catalina og
8 fiskefartgjer, blev pabegyndt. En del vragrester, deriblandt I.s styrehus, blev bjeerget, men
ingen af 1.s besatning — 4 mand — kom tilsyne.

Anm. 1. De omkomne var: fiskeskipper Peder Marius Lynge, fiskerne Martinus Dige
Jespersen, Aksel Otto Mikkelsen og Allan Helenius Kristensen, alle af Hirshals.

Anm. 2. Sgforklaring fra O. P. foreligger ikke.

182. Ff. LYKKENS PR@VE af Kgbenhavn, 8. B.R.T. Bygget 1923 af tre. Pa rejse
fra fiskeplads i Sundet til Kgbenhavn.

Kollideret d. 11. juli i Sundet. (368)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 6. jan. 1966.

KI. ca. 1200 afgik L. P. fra fiskeplads ca. 2 sm. S. for Lillegrund lys- og flgjtetande, hvor-
efter der styredes N.-pd& gennem Drogden. KI. ca. 1300 observeredes forude i en afstand af
ca. 2 sm. to skibe. Det ene trak foran om L. P., mens det andet, der senere viste sig at vere
SM. ,SATU“ af Kgbenhavn, tilsyneladende & stille. Da afstanden til S. var ca. 30 m opdagedes
det, at S. trak ind foran L. P., hvorfor roret blev lagt hardt bb., men umiddelbart efter tar-

3*
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nede S. mod L. P.s stb. side foran for masten. Ved Kkollisionen kom L. P.s dek under vand,
hverfor besetningen — 2 mand — sprang om bord i S. da skibene kom klar af hinanden,
fortsatte L. P. sejladsen, men blev senere stoppet af et andet skib og taget pd sleb mod
Kgbenhavn.

Af den af S.s ferer afgivne forklaring fremgar, at da dette skib kl. ca. 1150 & stoppet
med frakoblet skrue ca. 300 m @. for de to lystender ved indsejlingen til den gravede rende
gennem Drogden, sds L. P. om bb. med kurs mod S. Da L. P. sds i en afstand af ca. 200 m,
blev skruen koblet til, samtidig med at roret blev lagt stb., men kort efter indtraf Kkollisionen
som ovenfor anfgrt. Efter at de to skibe var kommet fri af hinanden, forsggtes det at ind-
hente L.P., men herunder tgrnede S. med steevnen mod L. P.s stb. bov.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at der ikke blev holdt behgrig udkig
om bord i L.P.

183. SM. SATU af Kghenhavn, 60 B.R.T. Bygget 1924 af tree. P4 fiskeri i Sundet.
Kollideret d. 11. juli i Sundet. (368)

Sgforher i Kgbenhavn d. 6. jan. 1966.

Se nr. 182.

184. SM. ESTHER af Negrresundby. 100 B.R.T. Bygget 1919 af eg og beg. Pa rejse
fra Kgbenhavn til Kage i ballast.

Kollideret d. 14. juli i Sundet. (188)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. juli. Sgforklaring i Ngrresundby d. 19. juli.

KI. 1050 passerede E. 2-kosten S. for Aflandshage, hvorefter der styredes V.tS. Y, S.
KI. ca. 1100 blev det taget, hvorfor farten reduceredes samtidig med at der afgaves tage-
signaler. KI. 1235 s&s 1 str. om bb. et skib, der senere viste sig at vere M/S ,GRUSA® af
Hvidovre. G. sds styre ind foran E., hvorfor maskinen blev kastet fuld kraft bak, men umil-
delbart efter ternede E. med stevnen mod G.s stb. side. Ved kollisionen skete der betydelig
skade pa E.s forskib.

Af den af G.s besztning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib kl. ca. 1220 befandt
sig ca. 1 sm. S@. for pkt. 2 i rute 32 b, blev det taget, hvorfor farten blev reduceret til halv
fart. KI. ca. 1225 observeredes E. lidt foran for tvers om stb. i en afstand af 40 m. Roret
blev lagt hardt bb., samtidig med at der blev afgivet 2 korte toner med flgjten, men umiddel-
bart efter indtraf kollisionen som ovenfor anfgrt. Ved kollisionen blev G.s styrehus knust,
ligesom der skete anden ovenbords skade.

Anm. Ministeriet méa antage, at Kkollisionen skyldes, at G.s fegrer havde overladt navi-
geringen til en ukyndig.

185. M/S GRUSA af Hvidovre, 198 B.R.T. Bygget 1959 af stal. P& rejse til Hvidovre.
Kollideret d. 14. juli i Sundet. (188)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. juli. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 5. aug.

Senr. 184.

186. M/S ULLA BARS@E af Abenrd, 300 B.R.T. P4 rejse fra Egersund til Antwerpen
med fiskemel.

Kollideret d. 14. juli ved Norges V.-kyst. (189)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 28. juli.

KI. ca. 1915, da U. B. netop havde passeret havneindlgbet til Egersund for udgaende,
sds om bb. M/S ,BP-28* af Oslo for indgaende. Roret blev lagt sth., samtidig med at der
blev afgivet en kort tone med flgjten, Kort efter hgrtes fra ,BP-28* to Kkorte toner, hvorfor
roret blev lagt bb., samtidig med at der blev afgivet to korte toner med flgjten. Inden U. B.
var begyndt at dreje bb. over hgrtes en kort tone fra ,BP-28“, hvorfor roret igen blev lagt stb.,
samtidig med at der blev afgivet en kort tone med flgjten. Da kollisionen syntes uundgaelig,
blev maskinen kastet bak, samtidig med at der blev givet tre korte toner med flgjten, men
umiddelbart efter tgrnede de to skibe med stevnen mod hinanden. Ved Kollisionen skete der
nogen ovenbords skade pa U. B.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at de to skibe har misforstaet hin-
andens mangvrer.

187. M/S TEGA af Horsens, 250 B.R.T. Bygget 1916 af stdl. P& rejse fra Hamina til
Hobro med trz.

Kollideret d. 15. juli i Den finske Bugt. (179)

Sgforklaring og sgforhar i Hobro d. 22. juli.

KI. 2025 passerede T. under en svag NV.-lig luftning med tagebanker Glotova lysbagije.
Kort efter observeredes pé& radaren et skib ret forude i en afstand af 7 sm. KI. 2100, da det
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andet skib befandt sig i en afstand af 2 sm, blev det tet tdge, hvorfor farten reduceredes
samtidig med, at kursen e&ndredes 60° til stb. Det forsggtes at afgive tigesignaler, men flgjten
fungerede ikke, hvorfor det mekaniske tagehorn blev taget i brug samtidig med, at maskinen
blev stoppet. Kort efter observeredes om bb. i en afstand af ca. 50 m et skib, som senere
viste sig at vere M/S ,MALLA® af Helsinki. Maskinen blev beordret frem samtidig med,
at roret blev lagt hardt stb., men umiddelbart efter tarnede M. med staevnen mod T.s bb. side.

Anm. Sgforklaring fra M. foreligger ikke.

188. Ff. STERNA af Hirshals, 39 B.R.T. Bygget 1950. P4 fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 18. juli i Nordsgen. (183)

Sgforklaring og sgforhar i Hirshals d. 28. juli.

KI. ca. 1415, da S. i stille vejr med tagebanker befandt sig pd en fiskeplads ca. 310 sm.
V.tN. af Hirshals styrende NV. under afgivelse af tagesignaler og slebende sine fiskeredskaber
med en fart af 2—2%, knob, sds Ff. ,ELSA“ af Goteborg pludselig komme ud af en tige-
banke med kurs mod ,STERNA“ og umiddelbart efter tgrnede E. med stevnen mod S.s bb.
side forst ved vantet og derefter lige foran for maskinskodtet. Ved kollisionen blev S. la&k
til lastrummet. Da det ikke syntes muligt at holde skibet flydende p& pumperne, gik besat-
ningen om bord pd E.; men senere lykkedes det at stoppe lekagerne med presenninger og et
storsejl, hvorefter S. holdtes flydende og kom under bugsering mod Hirshals, hvortil skibene
ankom d. 20. juli kI. 0000.

Af den af E.s besztning afgivne forklaring fremgéar, at dette skib med en fart af 9 knob
styrede @.tS. under brug af en selvstyrer og uden at afgive tagesignal, da S. pludselig
observeredes umiddelbart for kollisionen fandt sted.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes usigtbart vejr i forbindelse med den
omstandighed, at E. ikke afgav tdgesignaler og ikke sejlede med moderat fart.

189. M/S HELLE SKOU af Kgbenhavn, 4207 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse
fra Nagoya til Yokohama.

Kollideret d. 2. aug. i Stillehavet. (230)

Sgforklaring i Valparaiso d. 3. sept.

K1.0400, da H. S. i tet tdge styrende rv. 90° befandt sig ud for Honshus S.-kyst, hartes
et svagt tagesignal forude. Maskinen stoppedes. Umiddelbart efter sas to hvide lys tet forude
lidt om stb. Maskinen beordredes fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede H. S. mod
japansk M/S ,MASAYOSHI MARU". Efter kollisionen kunne begge skibe fortsztte rejsen.

Anm. Sgforklaring fra M. M. foreligger ikke.

190. M/S B. P. ESTRED af Kpgbenhavn, 115 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra
Larsens Plads til Christians Brygge.

Kollideret; tarnet bropille d. 5. aug. i Kgbenhavns havn. (200)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 13. aug.

KI. 1726 abnedes Knippelsbro for passage bade N-fra og S.-fra. Da B. P. E kort efter
123 midt i lgbet styrende mod brodbningen, sds M/S ,BREMER HANDEL*“ af Bremen, der
befandt sig i lgbets S@.-side, narme sig brodbningen S.-fra. B. H. afgav to korte toner, og
straks efter afgav B. P. E. en kort tone. Kort efter, da afstanden mellem skibene var ca. 100 m,
afjav B. H. 3 korte toner, men fortsatte tilsyneladende mod &bningens NV.-side. B. P. E.
afgav 2 korte toner og drejede hardt bb. over, men kl. 1732 tgrnede B. H. med sin stb. bov
mod B. P.Es stb. bov, hvorefter B. P. E. tgrnede mod den @.-lige bropille. Ved kollisionen
blev B. P. E.s sth. bovplade trykket ind og stb. brovinge trykket ned.

Anm. Sgforklaring fra B. H. foreligger ikke.

191. Ff. KLARA af Skagen, 15 B.R.T. Bygget af tree. P4 rejse fra Skagen til fiske-
plads i Skagerak.

Kollideret d. 11. aug. i Skagerak; forlist; 1 mand omkommet. (211)

Politirapporter dat. 11. aug.; sgforklaring og sgforhgr i Skagen d. 23. aug.

KI. ca. 0545, da K. i stille, klart vejr befandt sig ca. 6 sm. VNV. af Grenen styrende
en VNV.-lig kurs, merkedes et kraftigt sted i fartgjet, og samtidig krengede K. sa voldsomt
til bb., at der trengte vand ind gennem vinduerne i styrehusets bb. side. Umiddelbart efter
sds et skib, der senere viste sig at vere M/S ,METALLURG KURAKO“ af Odessa, passere
tet forbi K., som ved sammenstgdet var drejet 180° og var kommet over pd M. Ks stb.
side. K. begyndte straks at synke med agterskibet, og da det viste sig umuligt at fa fat i den
oppustelige redningsflade, som 14 i motorrummet, sprang farst medhjelperen og senere skip-
peren over bord. F& minutter senere sank K. Kort efter blev skipperen, der var livlgs, og med-
hjelperen taget om bord i henholdsvis Ff. ,AGNES* og Ff. EDITH", begge af Skagen, der
havde observeret ulykken og hurtigt var kommet til stende. Lidt senere kom tre mand, hvoraf
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den ene var lege, om bord i A. fra en fra M. K. udsat redningsbad. Fagreren af K. — fiske-
skipper Hans Starbaek Christensen af Skagen — blev under sejladsen ind til Skagen behandlet
med kunstigt dndedreet, men var ved ankomsten til hospitalet dgd.

Af den af M. K. besztning til politirapport afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib,
der var pa rejse fra Tallinn til Cuba, med en fart af 16 knob befandt sig 2,4 sm. fra Skagen
W-fyr i retning 337°, sds forude om bb. i en afstand af ca. 100 m en fiskekutter, der tilsyne-
ladende styrede parallelt med M. K.s kurs, dreje til stb. ind foran M. K.s stevn. Maskinen
blev straks stoppet og derefter beordret fuld kraft bak; men ca. 1 minut senere forsvandt
K. af syne under boven og kom straks efter til syne om stb. i synkeferdig tilstand med stevnen
mod @st. M. K. blev mangvreret tilbage til kollisionsstedet, hvor en bad blev sat i vandet, som
ovenfor anfart.

Anm. Sgforklaring fra M. K. foreligger ikke.

192. M/S ANNE af Kgbenhavn, 14 B.R.T.

Pasejlet d. 15. aug. i Skagen havn. (236)

Politirapport dat. 16. aug.; rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. aug.

KI. ca. 2000, da A. 1& fortgjet ved Oliekajen uden mandskab om bord, blev skibet
pésejlet af Ff. ,LAGUNA" af Karlshamn. Ved pésejlingen fik A. sveere ovenbords skader.

Af den af L.s besztning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib den omhandlede
dag kl. ca. 2100 under kommando af en fisker, der ikke wvar i besiddelse af senaringsbevis,
skulle legge til ved auktionskajen, ternede det flere gange mod kajen, hvorefter skibet bakkede
tveers over bassinet, hvor det med agterenden tarnede mod A., der 14 fortgjet ved oliekajen.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes, at det péageldende besetningsmedlem
var pavirket af spiritus.

193. Ff. ELSE MARIE af Gilleleje, 17 B.R.T. Pa rejse fra fiskeplads til Gilleleje.

Ternet mole d. 15. aug. i Gilleleje havn. (209)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. aug.

KIl. ca. 2110, da E. M. skulle legge til kaj i Gilleleje nye havn, kom skibet ind i skrue-
vandet fra en ferge, som 14 ved kaj med skruen arbejdende. Fareren mistede herved kon-
trollen over E. M., som med stevnen tgrnede mod kajen. Ved kollisionen skete der betydelig
skade pa E. M.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

194. Ff. KLITTA af Nakskov, 5 B.R.T. Bygget 1924.

Tarnet duc d’alber d. 18. aug. i Smalandsfarvandet. (217)

Sgforklaring og saforher i Stege d. 30. aug.

KI. ca. 1045, da K. nazrmede sig Masnedsundbroen afgaves signal for, at &bning af
broen gnskedes. Da signalet ikke besvaredes, sejledes frem til broen for at sege oplyst, hvornar
passage kunne finde sted. Da fartgjet skulle drejes rundt, blev dette af en sterk V.-géende
strem presset ind mod en af broens duc d’alber og sldet lek. Det sggtes at udbedre skaden,
og der lznsedes, men inden det lykkedes at fa fartgjet ind pa grundt vand, var agterskibet
under vand. Fartgjet er senere blevet haevet.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes fejlbedgmmelse af strammens setning.

195. Lf. AKELA af Kgbenhavn.

Kollideret d. 31. aug. i Hundested havn. (250)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. sept.

KIl. ca. 1100 ternede A. under mangvrer i Hundested havn mod Ff. ,SONDERVIG“,
som 13 fortgjet ved kaj. Ved pasejlingen led S. en del ovenbords skade.

Anm. Arsagen til pasejlingen angives at vare, at olietrykomstyringen svigtede.

196. SM. FURBO af Fur, 121 B.R.T. Bygget 1916 af stal. Pa rejse fra Holbek til

Stralsund i ballast.

Kollideret d. 11. sept. i Sundet. (242)

Saforklaring i Alborg d. 17. sept.

KIl. 0140, da F. i klart vejr under en svag S.-lig brise befandt sig i Sundet S. for Kron-
borg styrende dv. S.tV. sis ca. 4 str. om bb. i en afstand af ca. 500 m det grenne sidelys
og iklare toplys fra et andet skib, som senere viste sig at vare Ff. ,NATIONALE FRONT“ af
Rostock, som tilsyneladende styrede en NV.-lig kurs. Det konstateredes, at F.s navigationslys
breendte Klart. Roret lagdes stb., men umiddelbart efter sds N. F. dreje bb. over, hvorfor roret
lagdes hérdt stb. over, men straks efter kl. ca. 0150, da F. styrede VSV., tgrnede N. F. med
sin stevn héardt mod F.s bb. side umiddelbart agten for storriggen. Ved kollisionen opstod
svare ovenbords skader pa F.

Anm. Sgforklaring fra N. F. foreligger ikke.
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197. M/S ALBERT MARSK af Kgbenhavn, 13081 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa
rejse fra Bonny til Hamburg med olie.

Kollideret d. 20. sept. pa Elben. (371)

Sgforhgr i Hamburg d. 15. nov.

KI. 1008, da A. M., der havde lods om bord og styrede rv. 90° i godt og sigtbart vejr
befandt sig ved sgmarket K-Reede 2 med motoren géende halv kraft frem, sds om bb. et
medgdende skib, der senere viste sig at vere M/S L,NEUENDE“ af Hamburg, narme sig
faretruende til A. M.s agterende. Motoren blev stoppet, men straks efter ternede N. med
stb. bov mod A. M.s bbs agterskib, hvorved A. M. fik flere indtrykninger i skibsside og
skanskladning.

Af den af N.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, der havde lods
om bord og gjorde 8,5 knobs fart, befandt sig ved ssmarket K-Reede 2, s3s A. M. om sth.
KI. 1008, da N.s stevn befandt sig ud for A. M.s agterskib i ca. 80 m afstand, drejede N.
pluselig ind mod A. M., hvorved Kollisionen indtraf som ovenfor anfert. N. fik en del oven-
bords skader.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes sugning mellem skibene.

198. Ff. SELNES af Oyri, 59 B.R.T. Bygget 1911 af eg og elm. Pa rejse fra fiske-
plads i Det nordlige Atlanterhav til Feergerne.

Kollideret d. 21. sept. i Det nordlige Atlanterhav. (276)

Seforklaring i Fuglefjord d. 23. sept.; rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. sept.

KI. ca. 2330, da S. i klart vejr befandt sig ca. 22 sm. N. for Mylingi styrende S.t.V., sés
om bb. toplyset og det grgnne sidelys fra et skib, hvis kurs skar S.s kurs. Da der syntes fare for
sammenstgd, blev der afgivet opmarksomhedssignal med sirenen, og KkI. 2345 blev roret lagt
hardt stb.;, men umiddelbart efter ternede det andet skib med stb. bov mod S.s bb. Ilaring.
Ved pésejlingen fik S. en mindre lekage, men kunne fortseette sejladsen til land ved egen
kraft ledsaget af et over radio tilkaldt fiskeskib.

Anm. Sgforklaring fra det andet skib, hvis identitet ikke er oplyst, foreligger ikke.

199. M/S BRASILIEN af Kgbenhavn, 5431 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. Pa rejse fra
Ngrresundby til Hamburg i ballast.

Kollideret d. 22. sept. i Storebelt. (255)

Sgforklaring i Hamburg d. 23. sept.

KI. 0205 passerede B. under en jevn SV.-lig briss med klart vejr lysbgjen pd 55°53’7 N.,
10°58'6 @. (pkt. 22 i rute 28), hvorefter kursen sattes mod lysbgjen pd 55°45'2 N,
10°48°3 @. (pkt. 20 i rute 28). Noget senere observeredes 3 str. om bb. lanternerne fra et
skib, der senere viste sig at vere M/S ,THURGSUND* af Thurg. Pejlingen til T. forandrede
sig ikke, og da T. kom narmere, blev der givet opmarksomhedssignal samtidig med, at
maskintelegrafen sattes p& ,Klar“. Da T. fortsat kom narmere, blev roret lagt sth. samtidig
med, at der blev afgivet en kort tone med flgjten. Kort efter hertes en rekke toner fra T.,
som kl. 0240 med staevnen tgrnede mod B.s bb. side.

Af den af T.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib passerede lyshgjen
pa 55°36°6 N., 10°48'4 @. (pkt. 17 i rute 28) blev kursen sat mod pkt. 20 i rute 28. Kort
for T. ndede pkt. 20, sas ca. 2 str. om stb. den rede sidelanterne og toplanternerne fra B.
Da T. passerede pkt. 20, sis et kort gjeblik tillige B.s grenne sidelanterne. Kort efter hartes
en kort tone fra B., hvorfor roret blev lagt til stb. samtidig med, at der blev afgivet en kort tone.
Da en kollision syntes uundgdelig, blev maskinen kastet bak, samtidiy med at der blev afgivet
tre korte toner med flgjten, men umiddelbart efter indtraf kollisionen som ovenfor anfort.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at T. undlod at ga af vejen for B.

200. M/S THUR@SUND af Thurg, 299 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse fra
Svendborg til Kgbenhavn i ballast.

Kollideret d. 22. sept. i Storebalt. (255)

Sgforklaring og saforher i £Ergskebing d. 29. sept.

Senr. 199.

201. Ff. BOGANI af Esbjerg, 53 B.R.T. Bygget 1960 af eg og beg. Pa rejse fra Esbjerg
til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 23. sept. i Nordsgen. (268)

Sgforklaring og saforher i Esbjerg d. 12. okt.

KI. ca. 2215, da B. under en svag brise med let dis befandt sig ca. 16 sm. NV.tN. af
Vyl fyrskib, gik bedstemanden, der var alene i styrehuset, ned i maskinrummet for at smare
maskinen. Da han kort efter var pd vej op i styrehuset, markedes et sted i fartgjet, og en
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undersggelse viste, at fartgjet var kollideret med Ff. ,MARAN ATHA" af Esbjerg, som Ia
opankret.

Af den af M. As besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj uden vagt pa
dekket 13 opankret i Nordsgen, blev det pésejlet af B. Ved kollisionen blev M. As hek sterkt
beskadiget, hvorfor det besluttedes at sejle til Esbhjerg i folge med B. D. 24. sept. kl. 0430
ankom fartgjerne til Esbjerg.

Anm. Ministeriet mé& antage, at kollisionen skyldes, at B.s bedstemand forlod styrehuset
pé et tidspunkt, da der var lys i sigte forude.

202. Ff. MARAN ATHA af Esbjerg, 37 B.R.T. Bygget 1938 af tre. P& fiskeri i Nord-
sgen.

Pasejlet d. 23. sept. i Nordsgen. (268)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. okt.

Sgforklaring og sgforher i Esbjerg d. 12. okt.

Senr. 201.

203. STEGSVIG af Abenrd, 300 B.R.T. Bygget 1963 af stal. P4 rejse til Oxelgsund.

Kollideret d. 29. sept. i Oxelgsund havn. (282)

Sgforklaring d. 23. okt. i Sgnderborg.

KIl. ca. 2215, da S. i stille vejr befandt sig ca. 2 skibslengder fra svensk M/S ,,RENGEN*,
som 1& fortgjet ved Jernvaerkskajen, hvor S. skulle legge til med sin stb. side, bakkedes med
maskinen, hvorved S.s stevn svingede lidt mod stb. Maskinen bakkedes derefter med fuld
kraft, men skibet sejlede fremover og svingede mod stb. Stb. anker sattes, men kort efter ternede
S. med sin staevn under en vinkel pa ca. 75° mod R.s bb. side ud for masten.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldtes, at en bolt i omstyringsmekanismen
var breekket.

204. Ff. BENTE BRO af Thyborgn, 31 B.R.T. Bygget 1947. Til ankers i Nordsgen.

Pasejlet d. 1. okt. i Nordsgen. (283)

Sgforklaring i Lemvig d. 23. okt.

KI. ca. 0430, efter at B. B. i stille, klart vejr siden d. 30. sept. kl. ca. 2230 havde ligget
til ankers ca. 78 sm. V. Y, N. af Thyborsn, opdagedes det, at last og motorrum var delvis
vandfyldte, og at skandakket var revet op og lgnningen knaekket et par steder. Lekagen
tetnedes med sejldug, hvorefter skibet sejlede til Thyborgn under ledsagelse af et andet
fiskeskib.

Anm. Ministeriet ma antage, at et forbidrivende fiskeskib har tarnet mod B. B.

205. Ff. MARIUS BOEL af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse fra
Hirshals til fiskeplads.

Kollideret d. 2. okt. i Hirshals havn. (279)

Sgforklaring i Hirshals d. 15. okt.

KIl. 0500 afgik M. B. under en svag S@.-lig brise fra kaj i Hirshals havn. Da fartgjet
passerede auktionskajen observeredes i forhavnen et fartgj, der senere viste sig at vare
Ff. L.TARINA“ af Goteborg. Kursen blev lagt s& nar det gstre molehoved som muligt. Da
M. B. befandt sig lige indenfor molehovedet sds T. dreje bb. over, hvorfor maskinen blev
kastet fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede T. med stevnen mod M. B.s bb. bov.
Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa M. B.

Anm. Sgforklaring fra T. foreligger ikke.

206. SM.SATURN af Alborg, 74 B.R.T. Bygget 1908 af eg og bgg. P4 rejse fra
Kgbenhavn til Odense med hvede.

Kollideret d. 2. okt. i Kgbenhavns havn. (271)

Saforklaring og sgforhar i Ngrresundby d. 6. okt.

KIl. 1400 afgik ,,SATURN“ under en @S@.-lig kuling fra Frihavnen. Da skibet med
en fart af ca. 4%, knob befandt sig i Kronlgb ledefyrlinie omtrent mellem bglgebryderne, sés
forude om sth. og i en afstand af ca. 100 m et fartgj, der senere viste sig at vere Ff. ,,SUSAN“
af Kgbenhavn, og som styrede parallelt med ,SATURN“ med en fart, der var noget mindre
end ,SATURN®“ s fart. Da afstanden til fartgjet var ca. 30 m, drejede dette pludselig til bb.
ind foran ,SATURN®“ s stevn. Motoren Kastedes straks fuld kraft bak; men umiddelbart
efter tornede ,SATURN“ med stevnen mod ,SUSAN“ s bb. laring under en vinkel pa
ca 45°. Ved kollisionen led ,SATURN®“ ingen skade, hvorimod ,SUSAN®“ fik en del oven-
bords skade.

Af den af ,SUSAN“ s ferer afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj, der gjorde
ca. 5 knobs fart og holdt sig i sin stb.s side af Yderhavnen, befandt sig ud for Kronlgbets
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S.-lige bglgebryder, sds ,SATURN®“ s bovspryd ud for styrehusets vindue. Roret blev lagt
hardt sth., men umiddelbart efter indtraf kollisionen som anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes dels at ,SATURN*“ overhalede
,.SUSAN*" pa for lille afstand og dels, at ,,SUSAN“ ikke holdt udkig agterefter.

207. Ff. SUSAN af Kgbenhavn, 5 B.R.T. P& rejse fra Kgbenhavn til fiskeplads i
Sundet.

Kollideret d. 2. okt. i Kgbenhavns havn. (271)

Politirapport dat. 3., 5. og 6. jan. 1966.

Se nr. 206.

208. M/S ULLA BARS@E af Abenrd, 300 B.RT. P& rejse fra Skoghall til Hull med
tree.

Pasejlet d. 11.okt. pd& Humberen. (290)

Sgforklaring og saforher i Odense d. 23. okt.

Kort far kl. 0500, medens U.B., der ferte ankerlys og havde arbejdslys pa mast- og agter-
deek tendt, i Kklart vejr med 3-4 knobs strem 14 opankret pd Hull red, s&s et andet skib, som
senere viste sig at vere M/S ,DURHAMBROOK® af London, narme sig samtidig med, at
det drejede stb. over. Kort efter sis D. ligge tveaers i stremmen drivende hurtigt ned mod
U.B. Der blinkedes med agterste mastelys. KI. 0459 hgrtes 3 korte toner fra D., men umid-
delbart efter ternede D. med sin bb. side mod U.B.s stevn. Ved kollisionen blev U.B.s bov
0g bb. anker sveert beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra D. foreligger ikke.

209. M/S SUSANNE PAN af Faborg, 149 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse fra
Emden til Wismar i ballast.

Kollideret d. 12. okt. i Kielerkanalen. (278)

Sgforklaring i £raskebing d. 19. okt.

KI. 0414 afgik S.P., der havde lods om bord, fra Brunshittel mod Holtenau. Kl. ca. 0600
blev det taget, hvorfor radaren blev startet, og maskinen sat pad ganske langsomt frem, ligesom
der blev afgivet tagesignaler. KI. ca. 0825 hgrtes tagesignaler forude, og maskinen blev stop-
pet. Umiddelbart efter sas forude et skib, der senere viste sig at vere finsk M/S ,PATRIA“
Roret blev lagt hardt sth., og maskinen sat pa langsomt frem og kort efter kastet fuld kraft
bak. Umiddelbart efter ternede P. med stevnen flere gange mod S. P.s bb. side. Ved kollisionen
skete der nogen ovenbords skade pé S.P.

Anm. Sgforklaring fra P. foreligger ikke.

210. M/S COSTAS af Arhus, 299 B.R.T. Bygget af stdl. P& rejse fra Bremen til Arhus
i ballast.

Kollideret d. 13. okt. i Kielerkanalen. (274)

Sgforklaring i Arhus d. 14. okt.

KI. ca. 0300, da C., der havde lods om bord og var for gstgdende i kanalen, i teet tige
med en sigtbarhed pd 40-60 m befandt sig ved 16 km stenen med maskinen géende meget
langsomt frem og afgivende tagesignaler, sds pa radarskermen 3 ekko fra genstande, der viste
sig at veere deks et nidgdende skib forude i en afstand af ca. *, sm. og dels to medgéebde
skibe henholdsvis '/, sm. agten for og '/, sm. foran for C. Da det modgdende skib var ca. 400
m forude, trak C. til stbh. i kanalen, sdledes at en i kanalen udlagt vraglystende passeredes om
stb. i en afstand af ca. 4 m. Kort efter at vraglystenden var passeret, sds det modgaende
skib, der viste sig at vere tysk M/S ,MARIE-LUISE BOLTEN®“, tet forude om bb. Roret
lagdes straks hardt stb.,, og maskinen stilledes pa halv kraft frem, men umiddelbart efter ter-
nede M.-L. B. med bb. bov mod C. forude om bb., hvorefter C. gled agterover langs M.-L. B.s
bb. side. Kort efter kollisionen tog C. grunden pad sin stb. side af kanalen, men kom lidt
senere fri ved egen hjelp. Ved kollisionen fik C. ovenbords skader p& bb. side, ligesom fok-
mastens bb. vant blev revet over af M.-L. B.s udfaldende staevn.

Anm. Sgforklaring fra M.-L.B. foreligger ikke.

211. Ff. ROSVIG af Hirshals, 20 B.R.T. Bygget 1917 af tre.

Kollideret d. 21. okt. i Hirshals havn; sunket. (297)

Sgforklaring i Hirshals d. 1. nov.

KI. ca. 1030, da R. skulle legge til kaj ved isveerket i Hirshals havn, svigtede omstyrings-
mekanismen, og R. ternede med siden mod svensk Ff. ,WALAND“ der 1a fortgjet ved Kkaj,
hvorved 3 planker under vandlinien blev presset ud. Ved Kkollisionen led W. ingen skade. Kort
efter sank R. Fartgjet er senere havet.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at et kardanled i omstyringsmeka-
nismen havde sat sig fast.
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212. Ff. BJERGBY af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1953 af tre. Pa rejse fra Skagen til
fiskeplads i Skagerrak.

Kollideret d. 22. okt. i Skagerrak. (298)

Sgforklaring og sgforher i Skagen d. 1. nov.

KI. 0445 passerede B. under en svag SV.-lig brise med klart vejr 3-kosten ved Skagen
Rev, hvorefter der styredes N.t.&. Kort efter sds foran for tveers om bb. toplanternerne og de
grenne sidelanterner fra 3 skibe. De 2 skibe sas passere foran for B., og da det tredje skib, der
senere viste sig at veere Ff. ,EUGENE LEVINE®" af Sassnitz, kom narmere uden at endre
kurs, blev roret lagt hardt stb., men umiddelbart efter tgrnede E.L med stevnen mod B.s bb.
side. Ved kollisionen blev B.s bb. lgnning sveert beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra E.L. foreligger ikke.

213. M/Fg. DAN af Helsinger, 777 B.R.T. Bygget 1921 af stil. Pa rejse fra Helsingar
til Halsingborg med passagerer.

Kollideret d. 24. okt. i Sundet. (296)

Sgforklaring i Helsinger d. 20. nov. samt 22. jan. og 26. marts 1966.

KI. ca. 1350, da D. i stille vejr med tat tdge og N.-gdende strem befandt sig ca. 1 sm.
fra Halsingborg afgivende tagesignaler, skiftede radarens range fra 3 sm. til 1 sm. Samtidig
sds pad radaren et ekko fra et skib, der var for udgdende fra Halsingborg, og som kort efter at
have passeret havneindlgbet tilsyneladende @ndrede kurs mod Helsinger. Umiddelbart efter
udskiltes fra dette ekko endnu et ekko, som antoges at veere et falsk ekko. Forreste skrue be-
ordredes stoppet, og agterste skrue beordredes langsom frem. Radaren finindstilledes, og det
formodede falske ekko, der var ca. 10° om bb. i en afstand af ca. 300 m, antoges nu at hid-
rore fra endnu et udgdende skib fra Halsingborg. Da pejlingen til ekkoet ikke e&ndrede sig, og
ekkoet kom narmere, beordredes béde for- og agterskrue forceret bak. Kort efter dukkede et
skib, der senere viste sig at vere M/S ,FREJA“ af Arhus, frem af tdgen forude i en afstand
af 20-30 m, og umiddelbart efter ternede F. med stevnen mod D.s bb. bov. Ved kollisionen
fik D. lettere indtrykninger i yderkleedningen og hoveddakket i bb. side.

Af den af F.s besetning afgivne forklaring fremgadr, at F. den omhandlede dag i tet tage
og med motoren gdende langsom frem samt afgivende tagesignaler sejlede ud af Halsingborg
havn. F. holdt sig ca. 50 m agten for M/Fg. ,PRIMULA® der ligeledes var pa vej ud af
Hilsingborg havn. Ca. 1 min. efter at have passeret havnefyret sds P. andre kurs mod Hel-
singer, medens F. fortsatte p& en S.-lig kurs. Straks efter at P. havde endret kurs sds pa ra-
daren, der var indstillet pa 1Y, sm. range, et ekko fra et skib, der befandt sig lidt foran for
tveers om stb. Motoren blev straks stoppet, og der afgaves tagesignal bestdende af 2 lange
toner med flgjten. Umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

214. M/S FREJA af Arhus, 86 B.R.T. Bygget 1876 af jern. P& rejse fra Halsingborg
til Helsinger med passagerer.

Kollideret d. 24. okt. i Sundet.

Sgforklaring i Helsinger d. 20. nov. samt 22. jan. og 26. marts 1966.

Senr. 213.

215. SUNDABERG af Klakkvik, 623 B.R.T.

Pasejlet d. 29. okt. i Klakksvik havn. (317)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. nov.

KI. 0100, medens S. l& fortgjet i Klakksvik havn, blev skibet pasejlet af Ff. ,LORD
HAWKE*“ af Grimsby, som mangvrerede i navnen. Ved pasejlingen led S. en del ovenbords
skade.

Anm. Sgforklaring fra L.H. foreligger ikke.

216. M/S BURGUNDIA af Rgnne, 193 B.R.T. Bygget 1930 af stdl. Pa rejse fra Kolding
til Rgnne i ballast.

Pasejlet d. 9. nov. i Storebzlt; en mand omkommet. (300)

Saforklaring og sgforher i Korser d. 11. nov.

D. 8. nov. kl. 2330 passerede B. med 2-3 knobs fart Halsskov Rev fyrskib. B. befandt sig
i en tagebanke og afgav tdgesignaler. Lidt senere, da B. befandt sig omtrent midtvejs mellem
fyrskibet og bgje 13 i rute 28, sas det grenne sidelys og begge toplys fra et stgrre skib, som
nermede sig agterfra, og som senere viste sig at vere M/S ,VOLKERFREUNDSCHAFT* af
Rostock. Da afstanden mellem skibene var mindsket noget, sds V. pludselig dreje stb. over.
Motoren satte pd fuld kraft frem, og roret lagdes bb. over, men umiddelbart efter — d. 9.
nov. kl. 0010 — ternede V. med sin stevn mod B.s agterskib om bb. og skar gennem dette.
Ved kollisionen drejedes B. rundt og ramte V. med sin bb. bov. Ved kollisionen blev B.
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sveert beskadiget i agterskibet. Efter kollisionen savnedes B.s daksdreng — Kurt Frithiof An-
dersen af Drager — som formodedes at have opholdt sig i sit kammer i agterskibet. En efter-
sggning af deeksdrengen gav intet resultat.

Anm. 1. Sgforklaring fra V. foreligger ikke.

Anm. 2 Ministeriet mad antage, at deaksdreng Kurt Andersen er blevet drebt ved kol-
lisionen.

217. M/S LIZZIE TERKOL af Arhus, 500 B.R.T. Bygget 1965 af stil. P& rejse fra
Vallg til Antwerpen med olie.

Kollideret d. 9. nov. pa Scheldefloden. (353)

Seforklaring og sgforher i Kalundborg d. 20. dec.

Kort efter midnat, da L.T., der havde lods om bord, under tdge med en sigtbarhed af
ca. 100 m og medgdende stram befandt sig mellem bgje 101 og 103 i Igbets stb. side, sas for-
ude om stb. to hvide toplys fra et modgéende skib, som senere viste sig at veere S/S ,LEO*
af Helsinki, hvis kurs var nasten parallel med L.T.s kurs. Kursen &ndredes lidt bb. over, hvil-
ket tilkendegaves ved to korte toner med flgjten. Umiddelbart efter hertes 3 Kkorte toner fra
L., som drejede sth. over og viste sit rede sidelys. Maskinen beordredes nu fuld kraft frem,
men kort efter ternede L. med stevnen mod L.T.s stb. brovinge under en vinkel pd 60-70°.
Ved kollisionen opstod en del indtrykninger pad L.T. Kort efter fortsattes sejladsen mod An-
twerpen, hvortil skibet ankom kI. 0318.

Anm. Sgforklaring fra L. foreligger ikke.

218. M/S EBBA VICTOR af Svendborg, 300 B.R.T. Bygget 1964 af stil. P& rejse fra
Haugesund til Gdynia med fiskemel.

Kollideret d. 10. nov. i Kattegat. (326)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 22. nov.

KI. 0450 passerede E.V. i stille vejr med dis Kattegat S. fyrskib, hvorfra der styredes
127° rv. Farten var ca. 9 knob. KI. 0530 forringedes sigtbarheden til ca. Y/, sm, hvorefter
motoren, der gik fuld kraft frem, stilledes pd halv kraft frem, og der afgaves tagesignaler. Da
der kort efter pd radaren, der var indstillet pd 6 sm. rakkevidde, observeredes et skib, der be-

fandt sig 10-12° om stb. i en afstand af ca. 3 sm., nedsattes farten yderligere. Da pejlingen
ikke endrede sig, og afstanden mindskedes hurtigt, blev motoren, da ekkoet pa skermen i en
afstand svarende til ca. 0,4 sm forsvandt i sarefleks, Kkastet fuld kraft bak, hvorved E.V.

drejede til bb. Lidt efter sis om sth. et skib, der senere viste sig at vere M/S ,HANNGRIED“
af Stade, styrende omtrent tveers ind mod E.V. Der afgaves straks opmearksomhedssignal med
sirenen. Kort efter hertes det, at H.s motor blev Kkastet om til bak, men umiddelbart efter
ternede H. med bb. bov mod E.V.s stb. side ud for broen under en vinkel pa ca. 20°.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

219. SM. PAX af Rudkebing, 135 B.R.T. Bygget 1919 af eg. P arejse fra Kpgbenhavn
til Hamburg med koksgrus.

Kollideret d. 11. nov. i Kielerkanalen. (310)

Sgforklaring i Rudkgbing d. 16. nov.

KI. 1720 afsejlede P., der havde lods om bord, under en jevn @.-lig brise fra Holtenau
sluse. Da P. naermede sig Grosse Nordsee Siding, sds russisk M/S ,YESSENTUKI* liggende
midt i farvandet for stopsignal. Da P.s hak var ud for Y.s stb. bov, begyndte Y. at gere fart
fremover, og P. sugedes ind mod Y. Maskinen stoppedes. Der hgrtes advarselssignal fra Y.,
hvorefter P. afgav en lang tone efterfulgt af 3 korte toner, men Kkort efter — kl. 1830 —
tarnede P. med sin bb. bov mod Y.s hak. Ved kollisionen led P. en del ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra Y. foreligger ikke.

220. Ff. GRETHE KROGH af Frederikshavn, 108 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. P&
rejse fra fiskeplads i Nordsgen til Hirshals med fisk.

Kollideret d. 13. nov. i Hirshals havn. (361)

Sgforklaring og sgforher i Hirshals d. 30. dec.

KIl. ca. 1600, da G.K. under en @.-lig kuling var ved at anlgbe V.-siden af auktionspieren,
blev motoren sat pad halv kraft bak. Da motoren atter skulle szttes pa frem, virkede omstyringen
ikke, og motoren blev stdende i frigear. G.K. fortsatte med at ga agterover og ternede med
agterenden mod polsk Ff. ,HEL 111% der 14 fortgjet ved tveermolen uden pa polsk Ff.
JH E L 108“. Ved pasejlingen fik det farstnevnte fartgj ovenbords skader, og pad det sidst-
naevnte knustes kassestativet og en del tomme sildetgnder. G.K. led ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes manglende smgring af treekstangs-
forbindelsen for omstyring af skruebladene forarsaget af en tresplint i smarehullet.
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221. Ff. JOMI af Thyboran, 29 B.R.T. Bygget 1959 af trz. Pa fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 15. nov. i Nordsgen. (338)

Sgforklaring i Lemvig d. 6. dec.

KI. ca. 0900, da J. i stille klart vejr befandt sig ca. 9 sm. V',N. af Thyborgn kanal, pa-
begyndtes udsetningen af vod. Der styredes @.-efter. Kort efter sas Ff. ,KYRIE* af Thybo-
rgn pabegyndte vodsetning pa N@.-lig kurs ca. 1 sm. S@. for J. Da afstanden mellem de to
fartgjer var ca. 400 m, @ndredes kursen S.over. Kort efter sas K. endre kurs, og umiddelbart
efter ternede K. med stevnen mod Js bb. side. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords
skade pé J.

Af den af K.s besztning afgivne forklaring fremgér, at da dette fartgj under vodsat-
ning pA NN@.-lig kurs befandt sig ca. 9 sm. VY,N. af Thyborsn kanal, sds J. ca. 1 sm. NV. for
K. Da afstanden mellem de to fartgjer var ca. 400 m, @ndredes kursen til V. og samtidig sas
J. e@ndre kurs S.-over. K.s kurs endredes S.-over, og da der var fare for sammensted, blev
maskinen kastet bak, men kort efter indtraf kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at Kollisionen skyldes, at K. undlod at holde kurs og fart,
da J. drejede stb. over for at ga af vejen for K.

222. Ff. KYRIE af Thyborgn, 36 B.R.T. Bygget 1947 af eg og bag. P4 fiskeri i Nordsgen.
Kollideret d. 15. nov. i Nordsgen. (338)

Sgforklaring i Lemvig d. 6. dec.

Se nr. 221.

223. SM. SVENDBORG af Hadsund, 128 B.R.T. Bygget 1951 af eg og bgg. Pa rejse
fra Libeck til Kabenhavn med stensalt.

Kollideret d. 16. nov. i Libecker Bugt. (311)

Saforklaring i Alborg d. 24. nov.

KIl. 1535 passerede S. Traveminde. KI. 1855, da skibet under en jevn til frisk N@.-lig
brise med snefald og ca.l/, sm. sigtbarhed befandt sig ved bgje 3, besluttedes det at returnere
for at afvente vejrbedring. KI. 2020 passeredes bgje 2 og kl. 2050 bgje 1. Kort efter blev det
meget tet tadge, og vinden flovede til let brise. Motoren blev sat p& langsomt frem, og der
blev afgivet forskriftsmaessigt tagesignal samt sgrget for behgrig udkig, hvorefter S. med ringe
fart styrede SV.Y/,S. KI. 2110 hgrtes et fjernt tigesignal tilsyneladende agten for tveers om
stbh. Motoren blev stoppet, og der afgaves stadig forskriftsmaessigt tagesignal. Ca. 8 minutter
senere sas et skib, der senere viste sig at vere M/Fg. TRAVEMUNDE af Gedser ca. 80° agten
for tveers om stb. Motoren blev sat pd fuld kraft bak, men umiddelbart efter tgrnede T. med
bb. bov mod S.s stb. bov under en vinkel pad ca. 160°, hvorved der opstod en del ovenbords
skade pd S. KI. 2215 fik S. lods om bord og fortsatte til Travemiinde, hvortil skibet ankom
kl. ca. 2305.

Af den af T.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da T., der var afsejlet fra Gedser
kl. 1820, kl. 2105 i stille vejr befandt sig i Libecker Bugt, blev det taet tdge med under 30
m sigtbarhed. Motoren blev sat p& langsomt frem, og der blev afgivet forskriftsmassigt tage-
signal. Umiddelbart efter at T., der nu styrede rv. 220° og gjorde ca. 4 knobs rart, etter ra-
darobservation havde passeret bgje 1 pa bb. side, hgrtes tagesignal fra et skib, der senere
viste sig at vaere SM. SVENDBORG af Hadsund. Samtidig sd&s S.s toplys og grgnne sidelys om
bb. Motoren blev straks sat pd fuld kraft bak, og roret lagdes hardt stb., men umiddelbart
efter, da T. var drejet 8° — 10° til stb. og 14 stille 300—400 m fra bgje 1, ternede S. med
stb. bov mod T.s bb. bov.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

224. M/S C. F. TIETGEN af Arhus, 2785 B.R.T. Bygget 1928 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Arhus med passagerer og stykgods.

Kollideret d. 18. nov. i Kgbenhavns havn. (365)

Sgforhar i Kgbenhavn d. 16. dec.

KIl. 2330 afsejlede C.F.T. under en @.-lig kuling med god sigtbarhed fra Kvesthusbroen.
Under sejladsen gennem Yderhavnen gik motoren meget langsomt frem og stoppedes med mel-
lemrum p& grund af anden trafik. KI. 2348 beordredes motoren halv kraft frem, for at skibet
kunne opna styrefart. Umiddelbart fgr C.F.T. passerede Kronlgbets bglgebrydere, sas uden
for den S.-lige bglgebryder lanternerne fra et skib, der senere viste sig at veere M/S ,NORDIC“
af Bremen. N. befandt sig ca. 45° om stb. i en afstand af ca. 0,5 sm og havde kurs mod Kron-
lgbet. KI. 2350 passerede C.F.T. bglgebryderne og mgdte en hard N.-gdende strem. C.F.T.
holdt nu over i Kronlgbets N.-lige side og afgav to korte toner med flgjten. Kort efter afgaves
pany to korte toner, men da N. stadig kom narmere, blev motoren kl. 2351 beordret forceret
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fuld kraft bak, og der afgaves tre Kkorte toner; men umiddelbart efter tgrnede N.s bov mod
C.F.T.s stb. bov, hvorved C.F.T. fik lettere ovenbords skader om stb. C.F.T. returnerede til
Kgbenhavns havn.

Anm. Sgforklaring fra N. foreligger ikke.

225. M/Fg. MARSTAL af Marstal, 407 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra
Marstal til Rudkebing med passagerer.

Kollideret d. 18. nov. i farvandet S. for Fyn. (325)

Sgforklaring og sgforhgr i Marstal d. 29. nov.

KI. 1050 afgik M. under en @.lig kuling fra Marstal havn. Ved afgangen sds M/S
~NAVIGATOR* af Kpgbenhavn for indgdende i den gravede rende mellem Venegrund og
klokketenden ved renden til Marstal. Da M. var ca. % sm. fra klokketgnden sds N. sejle i
den S.-lige side af renden, hvorfor der blev afgivet to korte toner med flgjten. Kort efter blev
der igen afgivet to korte toner med flgjten, samtidig med at M. trak ud i den V.-lige side af
renden. Da N. sds klos op ad klokketanden uden at e@ndre kurs, blev roret lagt héardt bb. og
kort efter sth., men umiddelbart efter ternede N. med stevnen mod M.s stb. side. Ved Kkol-
lisionen skete der mindre skade p& M.

Af den af N.s besztning afgivne forklaring fremgar, at dette skib kI. 0935 under en stiv
@S@.-lig kuling passerede klokketanden ved indsejlingen til den gravede rende mod Marstal.
M. sas forlade fargelejet, hvorefter N. fortsatte sejladsen med langsom fart i den N.-lige side
af renden. Da N. befandt sig ved den sidste stage far klokketgnden hgrtes to Kkorte toner fra
M. Kort efter hertes igen to korte toner fra M., som nu sas dreje bb. over. Maskinen blev
kastet fuld kraft bak. Det forsggtes forgeves at afgive tre korte toner med flgjten. Kort efter
indtraf kollisionen som ovenfor anfart. Ved kollisionen skete der mindre skader pa N.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at de to skibe har misforstdet hin-
andens mangvrer.

226. MI/S NAVIGATOR af Kgbenhavn, 293 B.R.T. Bygget 1941 af stil. Pa rejse til
Marstal.

Kollideret d. 18. nov. i farvandet S. for Fyn. (325)

Seforhgr i Kgbenhavn d. 25. nov.

Se nr. 225.

227. SM.BIRGITTE HOLM af Hasle, 114 B.R.T. Bygget 1877 af eg og fyr.

Kollideret d. 24. nov. i Renne havn. (330)

Sgforklaring og sgforher i Renne d. 26. nov.

KIl. ca. 1900 forhalede B. under en stiv kuling fra @ernes kaj i Renne havn. Under for-
halingen tgrnede B. mod SM. ,LJETTE-JAN“ af Randers, der 1& fortgjet langs kaj, og som
led en del ovenbords skade. B. fortajede senere ved Feergekajen.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at B.H.s letmatros, der var under
pavirkning af spiritus, under forerens fraver og uden at have modtaget ordre herom for-
halede skibet.

228. SM. JETTE-JAN af Randers, 96 B.R.T. Bygget 1938 af eg og bag.
Pasejlet d. 24. nov. i Ranne havn. (330)

Saforklaring og sgforher i Renne d. 26. nov.

Senr. 227.

229. M/S BIRKHOLM af Kgbenhavn, 1774 B.R.T. Bygget 1950 af stdl. P& rejse fra
Gandia til \VValencia med appelsiner.

Tarnet molefyr d. 24. nov. i Valencia havn. (331)

Sgforklaring i Valencia d. 29. nov. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 13. dec.

KI. 2300 befandt B. sig i en afstand af 0,8 sm fra Valencia havns N.-lige molefyr afven-
tende lods. Da lodshdden sas pad vej ud mod B., fortsattes med langsom fart med kurs mod
molefyret. Da lodshdden kom naermere, rabte lodsen gentagne gange, at B.s motor skulle be-
ordres fuld kraft bak; men B., hvis fgrer havde fdet et ildebefindende, fortsatte med langsom
fart ret mod molefyret. Da skibet befandt sig tet wved fyret, beordrede 3. styrmand, som fra
fordekket var ilet til broen, roret hardt bb., men umiddelbart efter, kl. 2320, tgrnede B. med
sth. side mod fyrets fundament. KI. 2330 kom lodsen om bord, og skibet mangvredes i havn.
Ved pésejlingen blev skibets stb. side beskadiget i vandlinien over en lengde pd 4,20 m og en
hgjde pa 2,30 m.

Anm. Ministeriet ma antage, at pdsejlingen skyldes, at fegreren pd grund af sit ildebefin-
dende var ude af stand til at mangvrere skibet.
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230. Ff. HANS HJORT af Skagen, 69 B.R.T. Bygget 1958 af tree. Pa rejse fra fiske-
plads til Skagen.

Ternet mole d. 25. nov. i Skagen havn. (369)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. jan. 1966.

KIl. ca. 0615, da H.H. under en sterk storm med snetykning og hgj sg var under ind-
sejling til Skagen havn, mistede skibet styringen og ternede med bb. side mod havnens ven-
stre molehoved. Ved kollisionen skete der en del skade pa H.H.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

231. M/S VINLAND SAGA af Kgbenhavn, 1585 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. Pa rejse
fra Gandia til Hamburg.

Kollideret d. 12. dec. i Gandia. (355)

Sgforklaring i Hamburg d. 20. dec.

KIl. 0640 afgik V.S., der havde lods om bord, under en frisk NV.-lig brise med kraftig
udgdende strem fra kaj i Gandia havn assisteret af slebebdd. Da skibet under svajning 13
tveers i havnelgbet, blev stb. anker hevet hjem. Herunder fik skibet s& meget fart fremover,
at det med stevnen tgrnede mod M/S ,EUTERPE* af Hamburg, der 1a& fortgjet ved Kaj.
Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa V.S.

Anm. Sgforklaring fra E. foreligger ikke.

232. MIS HOLGER ANDREASEN af Kgbenhavn, 328 B.R.T. Bygget 1951 af stdl. Pa
rejse til Kage i ballast.

Pasejlet kaj d. 17. dec. i Kage. (366)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 21. dec.

KI. 0545, da H.A., der havde lods om bord, under en S@.-lig kuling med regndis var
ved at anduve verftshavnen i Kage, drejede lodsbaden, der sejlede foran H.A. for at vise
vej, pludselig hardt til bb. Umiddelbart efter s3s ydermolen ret forude, og motoren kastedes
straks fuld kraft bak. Under denne mangvre drejede skibet til bb. og kom til at ligge parallelt
med ydermolen lidt fra molehovederne. Motoren sattes nu pa fuld kraft frem, og roret lagdes
hérdt stb. for at passere mellem molehovederne. P& grund af den kraftige vind drejede skibet
imidlertid s& langsomt, at det ikke kunne ga klar af en spunsveeg, der var under opfarelse i
havnen, hvorfor motoren pa ny kastedes fuld kraft bak; men umiddelbart efter ternede H.A.
med stevnen mod spunsvaeggen, hvorved en rambuk veltede i havnen. Ved kollisionen led
H.A. ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes vejrforholdene.

233. SM. ANNEBETH af @sterby havn, Lasg, 28 B.R.T. Bygget 1893 af eg. P& rejse
fra Frederikshavn til @sterby havn med fiskekasser.

Kollideret d. 29. dec. i @sterby havn. (373)

Sgforklaring i Byrum d. 7. jan. 1966.

KI. ca. 0650, da A. under en svag S@.-lig briss med motoren gaende langsomt frem un-
der indsejling til @sterby havn befandt sig ud for fyret pad bglgebryderens @.-lige ende, sas
skibslysene og dakslysene fra et fartgj, som var pad vej ud af inderhavnen, og som senere
viste sig at vere Ff. ,ELSE KIRSTEN“ af @sterby havn. Efter at E.K. havde passeret midter-
molen, sds dette fartgj dreje til bb. og vise sit grenne sidelys, hvorfor A.s kurs e&ndredes til bb.
tet om det @.-lige molehoved saledes, at A. fik E.K. om stb. Da skibene var kommet ner
hinanden, drejede E.K. pludselig til sth., hvorefter A. tarnede med steevnen mod E.K.

Af den af E.K.s bes®tning afgivne forklaring fremgdr, at dette fartgj efter at have pas-
seret midtermolen holdt kurs mod fyret pa den @.-lige mole. Da E.K. nzrmede sig havneind-
lgbet, sas pludselig i en afstand af ca. 10 m As lys, som ikke tidligere var observeret, og
umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes dels, at A. ikke afgav mangvresignal,
da kursen @ndredes bb. over dels, at der om bord i E.K. ikke blev holdt behgrigt udkig.

234. Ff. ELSE KIRSTEN af @sterby havn, 20 B.R.T. Bygget 1958. P& rejse fra @sterby
havn.

Kollideret d. 29. dec. i @sterby havn. (373)

Se nr. 233.
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TORNET UNDERVANDSHINDRING

235. Ff. SKAGKLIT af Skagen, 60 B.R.T. Bygget 1940 af eg og bag.

Tarnet flydende genstand d. 11. april i Skagen havn. (129)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. april.

KI. ca. 200, da S. skulle afgd fra pier 4, ternede en svar egeplanke, som flgd i havnen
mod skibets skrue og ror, hvorved rorstammen og begge skrueblade braekkede.

Anm. Arsagen til uheldet fremgar af det ovenfor anfarte.

236. M/S LISE JZRG af Kolding, 500 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. P& rejse fra Soder-
hamn til Gavle.

Tarnet undervandshindring d. 10. aug. i Den botniske Bugt. (205)

Sgforklaring i Gavle d. 17. aug.

KI. 1935 da L.J. under en svag VNV.-lig luftning befandt sig pad 61°09’N., 17°31'5 @.
mearkedes et kraftigt sted i skibet. Maskinen blev stoppet og rendestenene blev pejlet, men da
intet unormalt observeredes, fortsattes rejsen. D. 11. aug. kl. ca. 0700 opdagedes det, at flere
af skibets bundtanke var laekke, hvorfor det var ngdvendigt at dokszatte skibet.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en undersgisk genstand.

237. M/Fg. KNUDSHOVED af Korsgr, 3882 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. P3 rejse fra
Gedser til Warnemiinde med passagerer og gods.

Ternet undervandshindring d. 13. sept. i @stersgen. (246)

Sgforklaring og sgforhgr i Nykebing F. d. 22. sept.

KIl. ca. 2156, da K. under bakning befandt sig omtrent ud for den sorte 1-kost i Redsand
Rende, mearkedes et kraftigt stad i skibet. En undersggelse viste, at skibet tilsyneladende var
teet. Ved en senere undersggelse fandtes flere bundskader.

Anm. Ministeriet mé& antage, at K. var ternet mod en skrueaksel med skrue, som en
gsttysk feerge havde mistet i renden og som senere blev fundet pa stedet.

238. M/S ULLA RASK af Vejle, 380 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse fra Rotter-
dam til London med pladeblik.

Taernet undersgisk genstand d. 22. okt. pa Maas. (295)

Sgforklaring i Rotterdam d. 27. okt.

KIl. 0300 afgik U.R., der havde lods om bord, under en svag @.-lig brise fra Rotterdam.
KI. 0423 blev det pludselig tet tage. Maskinen blev kastet bak, og kort efter halv kraft frem,
samtidig med at roret blev lagt hardt bb. KI. 0425 mearkedes en rystelse i skibet, hvorefter
maskinen standsede. Da det viste sig, at roret nasten ikke kunne bevaeges, blev skibet kl. 0435
ankret op. KI. 0550 blev U.R. taget pd sleb af en bugserbdd og bugseret til Rotterdam, hvor-
til skibet ankom kl. 0950. En senere undersggelse viste, at skrue og rorstamme var beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at U.R. har tgrnet en undersgisk genstand.

KENTRING

239. Uddybningsfartgjet STENBIDEREN af Kgbenhavn, 156 B.R.T. Bygget 1949 af
stal. Under bugsering fra Kgbenhavn til Middelfart.

Keentret d. 2. april i Kattegat; 2 omkomne. (100)

Sgforhar i Kgbenhavn d. 13. april.

KI. 0345, da S., der blev bugseret af M/S ,L,FRODE"“ af Kgbenhavn, under en let til
jevn NV.-lig brise befandt sig ca. 4%, sm. @.tN. for Kattegat SW. fyrskib, bemarkedes det
om bord pa F., at S.s bb. sidelys ikke kunne ses, hvorefter der afgaves lyssignaler og disse blev

besvaret fra S. Kort efter meaerkedes et ryk i slebetrossen, hvorefter der ikke var noget lys at se

pa S. Der rettedes en projekter mod S.s formodede position, men der var intet at se, hvorefter
der haledes ind pa slebetrossen. Kort efter sds et redningsbelte og en container, som viste
sig at indeholde S.s gummiredningsflide, men S.s besetning — 2 mand — kom ikke til syne.
Med assistance fra 3 andre skibe gennemsggtes omrddet. KIl. ca. 1400 gik to fremaend ned for
at gennemsgge S., som |3 pa sin bb. side, men uden resultat. Fartgjet er senere heaevet.

Anm. 1. De omkomne var: legterfarer Gerhard Willy Wahl Andersen og maskinfarer
Georg Madsen, begge af Kgbenhavn.

Anm. 2. Ministeriet kan ikke udelukke, at det skrat nedadrettede treek i sleberen i for-
bindelse med resonans mellem forskellige bglgesystemer kan have resulteret i, at S.s forpart er
skaret under vand, hvorved vandet er treengt ind i fartgjet og har faet det til at synke.
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240. Ff. AAGOT af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stal. P fiskeri i Nordsgen.

Kentret d. 2. juli i Nordsgen; forlist. (170)

Sgforhgr i Hirshals d. 8. juli.

KI. 0930, medens AA. under en stiv NV.-lig kuling 1& opankret ca. 43 sm. V.tS. af
Utsire, fik fartgjet noget slagside til stb. Beseatningen kaldtes pa dxkket, og ved hjelp af ma-
skinen holdtes AA., der som fglge af stram havde haft vinden ind pa bb. side, op mod vinden.
Slagsiden tiltog imidlertid, og ca. 10 min. senere 13 fartgjet med daviderne i vandet. Rednings-
fliden gjordes klar, men umiddelbart efter kreengede AA. helt over, og besetningen matte
std pad skibssiden, medens fldden sattes i vandet. F& minutter senere sank AA. Besztningen —
5 mand — blev ca. 10 timer senere taget ombord pé et andet fiskefartgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes, at ladningen, der bestod af fisk, har
forskubbet sig i den harde sggang.

241. am uden navn. Pa rejse fra Samsg til Tung.

Kentret d. 11. aug. i Kattegat; en mand druknet. (41)

Politirapport dat. 12. aug. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. sept.

KI. ca. 2200, da fartgjet, der var en fladbundet pram, 12’ lang, forsynet med pahangs-
motor, under en NV.-lig brise befandt sig omtrent midtvejs mellem Samsg og Tung, blev
prammen ramt af en sg, der bred ind over lgnningen og fyldte prammen halvt med vand.
Under de ombordverendes forsgg pa at finde et @sekar kentrede prammen, og de ombord-
verende — 3 mand — faldt i vandet. Det lykkes de to at svemme hen til prammen, efter at
den ene af dem forgeves havde forsggt at redde den tredie, som imidlertid forsvandt under
vandoverfladen uden senere at komme til syne. D. 12. aug. kl. ca. 0200 drev prammen, der
stadig flad med bunden i vejret med de to mand i land pa Samsg.

Anm. Ministeriet mé& antage, at kentringen skyldes vejrforholdene i forbindelse med
den omsteendighed, at prammen var uegnet til sejlads med tre personer.

242. Ff. URSHOLM af Skagen, 16 B.R.T. Bygget 1963 af tre. Pa fiskeri i
Skagerak.

Keentret d. 26. august i Skagerak; forlist. (226)

Sgforklaring i Skagen d. 6. sept.

KI. ca. 0800, da U. under en hard VSV.-lig kuling med hgj sg befandt sig ca. 20 sm.
N.tV. af Grenen pa rejse til Skagen med mindsket fart sds en meget hgj sg tarne sig op
til luvart. Skruen blev straks koblet fra, og i det samme brgd sgen ind over sth. side. Da
U. krengede voldsomt til bb. og blev liggende wuden at rette sig op, besluttedes det at
forlade fartgjet, hvorefter gummiredningsfladen pustedes op, og den 3 mand store besaet-

ning gik i fldden. 6—8 min. senere sank U. Ca. 24, time senere blev redningsfladen
observeret af et tysk lastskib, som tog U.s besaetning om bord..

Anm. Ministeriet mé& antage, at kentringen skyldes vejrforholdene i forbindelse med
fartgjets — efter det oplyste — forholdsvis ringe stabilitet, og at man ikke kan udelukke,
at lasten har forskubbet sig, samt at der er trengt vand ned i fartgjet gennem de dabne
nedgange.

243. Motorbad FALCK af Odense. Pa fiskeri i Storebzlt.

Kentret d. 6. okt. i Storebeelt; 2 mand omkommet. (50)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. okt.

KIl. ca. 1800, da F. under S@.-lig blest med krap sg befandt sig ud for Stavre Hoved
S. for Romsg, begyndte motoren at gd uregelmaessigt og KkI. ca. 1815 gik motoren i st3,
hvorefter baden drejede agterenden op i sgen. Det forsggtes forgeves at starte motoren
igen, men under forsggene tog baden en del vand ind over agterenden, og pludselig gik
agterenden under vand, hvorved stevnen lgftedes hgjt. Umiddelbart efter kentrede baden.

Besztningen — 3 mand — Kkastedes over bord. 2 mand af besgtningen svemmede mod
land, medens den tredie hagede sig fast til baden, som fled med kolen opad. Kort efter
drev baden mod kysten, og det lykkedes at tilkalde hjelp. — De to mand, der sggte at

svgmme til land, er senere fundet omkommet.

Anm. 1. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes motorstop med efterfalgende bord-
fyldning fremkaldt ved, at agterenden, der var af uhensigtsmassig konstruktion, ikke blev
drejet i lee ved udsatning af anker eller drivanker.

Anm. 2. De omkomne var: elektromekaniker Gert Alfred Graack og assistent Bent
Stram Corfixen, begge af Odense.
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244, M/S CARL af Marstal, 352 B.R.T. Bygget 1924 af stdl. P3 rejse fra Karls-
hamn til Kgbenhavn med skeerver.

Keentret d. 11. nov. i @stersgen; forlist; 3 omkomne. (313)

Sgforklaring og sgforhgr i Marstal d. 19. nov.

KI. 1705 afgik C. wunder en jevn ON@.-lig brise med moderat sg fra Karlshamn.
KI. ca. 2000 var vinden tiltaget til stiv kuling med meget sver sg, og skibet, der tog en
del vand ind pa daekket, havde nogle fa graders slagside til stb. Der styredes ca. 200°.
KI. ca. 2130 var slagsiden g@get til 5—10°. og vandet, der som folge af, at lenseportenes
klapper var fastkilede, stod hgjt pad dekket i le side, begyndte at trenge ind gennem uteet-
heder i daren til kabyssen. Maskinen, der gik fuld kraft frem, sattes nu pé& halv kraft frem,
og signalet for et skib, der ikke er under kommando, sattes pd grund af darlig styring.
KIl. ca. 2140 besluttedes det at sege ngdhavn i Simrishamn. KI. ca. 2200 drejedes skibet
til vinden, medens det forsggtes at frigere lenseportene, men forgeves, hvorefter der fort-
sattes mod Simrishamn. KI. ca. 2215 wvar slagsiden gget til 30—40°, og der opsendtes
ngdraketter. Vandet treengte nu ind gennem dgren til maskingangen og ned i maskin-
rummet. Maskinen stoppedes, og det besluttedes at forlade skibet. Den oppustelige red-
ningsflide kastedes ud, men trods forsgg Iykkedes det ikke straks at udlgse denne. Besat-
ningen begyndte derpd at gere redningsbaden, der var anbragt i bb. side, klar. Herunder
udlgstes redningsfldden. ~ Slagsiden var da @get til 50—60°. Styrmanden sprang nu ned
i fladen, som imidlertid kom ind under C.s skorsten og vandfyldtes. Da fladen lidt senere
kom fri, lagde C. sig kI. ca. 2230 helt over pd siden og sank. Kort efter kom endnu en
mand af besztningen om bord i fladen. KI. ca. 2400 blev de to mand i fladen taget om
bord i et andet skib. 3 mand af besatningen omkom.

Anm. 1. De omkomne var: skibsfgrer Henrik Karl Frederik Hansen af Kgbenhavn, ung-
mand Ejnar Andersen af Marstal og kok Kjeld Lykke Nielsen af Slagelse.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene i forbindelse med for-
skydning af ladningen samt den omstendighed, at leenseportene var skalkede.

245. MIS NORTHWIND af Kpgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse
fra Torrevieja til Géteborg med salt.

Keentret d. 18. nov. i Atlanterhavet; forlist. (327)

Sgforhar i Kgbenhavn d. 26. nov.

D. 17. nov. kl. ca. 1030 passerede N. under en hard VSV.-lig kuling med meget sveer
sg Isla Berlinga om bb. i en afstand af ca. 1 sm. styrende 345° rv.. KI. 2340 begyndte N. at
fa slagside til bb. KI. 2345, da slagsiden var staerkt tiltagende, blev alle om bord Kkaldt pé
daekket. KI. 2350 wuddeltes redningsveste, og der opsendtes raketter. KI. ca. 2355, da slag-
siden var ca. 60° forlod besetningegn — 8 mand — samt to passagerer skibet i rednings-
fliden. D. 18. nov. kl. 0010 blev de 10 personer taget om bord pa et andet skib. KI. ca. 0300
forsvandt N. i en kraftig byge, som varede ca. 15 min., og er ikke siden set. N. formodes at
vaere sunket pa 40°53°N., 9°21°V.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at N. keentrede.

SPRUNGET LAK

246. SM. JJRGEN PETER af Grena, 69 B.R.T. Bygget 1901 af eg. Pa rejse fra
Ngrresundby til Frederikssund med cement.

Sprunget leek; motorhavari d. 19. feb. i Kattegat; sggt ngdhavn. (61)

Sgforklaring i Grend d. 2. marts.

KI. 1930, da J. P. under en @N@.-lig kuling befandt sig i Alborg bugt, opdagedes det,
at der var sd meget vand i maskinrummet, at skrueakselen arbejdede i vand, hvorefter skibet
blev pumpet lens. KI. 2000 faldt trykket i motorens smeareoliesystem som fglge af, at der
var kommet vand i systemet, og kl. ca. 2015, da J. P. befandt sig 2%, sm. N. for Gijerrild
fyr, blev motoren stoppet. KI. ca. 2100 blev J. P. taget pa sleb af et fiskefartgj, som var
blevet tilkaldt ved hjeelp af blus, og slebt ind til Udbyhgj.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig leek i sgen.

247. SM. ELKA af Skalsker, 99 B.R.T. Bygget 1907 af eg og bgg. Pa rejse fra
Alborg til Kege med cement.

Sprunget leek d. 2. april i Kattegat; grundstgdt. (99)

Strandingsindberetning dat. 2. april. Seforhgr i Korser d. 8. april. Rapport fra statens
skibstilsyn dat. 23. april.
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KI. ca. 0000, da skibet under en jevn VNV.-lig brise befandt sig i Kattegat, opdagedes
der vand i maskinrummet. KI. ca 0100, da E. var tvaers af Lysegrund, var skibet pumpet
lens, men kort efter stod vandet igen hgjt i maskinrummet. Maskinen blev sat fuld kraft
frem samtidig med, at alle pumper blev taget i brug for at forssge at holde skibet laens.
Vandet fortsatte imidlertid med at stige, hvorfor det besluttedes at anlgbe Helsinger, men
kl. ca. 0445 tog E. grunden ca. 1000 m gst for Hornbzk havn og blev stidende. D. 11. april
kom E. flot ved fremmed hjeelp og blev bugseret til Kgbenhavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at E. har arbejdet sig leek i sgen.

248 Ff. LIS OTT af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stl. Pa rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Hirshals med fisk.

Sprunget leek d. 29. maj i Nordsgen; sunket; forlist. (140)

Sgforhgr i Hirshals d. 2. juni.

KI. ca. 0730, da L. O. under en frisk brise til kuling befandt sig ca. 40 sm. V. for
Egersund, slog en sg ind over skibet, som bordefyldte og derefter blev liggende med ca. 35°
slagside til styrbord. Der lensedes fra lasten, men pumperne gav ikke meget vand. KI. ca.
0900 kom to andre fiskeskibe til hjelp, og det forsggtes at rette L. O. op ved hjelp af trosser
til skibets mast og hak, men da skibet rettede sig, veeltede det straks til bb. og blev liggende
med en krengning pad ca. 35°. L. O. blev derefter taget pd sleb mod Egersund, og beseat-
ningen gik om bord pd det slebende skib. Efter nogen tids bugsering sprang trossen og kort
efter — kl. ca. 1540 — sank L. O.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes, at L. O. er sprunget laek.

249. Ff. KISS-INA af Skagen, 38 B.R.T. Bygget 1945 af eg og begg. Pa rejse fra
Skagen til fiskeplads i Nordsgen.

Sprunget leek d. 19. juni i Skagerak. (155)

Sgforklaring i Hirshals d. 23. juni.

KIl. ca. 1600, da K.-I. under en jevn V.-lig brise befandt sig ca. 20 sm. N. af Hirshals,
opdagedes det, at der stod vand op til dgrken i maskinrummet. Lensning blev straks pébe-
gyndt med lensepumpen og med héndpumper. Da vandet fortsat steg, tilkaldtes hjelp over
radioen. KI. ca. 1630 gik motoren i std, og skibet begyndte at drive mod land. KI. ca. 1800
blev K.-l. taget pd sleb af et fiskefartsj og ankom kl. 2000 til Hirshals, hvor skibet blev
pumpet laens ved hjelp fra land.

Anm. Ministeriet ma antage, at leekagen skyldes, at rorkisten var revnet.

250. Ff. ANNE JYTTE af Thyborgn, 19 B.R.T. Bygget 1916 af tree. P& fiskeri i
Nordsgen.

Sprunget lzek d. 10. juli i Nordsgen. (181)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. juli.

D. 10. juli, da A. J. befandt sig ca. 60 sm. NV. for Thyborgn, opdagedes det, at far-
tejet var lek i agterskibet. A. J. blev senere taget pd sleb af et redningsskib og indbragt til
Thyborgn.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig leek i sgen.

251. M/S SKANDERBORG af Kgbenhavn, 1700 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse
fra Gdynia til Tenerifa med cement i seekke.

Sprunget leek d. 23. juli i Den engelske Kanal; sggt ngdhavn. (229)

Sgforklaring i Amsterdam d. 6. sept.

KI. ca. 1920, da S. under en héard SV.-lig kuling med sver SV.-lig degnning befandt
sig pd 50°33’N., 0°12°0., konstateredes en kraftig opbuling af fordekket og store indtryk-
ninger i siderne ved middelspantet. Kursen blev straks @ndret mod Dover, hvortil skibet
ankom d. 24. juli kl. 0015. Det konstateredes, at skibet trak vand, og en undersggelse viste, at
der vur en revne i stb. side under vandlinien, hvorfor der tilnggedes en lekmatte.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes, at der var stuvet for meget af skibets
ladning pa mellemdaekket.

252. Ff. PALMEN af Balka Strand, 5 B.R.T. Bygget 1917 af eg. Pa fiskeri i @stersgen.

Sprunget leek d. 30. aug. i Dstersgen; forlist. (293)

Politirapport dat. 3. sept.

Saforhgr i Neksg d. 25. okt.

KI. ca. 0500, medens P. under en frisk VSV.-lig brise befandt sig i farvandet mellem
Oland og Gotland styrende NN@. og sejlende med en fart af ca. 7 knob, opdagedes det, at
der stod vand op over ballasten. Det forsggtes at l&ense med motorpumpen og handpumpen,
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men da vandet stading steg i skibet, bjergedes P.s garn over i et tilkaldt fiskefartgj, hvorfra
man samtidig fik en ekstra pumpe om bord; men kort efter gik P.s motor i st som fglge af
det indtreengende vand. Besztningen — 2 mand — blev taget om bord i det andet fiskefartgj,
og 10 minutter senere, kl. 0550, sank P. ca. 30 sm. NN@. for Olands soédra grund.
Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig leek i sgen.

253. Ff. SONJA af Skagen, 37 B.R.T. Bygget 1938 af eg, beg og fyr. Pa rejse fra
fiskeplads i Nordsgen til Skagen.

Sprunget leek d. 3. sept. i Nordsgen; sunket. (237)

Sgforklaring i Skagen d. 13. sept.

KIl. ca. 2355, da S. under en stiv @.-lig kuling styrende @.t.S. med ringe fart befandt
sig ved Fladen grund, mearkedes et voldsomt stgd i skibet, og kort efter konstateredes det, at

der stod vand i lukafet. Lensning pdbegyndtes, og der opndedes forbindelse med to andre
fiskefartgjer, som fik S. pd sleb mod skotsk havn. D. 4. sept. kl. ca. 1400 sprang bugser-
trossen. KI. ca. 1545 sank S. pd 80 favne vand. Besztninggn — 3 mand — blev taget om

bord i et andet fiskefartgj.
Anm. Ministeriet ma antage, at S. har arbejdet sig leek i sgen.

254. Ff. ANNA MARIE af Hadsund, 11. B.R.T. Bygget 1934 af fyr. Pa rejse fra
Hadsund til Seby.

Sprunget lzek; sat p& grund d. 29. sept. i Kattegat. (280)

Politirapport dat. 30. sept. Sgforklaring i Seeby d. 19. okt.

KI. ca. 2200, da A. M. i stille, diset vejr befandt sig i Landdybet, opdagedes det, at
fartgjet var lek i forskibet. Det forsggtes at @se vandet ud, men da vandet stadig steg, sattes
fartgjet kl. ca. 2300 pd grund ved Stensnes. Besetningen — 1 mand — blev taget om bord
i en bad fra land.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at A. M. sprang lzk.

255. SM. KRISTIAN af Kolby Ka&s, 63 B.R.T. Bygget 1897 af eg. Pa rejse fra Agger-
sund til Kolby Kés med kalk.

Strandingsindberetning dat. 23. nov. Sgforklaring og sgforhar i Tranebjerg d. 30. nov.

KIl. 1505, da K. under en let N.-lig brise befandt sig N. for Djursland ca. 1%, times

sejlads fra Gjerrild, opdagedes det, at der stod vand i motorrummet til op over darken.
Lensningen med handpumpe og med motorens lensepumpe blev straks pabegyndt, og over
radioen tilkaldtes tre i sigte veerende skibe, som 15—20 min. senere kom til stede. Efter

flere forgeves forsgg pad at tage K. pd sleb, begyndte K. kl. ca. 1700 at sejle mod Gijerrild
for egen kraft. Der bleste da en jevn NN@.-lig brise med snebyger. KIl. ca. 1730 satte ror-
grejerne sig imidlertid fast, og farten matte tages af skibet. Kort efter lykkedes det at fa en
sleber over fra et af de andre skibe, men umiddelbart efter opdagedes det, at vandet i K.
var steget sd hgjt, at skibet ikke kunne holdes flydende p& pumperne, og kl. ca. 1815 forlod
den 2 mand store besztning K. i skibets jolle og blev umiddelbart efter taget om bord i det
slebende skib, som derefter satte kursen mod Grend. Under bugseringen, der var meget
vanskelig, fordi K. stadig skar ud til bb., fik K. efterhdnden stb. slagside og sank dybere
med forskibet. KI. ca. 2210 spraengtes sleberen, og kl. 2225 sank K. pa 56°38’N. 10°46°2 0.
Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har arbejdet sig lek i sgen.

MASKINHAVARI

256. M/S INGER CLAUSEN af Grésten, 299 B.R.T. Bygget 1958 af stal.

Maskinhavari d. 5. jan. i Esbjerg havn. (53)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. jan.

KI. 1915, medens I. C. 1& i Esbjerg havn, startedes hovedmotoren. Herunder indtraf en
voldsom eksplosion i motorens skylleluftkammer, hvorved kammeret revnede, og et daksel
spraengtes. Dele af dakslet ramte en generator, som blev beskadiget.

Anm. Ministeriet mé& antage, at havariet skyldes, at urenheder i den automatiske draen-
ventil, der tillader, at smgreolie fra lejet ved starteluftglideren uhindret kan lgbe til bund-
karret, har bevirket, at gliderhuset er blevet delvist fyldt med smgreolie, der under start af
motoren er blevet fgrt med startluften ind i cylindrene, hvor den er blevet antendt og har
forarsaget en sa kraftig eksplosion med pafglgende gennemslag til motorens skylleluftkammer,
at dette er revnet.

4*
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257.  MI/S HAMMERODDE af Allinge, 149 B.R.T. Bygget 1920 af stal.

Maskinhavari d. 31. jan. i Kattegat; rert grunden. (42)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. feb. Sgforklaring i Frederikshavn d. 8. feb.

KI. ca. 2100, da H. i stille, klart vejr befandt sig ved Fladen fyrskib, indtraf en eksplo-
sion i maskinrummet, hvorved 3 kamhjul sprengtes. D. 1. feb. blev skibet taget pad sleb af
et  bjergningsskib mod  Frederikshavn. KI. ca. 1545 matte bjergningsfartgjet ankre  for
maskinrcparation. KI. 1730, da H. under en NNV.-lig kuling 14 i slaebetrossen, sprang denne,
hvorefter skibet opankredes for begge ankre. KI. ca. 1800. medens H. 13 opankret ca. 4 sm.
N@. for Nordre Rgnner fyr, bordfyldtes skibet af svare sger, medens skibet drev langsomt
mod grundt vand og rerte grunden nogle gange med healen. KI. ca. 2100 blev H. taget pd slab
af to fiskefartgjer. D. 2. feb. kl. 0230 fortgjedes skibet i Frederikshavn, hvor det konstatere-
des, at skibet var sprunget lzk til forskarpen.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til maskinhavariet.

258. SM. JZRDAHL af Kgbenhavn, 77 B.RT. Bygget 1935 af eg og bgg. Pa rejse
fra Kgbenhavn til Rgnne med foderstoffer.

Motorhavari d. 4. feb. i @stersgen; sggt ngdhavn. (54)

Sgforher i Kgbenhavn d. 8. feb.

KIl. 0030, da J. under en svag N@.-lig brise befandt sig ca. 30 sm. fra Renne, begyndte
motoren at ga ujevnt, og umiddelbart efter hgrtes kraftige bankelyde fra den forreste cylinder.
Motoren blev straks stoppet, og en undersggelse viste, at det forreste krumtapleje var beskadiget.
Storsejl og stagfok blev sat, hvorefter det forsggtes at sejle til Renne for sejl alene. Da J.
imidlertid p& grund af for ringe vind drev hurtigt sydover, tilkaldtes over radioen hjelp fra
land. KI. ca. 0900 blev J. taget pd sleb af en toldkrydser, der kom fra Simrishamn, og
slaebt ind til Rgnne, hvortil skibene ankom kl. 1330.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til motorhavariet.

259. SM. KONGS@RE af Holbzk, 100 B.R.T. Bygget 1944 af eg. Pa rejse fra Kaben-
havn til Frederikshavn med stykgods.

Maskinhavari d. 17. feb. i Kattegat. (59)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 19. feb.

KI. ca. 0500, da K. under en svag @N@.-lig brise befandt sig 6 sm. @. for Alborg Bugt
fyrskib, faldt motorens omdrejningstal. Motoren blev  straks stoppet, og en undersggelse
viste, at plejlstangen til det forreste stempel var sldet ud gennem siden af krumtaphuset. Da
reparation pa stedet var umulig, tilkaldtes bugserassistance over radioen. KL 0900 blev K.
taget pa saeb af et bjeergningsfartaj og bugseret til Frederikshavn.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til motorhavariet.

260. M/S POLO af Klakksvik, 208 B.R.T. Bygget 1921 af eg. P& rejse fra Halmstad
til Klakksvik med tree og cement.

Maskinhavari d. 28. feb. i Skagerrak. (69)

Sgforklaring i Kristianssand d. 4. marts.

KI. 1300, da P. under en frisk @S@.-lig kuling befandt sig p& 57°49°N.,9°23°0., hartes
bankelyde fra motoren, som straks blev standset. En undersggelse viste, at et krumtapleje var
gaet i stykker hvorfor der over radioen tilkaldtes bugserassistance. D. 1. marts kl. 0400 blev
P. taget pa slab af en bugserbad og bugseret til Kristianssand, hvortil skibet ankom kl. 0700.

261. M/S LEIF STARKE af Ommel, 400 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. Pa rejse fra
Plymouth til Alborg med china-clay.

Maskinhavari i dagcne 13.—19. april i Den engelske Kanal og i Nordsgen; sggt ngd-
havn. (117)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 5. maj.

D. 13. april kl. 2330, da L. S. befandt sig ca. 30 sm. @. for Start Pt. konstateredes det,
at kglevandsternperaturen pa hovedmotorens cylindre nr. 4 og 5 samt temperaturen pa agter-
ste lyddemper var over normaltemperaturen. Motoren stoppedes, og kglevandssystemet ren-
sedes. D. 14. april kl. 0215 startedes motoren og rejsen fortsattes med langsom fart. KI. 1415,
des motoren, men da det agterste lyddemperdaeksel lekkede, stoppedes motoren straks igen.
KI. 1110 kom en slebebdd til assistance, og L. S. slebtes til Southampton. D. 16. april
kl. 0900 fortsattes rejsen. Den 17. april kl. 2345, da skibet under en hard VNV.-lig kuling
befandt sig ca. 12 sm. fra Terchellingbank fyrskib, gik motoren i std. D. 18. april kl. 0000
startedes motoren igen, og for halv kraft frem fortsattes rejsen. Fra kl. 0445 blev skibet led-
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saget af en slebebdd. D. 19. april kl. 0200 passeredes Elbe 1 fyrskib. KI. 0615 fortgjedes i
Cuxhafen.
Anm. Ministeriet m antage, at havariet skyldes svigtende kalevandstilfarsel og slitage.

262. M/S RASMUS THOLSTRUP af Middelfart, 904 B.R.T. Bygget 1953 af stél.
P4 rejse fra Pasadena til Fleetwood med vinylclorid.

Motorhavari d. 28. maj i Det nordlige Atlanterhav. (160)

Sgforklaring i Rotterdam d. 24. juni.

KI. 1140, da R. S. under en javn V.-lig brise befandt sig pd 58°40°5N. 17°23'1 V.,
hortes en kraftig bankelyd i agterskibet. Motoren blev straks stoppet, og en undersggelse
viste, at der var opstdet brud pa knastakslen. D. 29. maj kl. ca. 1500 blev R. S. taget under
bugsering til Fleetwood, hvortil skibet ankom d. 11. juni klI. ca. 0400.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havariet.

263. SM. DICK af /rgskebing, 98 B.R.T. Bygget 1904 af stdl. Pa rejse fra Svend-
borg til Stralsund i ballast.

Maskinhavari, grundstedt d. 9. juli ved Tysklands N.-kyst. (193)

Seforklaring i A£rgskebing d. 5. aug.

KI. 1800 passerede D. under en stiv V.-lig kuling Gellen lystande om bb. KI. 1830.
medens skibet befandt sig i renden mellem bgjerne 13 og 14, gik motoren i std. Det forsggtes
at ankre, men forinden — kI. 1835 — tog skibet grunden pa @.-siden af renden og blev
stéende. D. 11. juli kl. 1000 kom skibet flot ved fremmed hjelp, tilsyneladende viden at
have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at maskinhavariet skyldes svigtende kglevandstilfarsel.

264. SM. INGER af Hobro. 132 B.R.T. Bygget 1916 af stdl og jern. P& rejse fra
Egernsund til Krogstadfjord.

Maskinhavari d. 14. juli i Kattegat. (235)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. juli.

KI. 1840 havarerede skibets maskine. I. blev taget pa sleb og bugseret til Frederiks-
havn, hvortil det ankom d. 15. juli kl. 0430. En senere undersggelse viste, at tandhjulene
pd krumtapakslen, mellemakslen og styreakslen samt tandhjulet til smgreoliepumpen  var
havarerede.

Anm. Ministeriet m& antage, at havariet skyldes, at et tandhjul har arbejdet sig lgst
pa sin aksel.

265. M/S BAAG@-FARGEN af Assens, 25 B.R.T. Bygget 1931 af eg og bgg. Pa rejse
fra Assens til Bagg med passagerer og biler.

Motorhavari, pasejlet to lystfartgjer d. 22. juli i Bage havn. (184)

Sgforklaring i Assens d. 27. juli.

KI. ca 0720, da B.-F. passerede indsejlingen til Badges havn med motoren gaende meget
langsomt frem, blev skruen Kkoblet fra, og skruens virkeretning blev omstyret til bak. Omsty-
ringsanordningen  svigtede imidlertid, hvorefter en mand af bes@tningen blev beordret ned
i motorrummet for derfra at omstyre skruens virkeretning til bak. Umiddelbart efter ternede
B.-F. med stevnen mod stevnene af lystfartgjerne ,,URSULA"“ af Kilicksted og ,LA BONA®
af Rendsburg, der igen tgrnede mod lystfartgjerne ,,CARINA 1I“ af Rendsburg og ,LOBEN-
STEIN“ af Hamburg. B.-F. led ingen skade ved pasejlingen.

Anm. Arsagen til motorhavariet angives at veere, at en bolt i et kardanled i omstyrings-
anordningen var knaekket.

266. M/S LIS GELLERT af Abenr, 297 B.RT. Bygget 1949 af stil. P& rejse fra
Larvik til Naestved med treemasse.

Maskinhavari d. 3. sept. i Kattegat. (228)

Sgforklaring i Neestved d. 6. sept.

D. 2. sept. kl. 2343 passerede L. G. under en N@.lig kuling med NV.-gdende strgm
Skagen Rev fyrskib. D. 3. sept. kl. 0015 standsede motoren. En undersggelse viste, at der
ikke tilfortes brendstof, hvorfor det besluttedes at ankre. Da det viste sig, at ankeret ikke
kunne holde, tilkaldtes assistance over radioen. KI. 0250 blev L. G. taget pd sleb af et fiske-
skib og bugseret til Skagen, hvortil skibet ankom kl. 0530.

Anm. Ministeriet ma antage, at maskinnavariet skyldes, at et braendstoffilter var gdelagt.

267. M/S NORTHWIND af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pd rejse fra
Teignmouth til Rgnne med ler.

Maskinhavari d. 8. sept. i Den engelske Kanal. (285)

Sgforklaring i Rgnne d. 7. okt.
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KI. 1320 passerede N. under en hdrd VSV.-lig kuling med tilsvarende sg St. Catherine
Point i 2,5 sm. afstand. KIl. 1500 standsede hoved- og hjelpemotoren og en undersggelse Vviste,
at der var vand i brendselsolien. Det forsggtes forgeves at starte motoren, hvorefter det viste
sig ngdvendigt at aftappe brendstofledningerne. KI. 2050 Iykkedes det at fa motoren startet
igen, og det besluttedes at sejle til Portsmouth. Kl. 2215, da farten blev nedsat for at tage lods
om bord, standsede hovedmotoren igen. KI. 2400 blev skibet opankret. D. 9. scpt. kl. 0900 blev
N. taget pa slaeb af en bugserbad og bugseret til Southampton, hvortil skibet ankom kl. 1200.

268. M/S HERMAN RASK af Vejle, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. Pa rejse fra Engene
til Méntyluoto med lim.

Motorhavari d. 14. sept. i Oslofjorden; sagt ngdhavn. (254)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 22. sept.

Kl. 2015, da H. R. under en stiv VSV.-lig kuling med sveer sg befandt sig lidt S. for Pers-
grunden styrende rv. 166°, markedes et hardt sted i agterskibet. Ved en undersggelse i motor-
rummet hgrtes usadvanlig hgj stgj fra gearet. D. 15. sept. ankom skibet til Frederikshavn, hvor
gearet blev udskiftet med et nyt.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til motorhavariet.

269. M/S NORTHWIND af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra
Teignmouth til Rgnne med ler.

Maskinhavari d. 30. sept. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (296)

Sgforklaring i Rgnne d. 7. okt.

KI. 1300, da N. under en svag S@.-lig brise befandt sig ud for Texel, stoppede motoren
pd grund af svigtende brenstoftilfersel. En undersggelse viste, at filtre og brendstofpumper var
tilstoppet. Da det viste sig, at N. drev mod land, blev skibet opankret. KI. 1800 var maskinen
atter igang, og det forsggtes at lette ankeret. Herunder havarerede ankerspillet. D. 1. okt
kl. 0100 stoppede maskinen pany, og kl. 2100 blev N. taget pad sleb af en over radioen tilkaldt
slzebebad og slabtes til Cuxhaven, hvortil skibene ankom d. 2. okt. kl. 1500.

270. M/S MIK af Marstal, 300 B.R.T. Bygget 1960 af stal. P& rejse fra Karlstad til Tyne
Dock med tree.

Maskinhavari d. 7. nov. i Nordsgen. (312)

Sgforklaring i Esbjerg d. 12. nov.

KI. ca. 2028, da M. underen jevn til frisk S@.-lig brise befandt sig pd ca. 56°10°N.,
3°50°d., bemarkedes rystelser i skibet. En narmere undersggelse viste, at krumtapakselen var
knzkket. D. 9. nov. kl. 1745 kom M. under bugsering mod Esbjerg, hvortil skibene ankom
d. 11. nov. kl. 0300.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havariet.

271. MIS ANNA FREM af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Ystad i ballast.

Maskinhavari d. 19. nov. i @stersgen. (348)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 8. dec.

KI. ca. 0600, da A. F. under en stiv S@.-lig kuling med sver sg befandt sig pd 55°18’N.,

13°05’0., indtraf en eksplosion i maskinrummet, hvorefter maskinen standsede. En undersggelse
viste, at lemmen til krumtaphuset udfor cylinder nr. 5 var sprengt, plejlstangen bgjet og stemp-
let og bundrammen sprengt. Ved eksplosionen udbrgd en mindre brand i maskineriet, men i

lgbet af kort tid var branden slukket ved hjelp af ildslukkere. A. F. blev ankret op, hvorefter
der tilkaldtes hjelp over radio. KI. 1340 blev A. F. taget pa sleb af et bjergningsfartsj og
bugseret mod Kgbenhavn, hvortil skibet ankom kl. 1830.

Anm. Ministeriet ma antage, at maskinhavariet skyldes stempelrivning.

272. Ff. SKOTT af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1918. Pa fiskeri i @stersgen.

Motorhavari d. 5. dec. i @stersgen. (367)

Seforklaring i Neksg d. 6. jan. 1966.

KI. 2100, da S. befandt sig 35 sm. NV. for Visby, opstod havari pd motoren. En under-
sggelse viste, at koblingen var opslidt. D. 6. dec. drev S. for en NV.-lig storm med ankeret ude.
KI. ca. 2400 under en frisk NV.-lig brise tog ankeret hold, og fartgjet 1& opankret 16 sm.
SV.tV. af Visby. D. 7. dec. kl. ca. 0800 ankom S. til Visby under bugsering. Under stormen
led fartgjet mindre skader.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anfarte.
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273. Ff. ALFRIDA af Alborg, 10 B.R.T. Bygget 1909 af tra.

Eksplosion om bord d. 4. jan. i Alborg havn; sunket. (90)

Politirapport dat. 4. jan. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. jan.

KI. ca. 1950, medens A. I3 fortgjet i Skudehavnen, og besztningen arbejdede i motor-
rummet, Konstateredes brandlugt om bord. En na&rmere undersggelse viste, at lugten stammede
fra lukafet, hvor en gasflaske med gasbreender var anbragt. Da kappen til lukafet 4&bnedes,
indtraf en eksplosion, hvorved de tre ombordveerende kom lettere til skade, medens fartgjet
sank.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes, at lukafet har vearet delvis fyldt
med gas.

274. MIS MOGENS GRASBORG af Glynggre, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa
rejse fra Larvik til Naestved med tree.

Mistet deekslast d. 17. jan. i Storebzlt. (8)

Sgforklaring i Neestved d. 20. jan.

KI. 2130, da M. G. under en hard SV.-lig kuling med S.-gende stream 13 opankret ved
Knudshoved, fik en voldsom byge skibet til at krenge stb. over, sd Ignningen kom under vand.
Herved faldt ca. 100 baller treemasse over bord, hvorefter skibet atter rettede sig op, efter at
en del af dekslasten var lempet fra bb. til stb. side.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes for ringe stabilitet.

275. Ff. ELLEN MARIE af Listed, 12 B.R.T. Bygget 1936 af tre.

Eksplosion om bord d. 24. jan. i Listed havn. (46)

Politirapport dat. 24. jan. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. jan. Sgforhgr i Neksg
d. 11. feb.

KI. ca. 0530, da E. M. 13 fortgjet i Listed havn, ville en mand af besatningen tende gas-
apparatet i lukafet. | samme gjeblik, han strgg en tendstik, indtraf en wvoldsom eksplosion, hvor-
ved deaekket over forskibet blev revet af, og skibet blev sléet lek. Ved eksplosionen péadrog det
pageldende beseatningsmedlem sig forbreendinger pd henderne og i hovedet. Den tilskadekomne
blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes, at gas fra gasanlegget er strammet
ud i lukafet, muligvis som fglge af en betjeningsfejl.

276. SM. VENELIKA af Grend, 60 B.R.T. Bygget 1904 af eg. P& rejse fra Stralsund
til Skive med briketter.

Forlist i april-maj i Sundet; 1 mand omkommet. (112)

Strandingsindberetning dat. 6. maj.

D. 6. maj opdagedes det, at V. I3 sunket pd 55°20°8 N., 12°37°7 @., samt at bes®tningen
— 1 mand — var omkommet.

Anm. 1. Der er intet oplyst om arsagen til forliset.

Anm. 2. Den omkomne var: skibsfgrer Niels Mortensen af Grena.

277. Ff. BJZRN af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1926 af tree. P4 fiskeri i Skagerrak.

Forlist d. 23. juni i Skagerrak; 1 mand omkommet. (169)

Saforklaring og sgforher i Skagen d. 1. juli.

KI. ca. 0400, da B. under en let til jevn brise 14 opankret uden vagt pa daekket ca. 30 sm.
NV. for Hirshals, vadgnede besztningegn — 3 mand — ved, at der trengte vand gennem skylightet
ned i lukafet. Det lykkedes de tre mand at komme pa deaekket, og umiddelbart efter sank B.,
hvorefter det Iykkedes at fa pustet gummiredningsfladen, som drev p& vandet, op. Det lykkedes
to mand af besetningen at komme op i fladen, hvorimod den tredie var forsvundet. KI. 0830
blev de overlevende taget om bord i et fiskeskib.

Anm. 1. Den omkomne var bedstemand Lukas Efraimsen af Hirshals.

Anm. 2. Ministeriet mé& antage, at forliset skyldes, at der ikke blev holdt fyldestgarende
vagt om bord i B.

278. Ff. GERDA af Frederikshavn, 10 B.R.T. Bygget 1912 af tree. P4 fiskeri i Kattegat.

Sldet lzek d. 12. aug. i Kattegat; sunket. (207)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 20. aug.

KI. ca. 1000, da G. befandt sig NV. for Le&se, opdagedes det, at der var vand i lukafet
og i motorrummet. Redskaberne blev afmerket med en bgje, og samtidig med at der lansedes,
sejledes G. mod lysbgje 4 i rute 39. Da vandet trods lensningen stadig steg, tilkaldtes hjeelp
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over radioen. Ca. 1 time senere kom G. under bugsering mod Lase. KI. ca. 1400. da fartgjet
befandt sig ret N. for Nordre Rgnner, kentrede det og sank pd 8 favne vand. Besatningen
— 2 mand — blev taget om bord pa det slebende skib.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet under brug af trawlskovlene er slaet lek.

279. M/S BIRGITTE FRELLSEN af Roskilde, 500 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse
fra Arkhangelsk til Coloraine med trz.

Dakslasten forskubbet d. 31. aug. i Det nordlinge Atlanterhav; sgdhavn. (231)

Sgforklaring i Lerwick d. 3. sept. Sgforhgr i Kabenhavn d. 29. okt.

KI. 0915, da B. F. under en hard NV.-lig kuling med meget sver sg befandt sig ca. 12 sm.
@ON@. af Fetlar med motoren gaende halv kraft frem, endredes kursen til V. Herunder ramtes
skibet af flere svaere sger, der bregd ind over sth. side. Herved forskubbedes dakslasten. og
skibet fik ca. 30° slagside til bb. Roret lagdes bb., siledes at vind og sg kom ind pad bb. side,
og bb. bundtank nr. 5 lensedes uden dog at rette skibet op. Den oppustelige redningsflade
blev nu sat ud, men flddens fangline brast, og fladen drev bort, hvorpd bb. redningsbad blev
sat i vandet og holdt klar i leside. KI. ca. 0950 lensedes bb. bundtank nr .1, og der udsendtes
ngdsignal over radioen. KI. 1000 var slagsiden ca. 40°. KI. ca. 1015 stoppede motoren som
folge af, at der var treengt vand ind i forbrugstanken gennem svanehalsen. KI. ca. 1130 kom
en russisk trawler til stede, og kl. 1330 kom et russisk bugserfartgj til hjelp og tog kl. 1400 B. F.
pd sleb mod Lerwick. KI. 1900, da skibene var kommet i le af Outer Skernes, blev B. F.s
beseetning med undtagelse af fgreren og overstyrmanden taget om bord i et norsk redningsskib,
hvorefter bugseringen fortsatte mod Lerwick, hvortil skibet ankom d. 1. sept. kl. 0500.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

280. M/S IDALITH af Aregskebing, 392 B.R.T. Bygget 1958 af stil. P3 rejse fra Lenin-
grad til Randers med tree.

Mistet deekslast d. 8. okt. i stersgen. (270)

Sgforklaring i Randers d. 14. okt.

KIl. ca. 1410, da 1., der havde 10—15° slagside til styrbord, under en stiv N.-lig kuling
med sveer sg, befandt sig pad ca. 58°30°N., 21°00°@., besluttedes det at dreje skibet under og
forsgge at rette pd daekslasten. Da 3—4 surringer var lgsnet, knazkkede de 4 forreste dakslast-
statter om stb., og en del af dakslasten faldt over bord. KI. ca. 1810 tog skibet en sveer over-
haling, hvorved dekslaststotterne i bb. side knaekkede, og endnu en del af deekslasten faldt
over bord. For at rette skibet op, blev yderligere noget af dekslasten kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at deekslastens forskubning skyldes vejrforholdene.

281. M/S AXEL SIF af Kgbenhavn, 500 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse fra Lenin-
grad til Antwerpen med tra.

Mistet daekslasten d. 30. okt til 1. nov. i Den finske Bugt og @stersgen; sggt ngd-
havn. (304)

Seforklaring i Antwerpen d. 10. nov.

| dagene 30. okt. til 1. nov. befandt A. S. sig i sterk SV.-lig storm i Den finske Bugt og
@stersgen. Herunder tog skibet meget vand over dakslasten og fik sterk slagside. D. 30. okt.
kl. ca. 0900, da A. S. havde 45° slagside, blev surringerne til dakslasten opgaet, hvorefter en
del af denne skyllede over bord, og skibet rettede sig noget op. D. 31. okt. kl. 1330 tog skibet
en sver sg ind over deakslasten, hvorefter skibet 18 med ca. 25° slagside. Besatningen Kkastede
nu sd meget af dakslasten over bord, at skibet 1& med 10° slagside, og kursen blev sat mod
Fardsund, hvartil skibet ankom d. 1. nov. kl. 0155.

282. M/S KAREN WINTHER af Kgbenhavn, 1600 B.R.T. Bygget 1965 af stal. P& rejse
fra Cagliari til Rotterdam med fluorspar.

Havareret d. 19. nov. i Middelhavet. (349)

Sgforklaring i Amsterdam d. 16. dec.

Kl ca. 2110, da K. W. under en stiv V.-lig kuling med sveaer sg befandt sig i Middelhavet,
opdagedes det, at skansekledningsstetterne pa bakken var revet op af dakket, hvorved der
var fremkommet store huller i dakket, samt at kabelrummet under bakken og kadekassen var
fulde af wvand. Maskinen blev beordret langsomt frem, og kursen sattes mod Algier. D. 20.
kl. 1400, da vinden var aftaget til en let brise, @ndredes kursen mod Gibraltar, hvortil skibet
ankom d. 22. kl. 1430.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.
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283. SM. SUNSHINE af Randers, 86 B.R.T. Bygget 1915 af eg og begg. P& rejse fra
Ranne til Vejle med sten og lervarer.

Havareret d. 23. nov. i @stersgen; forlist. (328)

Strandingsindberetning dat. 26. nov.; sgforhgr i Skeelsker d. 3. dec.

KI. 1245, da S. under en stiv SV.-lig kuling med snebyger befandt sig pa 54°50°N.,
13°09°0. tog skibet en sver sg over bb. side. Vandet sprengte dgren til  motorrummet,
og pad grund af indtreengende vand standsede motoren. Da det viste sig umuligt at f4 moto-
ren startet igen, fortsattes sejladsen for sejl, samtidig med at der sattes ngdsignaler. KI. 1530
blev S. taget p& sleb af et fiskefartsj og slebt mod Klintholm. KI. 1830, da skibet befandt
sig ud for Klintholm havn, sprengtes slebetrossen og S. drev mod land. Det forsggtes at
kaste anker, men umiddelbart efter huggede S. kraftigt mod bunden. Det forsggtes af flere
fiskefartgjer at fa en trosse om bord i S., men skibet fortes af soen ind pd grundt vand
ca. 200 m V. for Klintholm havn. De ombordveerende — 3 personer — blev af redningshaden
fra Klintholm bjeerget i land.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

284. Ff. BERIT af As3, 9 B.R.T. Bygget 1907 af tre. P& rejse fra fiskeplads i Skagerrak
til Skagen.

Havareret d. 25. nov. i Skagerrak. (374)

Sgforklaring og sgforhar i Skagen d. 13. dec.

Lidt efter kl. 2100, da B. under en stiv S@.-lig kuling befandt sig ud for Grenen, blev
fartgjet ramt af en sver sg, der bred ind over det. Sgen knuste skylightet til motorrummet og

fyldte motorrummet halvt med vand, hvorefter motoren gik i std. Samtidig forskubbedes en
del jernballast ned over skrueakselen, som derved blokeredes. Ca. '/, time senere var motor-
rummet lenset og motoren startet, hvorefter fartgjet sejlede i le af Grenen og ankrede. | Ilgbet

af natten bleste det op, og Kkl. ca. 0400 sprank ankertrossen, og fartgjet begyndte at drive til sgs.
Et drivanker etableret ved hjelp af fiskegarn og spande blev sat ud, og det forsggtes forgeaeves
flere gange at pakalde passerende skibes opmerksomhed ved hjelp af blus. D. 26. nov.
kl. ca. 2300 sprenktes trossen til drivankeret, og da roret var blevet slaet lgs, og noget fiske-
garn var kommet i skruen, blev motoren efter at have sat ud nogle gange stoppet. D. 27. nov.
kl. 0930 blev B. observeret af et eftersggningsfly, der forblev pé& stedet, indtil et marinefartgj
kom til stede kl. 1330 og tog B. pd sleb ind til Skagen, efter at den to mand store besatning
var taget om bord i marinefartgjet. KI. ca. 2300 ankom fartgjerne til Skagen, hvor en under-
sggelse viste, at B. havde lidt en del ovenbords skade samt faet lekager i bunden under motor-
rummet og lukafet.
Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

285. Ff. STERNA af Arhus, 7 B.R.T. Bygget 1936 af tra. P& fiskeri i Kattegat.

Havareret d. 25. nov. i Kattegat; strandet d. 26. nov. ved Jyllands @.-kyst. (341)

Sgforklaring i Arhus d. 11. dec.

KIl. ca. 1800, da S. under en jevn @S@.-lig brise befandt sig ca. 4 sm. @S@. for Sletter-
hage, skulle trawlet sattes ud, medens fartgjet holdtes gaende med langsom fart op mod vind
og s@. Herunder kom trawlposen uklar af skruen, og roret blokeredes. Der ankredes pd 11 favne
vand for 12—14 fv. kede, 17—18 fv. greestrosse samt trawlwirer. Efterhanden friskede vinden,
og efter et par timers forlgb sprengtes trawlwiren, hvorefter fartgjet gik i drift. Ved hjelp af
trawlskovlene, der wvar tilrigget som drivanker, fastgjort i trawlwiren lykkedes det at mangvrere
fartgjet klar af Skadegrunden; men d. 26. nov. kl. 0030 tog S. grunden ved Helgenes @.-kyst
ud for Eshy.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet og strandingen skyldes vejrforholdene.

286. Ff. CEYLON af Thyborgn, 32 B.R.T. Bygget 1939 af eg, bsg og fyr. Pa rejse fra
fiskeplads i Nordsgen til Thyborgn.

Havareret d. 26. nov. i Nordsgen. (344)

Sgforklaring og sgforher i Lemvig d. 21. dec.

KIl. 0815, da C. under en sterk VSV.-lig storm befandt sig 16 sm. N.t.V. af Thyborgn,
blev fartgjet med kort mellemrum ramt af to sveere sger, der brgd ind over fartgjet. | Igbet
af ca. 10 minutter var lukafet forude naesten fuldt af vand. Over radioen tilkaldtes Ff. ,,BJAR-
NE KNOPPER* af Thyborgn, der befandt sig i narheden, og lidt senere kom til stede og
tog besztningen — 3 mand — om bord ved hjelp af en line. B. K. forblev pa stedet ca. 2 timer,
hvorefter Kkursen sattes mod Hirshals, hvortil fartgjet ankom kl. ca. 1900. D. 28. nov. blev
C. fundet af et fiskefartgj og slebt ind til Hirshals, hvor det blev pumpet lens og kom pa
bedding.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig lek i sgen.
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287. Ff. ZENOBIA af Anholt, 20 B.R.T. Bygget 1945. P& rejse fra fiskeplads i Kattegat
til Anholt havn.

Forlist d. 26. nov. ved Anholt. (323)

Strandingsindberetning dat. 26. nov. Sgforklaring og sgforher i Grena d. 9. feb. 1966.

KIl. 1300, da Z. under en let til frisk S@.-lig brise befandt sig 7—8 sm. VSV. af Anholt
havn, opdagedes det, at kelevandet til motoren svigtede, hvorfor motoren, der var meget varm,
blev stoppet. Keolevandsrar og koelekappe forsggtes renset, men forgeves, og fartgjet drev rask
for vind og strem. Der afbreendtes derpd ngdblus, og efter nogen tids forlgb blev Z. taget under
bugsering af et andet fiskefartsj mod Anholt havn. Vinden friskede -efterhdnden til hard kuling
med sver sg, og da fartgjerne befandt sig 1 sm. fra havnen, sprengtes slebetrossen. Under
forseg pd atter at fA Z. under bugsering opstod forskellige skader pd det bugserende fartgj, hvor-
efter Z. opankredes. Vindstyrken var da steget til sterk storm og sne. Kort efter, at ankret
havde faet fat, sprengtes ankertrossen, hvorefter Z. drev for vind og stram mod Nordvestrevet.
Det lykkedes nu at starte motoren, men efter ca. °/, times forlsb gik motoren i sti. Der afgaves
atter ngdsignal, hvorefter et andet fiskefartsgj kom til hjelp, og Z. kom atter under bugsering;
men ca. 1 Y/, time senere spreengtes slabetrossen. Det lykkedes atter at f& Z. under bugsering;
men da fartgjerne befandt sig i havneindlgbet, sprengtes trossen, og Z. tgrnede med voldsom
kraft mod molehovedet, hvorefter fartgjet drev langs molen, hvor det med agterskibet huggede

mod stensetningen. Det lykkedes besetninggn — 3 mand — at komme i land pa molen, hvor-
efter Z. drev til sgs og forsvandt.

Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes motorhavariet i forbindelse med vejr-
forholdene.

288. M/S LEIF STARKE af Ommel. 400 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. P& rejse fra
Rouen til Silloth med hvede.

Havareret d. 27. nov. i Den engelske Kanal. (350)

Saforklaring i Frederiksveerk d. 21. dec.

KI. ca. 1840, da L. S. under en hard VNV.-lig kuling befandt sig ca. 24 sm. S. for Bill
of Portland, ramtes skibet af en stor sg, som brgd ind over bb. side og ramte styrehuset, som
blev havareret og delvis vandfyldt. Kort efter konstateredes, at ratakslen var knakket, radio-
anlegget ubrugeligt, samt at vand var trengt ned i lukafer og maskinrum. Der affyredes ngd-
raketter og opndedes forbindelse med et andet skib, som blev anmodet om at tilkalde slaebe-
badsassistance. KI. ca. 2400, da vinden var flovet noget, navigeredes skibet for egen kraft ind
mod Tor Bay, hvor der ankredes d. 28. nov. kl. 0900. KI. 1900 fortsattes sejladsen mod Dart-
mouth, hvortil skibet ankom kl. 2030.

Anm. Arsagen til havariet fremgér af det ovenfor anfarte.

BRAND OM BORD

289. Ff. SONJA af Skagen, 37 B.R.T. Bygget 1938 af tre.

Brand om bord d. 18. jan. i Skagen havn. (39)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. jan.

KI. 0930, da S. 1& fortgjet i Skagen havn, opdagedes det, at der i nattens lgb havde veeret
brand i mandskabslukafet. Branden var slukket af sig selv. Ved branden skete der en del
skade pa lukafet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

290. ROGVUKOLLUR af Sgrvég, 22 B.R.T. Bygget 1930 af eg.

Brand om bord d. 28. jan. i Vestmanna havn. (107)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. feb.

D. 28. jan., medens R. med hovedmotoren i gang l& i Vestmanna havn og indtog brend-
stofolie i stb. brendstoftanke i maskinrummet, indtraf en eksplosion i maskinrummet med efter-
falgende brand. Branden blev slukket med skibets skumslukkere.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

291. SM.HULDA WAL af Kgge 189 B.R.T. Bygget 1931 af stal.

Brand om bord d. 29. jan. i Limfjorden. (91)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. jan.

KI. 0850, da H. W. befandt sig i Limfjorden lidt @. for Alborg gstre havn, opdagedes
det, at der trengte kraftig reg op fra skibets motorrum. En undersggelse viste, at det brendte
under dgrken i den agterste del af motorrummet. Bekempelse af branden blev straks pabegyndt
ved hjzlp af to skumslukkere; men da der udvikledes sé kraftig rag, at det ikke var muligt



59

at opholde sig i motorrummet, lukkedes tet overalt til motorrummet, hvorefter skibet gik ind
til Rerdal, hvorfra brandveesenet fra land tilkaldtes og straks efter kom til stede og slukkede
ilden.

Anm. Ministeriet m& antage, at branden skyldes, at nogle gleder er faldet ud af fyret og
ned under dgrken, hvor noget olie eller lignende er blevet antendt.

292.  M/S BORREBY af Arhus, 1875 B.R.T. Bygget 1953 af stél.

Brand om bord d. 8. feb. i Kghenhavns havn. (168)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. feb.

KI. ca. 1245 da B. 13 fortgjet ved Larsens Plads, konstateredes brandlugt fra lastrum
nr. 3. Brandvaesen fra land blev straks tilkaldt, men inden dette kom til stede, lykkedes det
skibets besztning med héandslukkere at fa slukket branden, som var opstdet i nogle papkartoner.
Ved branden skete der mindre skade pa lasten.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes uforsigtighed med tobaksrygning.

293. Ff. EIRIKUR JALLUR af Kollafjord, 303 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse
til Bremerhaven.

Brand om bord d. 9. feb. pd Weser. (92)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. feb.

D. 9. feb, da E. J. befandt sig pd Weser ca. 1 times sejlads fra Bremerhaven, indtraf
en eksplosion med efterfglgende brand i skibets kabys. Branden slukkedes i lgbet af 5—10 min.
med skibets slukningsmidler.

Anm. .Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at en ansamling af oliedampe i oliefyret
er blevet antaendt.

294. MIS MARGIT af Kgbenhavn, 4967 B.R.T. Bygget 1953 af stdl. P4 rejse fra San
Francisco til Colombo med stykgods.

Brand om bord d. 11. feb. i Stillehavet; forlist; 3 omkomne. (33)

Sgforhgr i Kebenhavn d. 19. feb.

KI. 1450 blev maskinen stoppet, efter at temperaturen af kaleolien fra nr. 6 stempel var
steget til ca. 90°C, og en undersggelse viste, at stempeltoppen var lek. Cylinder nr. 6 blev der-
efter koblet ud, og kl. 1555 fortsattes rejsen med maskinen gdende for fuld kraft frem. KI. 1810.
da M. under en frisk @.-lig brise befandt sig p& 17°31’N. 176'41’V., indtraf en voldsom eksplo-
sion med efterfglgende brand i maskinrummet. Ved eksplosionen blev 1. maskinmester, der
befandt sig i maskinrummet, alvorligt forbreendt og blev slynget agterover i maskinrummet,
hvorfra det lykkedes ham at undslippe gennem ngdudgangen i tunnellen. Hovedmaskinen stop-
pedes fra daekket ved hjelp af hurtiglukkeren, og en mand forsggte at treenge ned i maskin-
rummet gennem tunnelskakten for om muligt at yde hjelp til 3 besetningsmedlemmer, der sav-
nedes; men det viste sig umuligt at treenge ind i maskinrummet. KI. 1823 udsendtes ngdmelding
over radioen, og der opndedes kontakt med et andet skib. KI. 1840, da ilden havde bredt sig
til baddekket, gik lyset ud. KI. 1845 sattes bb. redningsbdd og kort efter jollen i vandet, og 24
mand af besztningen samt en kvindelig passager gik i badene. KI. 1900 forlod telegrafisten og
foreren som de sidste skibet. KI. ca. 2130 observeredes fra badene to voldsomme eksplosioner
om bord i M. D. 12. feb. kl. 0545 blev de overleverne — 24 personer — reddet om bord i det
andet skib.

Anm. 1. De omkomne var: maskinassistent Juan Anton Elices Arroyo samt motormendene
Joao Anton da Luz og Joao Jose Mariano.

Anm 2. Ministeriet md antage, at branden skyldes en eksplosion i hovedmotorens krum-
taphus.

295. M/S KASKELOT, 265 B.R.T. Bygget 1948 af eg og bag.

Brand om bord d. 18. feb. i Kgbenhavns havn. (55)

Politirapport dat. 18. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. feb.

KI. ca. 1830, da K. 1a fortgjet ved Gronlandske Handels Plads, opdagedes der brand i
aperteringen agter. Brandvaesen fra land blev tilkaldt, og det konstateredes, at det braendte i
garneringen i et kammer i aperteringen. | Igbet af kort tid var branden slukket.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at varme fra en svejseflamme fra deekket
over kammeret har forplantet sig til garneringen og antaendt denne.

296. M/S RAILA DAN af Esbjerg, 1768 B.R.T. Bygget 1962 af stal. P& rejse fra Hamina
til Rochester med cellulose.

Brand om bord d. 26. feb. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (64)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 10. marts og 23. april.
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KI. 0300, da R. D. under en NNV.-lig brise med let denning befandt sig ca. 8 sm. N. for
Borkum, opdagede den vagthavende maskinmester, at det brendte under dagtanken. Der
blev straks sldet brandalarm. Branspjeeld blev lukket. Da det hurtigt viste sig umuligt at trenge
ind i maskinrummet og bekempe branden, forlod beseatningen skibet i bb. redningsbdd. KI. 0405
blev besatningen taget om bord i et norsk tankskib og bragt ind til Emden. Ved branden padrog
2. maskinmester sig sveaere forbrendinger, og daksdrengen blev lettere rggforgiftet. R. D., der
havde fédet maskinrummet steerkt beskadiget, blev senere taget under bugsering og slebt ind
til Emden.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at en ovenpd dagtanken anbragt pejlhane
af selvlukkende type ikke var i orden, hvorved brandselsolie, efter at have fyldt ferst settling-
tanken, dernest en bundtank og endelig dagtanken, blev presset op gennem pejlhanen, hvorfra
den Igb ned over varme maskindele og blev antendt.

297. M/S HANNE WEDELL af Vedbak, 129 B.R.T. Bygget 1912 af stal.

Brand om bord d. 8. marts i Kgbenhavns havn. (111)

Politirapport dat. 8. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. marts.

KI. ca. 1800, da H. W. uden mandskab om bord I& fortgjet ved Nordhavnsverftets gstre
afdeling, opdagedes det, at der var ild i lukafet forude. Brandvasenet fra land tilkaldtes og
slukkede ilden i lgbet af en halv time. Ved branden blev loftsgarneringen over gverste kgje samt
det elektriske ledningsnet beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes en kortslutning i det elektriske anlag.

298. Ff. DANNEBROG af Kgbhenhavn, 5 B.R.T.

Brand om bord d. 9. marts i Kgbenhavns havn. (132)

Politirapport dat. 9. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. marts.

KI. ca. 1230, medens D. & fortgjet ved Badehavnsgade 23, opstod der brand i mandskabs-
lukafet, lidt efter at ejeren havde tendt gasanlegget for at koge vand og derefter forladt far-
tgjet for et kort tidsrum. Brandveasenet tilkaldtes og fik hurtigt branden slukket.

Anm. ministeriet ma antage, at branden skyldes, at noget brandbart materiale har ligget
for teet ved gasbranderen.

299. M/S URSA Il af Kgbenhavn, 20 B.R.T. Bygget 1939 af eg og bgg. P& rejse fra
Kastrup til Kgbenhavn.

Brand om bord d. 29. marts i Sundet. (161)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. marts.

KI. ca. 1430, da U. Il befandt sig i narheden af Nordre Rgse, begyndte motoren
at g& uregelmassigt. En undersggelse viste, at der var udbrudt brand i den forreste del af
motorrummet.  Slukning af branden blev straks pabegyndt med vand; men da det viste sig
umuligt at bekempe branden, blev der lukket tat til motorrummet, hvorefter kursen blev sat
mod Nordre Rgse, hvor U. Il blev sat pd grund. Ca. '/, time senere blev U. Ils forer taget
om bord i et forbisejlende fiskefartgj. KI. 1530 kom et tilkaldt bugserfartgj til stede og pabe-
gyndte slukningen af branden med vand; men da det stadig ikke lykkedes at fa branden slukket,
blev U. Il slebt ind til bgje 7 i Kaebenhavns Yderhavn, hvor brandvasenet fra land kom til
stede og slukkede branden. Ved branden blev motorrummet steerkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes fejl i det elektriske anlaeg.

300. M/S TYR af Kgbenhavn, 81 B.R.T. Bygget 1957 af stal.

Brand om bord d. 31. marts i Kagbenhavns havn. (174)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 31. marts.

KI. 1755, da T. befandt sig ud for Langelinie, opdagedes det, at der var ild i et tgjskab
i et mandskabslukaf. Bekaempelse af branden med skibets egne slukningsmidler blev straks
pabegyndt, hvorefter skibet sejlede ind til Langelinie, hvor brandveesenet fra land kom til
stede og slukkede branden. Ved branden blev lukafet en del beskadiget.

301. Ff. HELENA af Fuglefjord, 12 B.R.T. Bygget 1916 af tre.

Brand om bord d. 1. april i Fuglefjord. (105)

Seforklaring i Fuglefjord d. 1. april.

KI. ca. 0300, da H. la fortgjet ved kaj i Fuglefjord, var en mand af beseatningen i feerd
med at starte motoren. Umiddelbart efter at motoren gik igang, udbrgd der en voldsom brand
i maskinrummet. Det forsggtes forgeves at slukke branden ved hjelp af vand i pgse, hvorefter
en slange blev rigget til. Kort efter var branden slukket. Ved branden skete der betydelig skade
i maskinrum og styrehus.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes, at olieholdigt vand fra maskin-
lasten er blevet slynget ud i maskinrummet og antendt af motorens varme dele.
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302. Ff.HOYVIK af Torshavn, 43 B.R.T. Bygget af eg.

Brand om bord d. 14. april i Hundested havn. (142)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. april.

KI. ca. 2300, medens H. & pd bedding i Hundested havn, opdagedes det, at der var ildlgs
om bord. Brandvaesenet tilkaldtes og fik straks branden slukket. Ved branden opstod betydelig
skade pa forskibet.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at en glgd fra den i lukafet opstillede
ildovn er faldet ned i en kulkasse, som derved er blevet anteendt.

303. Ff.JORGEN TOMMY af Esbjerg, 28 B.R.T. Bygget 1907 af tree.

Brand om bord d. 16. april i Esbjerg havn. (198)

Politirapport dat. 16. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. april.

KI. ca. 0430, da J. T. I& fortgjet ved kaj i Esbjerg fiskerihavn, opdagedes der brand i
lukafet. Brandvaesen fra land blev tilkaldt og fik i lgbet af kort tid ilden slukket. Ved branden
blev lukafet lettere beskadiget.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes uforsigtighed med tobaksrygning.

304. Ff. KRESTEN KRABBE af Esbjerg, 50 B.R.T. Bygget 1957 af eg og bgg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

Brand om bord d. 27. april i Nordsgen. (289)

Seforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 12. maj, 19. maj og 26. okt.

Kl. ca. 0700, da K. K. under en stiv N.-lig kuling befandt sig ca. 48 sm. NN@. for Spurn
fyrskib, opdagedes der brand i motorrummet. Det forsggtes at slukke branden med vand, men
i lgbet af kort tid breendte drivremmen til spulepumpen over og vandtrykket forsvandt, hvorfor
motorrummet  blev lukket til. Fra fartgjer i neerheden overfartes en del ildslukningsapparater,
som temtes ned i motorrummet. Da det fortsat viste sig umuligt at fa branden slukket, blev
der tilkaldt hjelp fra land over et nerliggende fartgjs radio. KI. 1000 blev K. K. taget pa sleb
af to fiskefartgjer. KI. 1630 blev K. K. taget pad sleb af et bjeergningsfartej og bugseret til
Grimsby, hvor branden blev slukket af brandfolk fra land. Ved branden skete der betydelig
skade pa motorrummet og de elektriske installationer.

305. Ff. EDEL GULDBERG af Eshjerg, 47 B.R.T. Bygget 1956 af eg og bgg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

Brand om bord d. 30. april i Nordsgen. (114)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. maj. Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 5. maj.

KI. 1030, da E. G. befandt sig ca. 215 sm. V/,S. af Gradyb, opdagedes det, at der var
udbrudt brand i motorrummet. Slukning af branden blev straks pébegyndt med skibets egne
slukningsmidler og noget senere med slukningsmidler fra to over radioen tilkaldte fiskeskibe.
Da det viste sig umuligt at bekempe branden, blev der lukket tet overalt til motorrummet,
hvorefter et af de tilkaldte fiskeskibe tog E. G. under bugsering mod Esbjerg. D. 31. april
kl. 1030 kom redningsskibet fra Esbjerg til stede, og kort efter var branden slukket ved hjelp
af slukningsmidler fra redningsskibet, som tog E. G. pd sleb ind til Eshjerg. Ved branden blev
motorrummet steerkt beskadiget.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

306. SM. ELISABETH af Horsens, 79 B.R.T. Bygget 1908 af stal.

Brand om bord d. 13. maj i Horsens havn. (146)

Politirapport dat. 13. maj.

KI. ca. 0900, da E. 1 fortgjet ved kajen ud for Toldboden, tendte et beseatningsmedlem
op i en olieovn i sit lukaf forude, hvorefter han forlod lukafet. Kort efter opdagedes det, at der
trengte rgg op fra mandskabets opholdsrum, og en undersggelse viste, at det brendte i det
pageldende lukaf. Da regudviklingen var sd kraftig, at det var umuligt at treenge ind i rummet,
tilkaldtes brandveaesenet fra land, som et par minutter senere kom til stede og slukkede branden.
Ved branden blev dgrken en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma& antage, at branden skyldes overlgb af olie fordrsaget af urenheder
i regulatorens naleventil muligvis i forbindelse med fejlagtiy anvendt fremgangsmade ved
opteending af olieovnen.

307. M/S HANNE SKOU af Kghenhavn, 4211 B.R.T. Bygget 1958 af stal.

Brand om bord d. 25. maj i New Orleans. (135)

Sgforklaring i New Orleans d. 26. og 27. maj.

KI. 0130, da H.S. 1& opankret pd Missisippi, merkedes brandlugt, og en undersggelse
viste, at der var brand i assistentmessen. Slukning blev straks pabegyndt med skibets brand-
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slukningsmidler, ligesom der tilkaldtes hjelp fra land. KI. 0220 kom en slukningsbad fra land,
og samtidig blev 8 passagerer taget i land ved hjelp af en bugserbdd. KI. 0225 ankom yder-
ligere 2 slukningsbade. KI. ca. 0300 kom brandfolk fra land til assistance, og kl. ca. 0520 var
branden slukket. VVed branden blev hele apteringen midskibs gdelagt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af en elektrisk kogeplade.

308. Ff. DORTE af Arg, 20 B.R.T. Bygget 1917 af eg, bag og fyr.

Brand om bord d. 8. juni i Arg havn. (273)

Politirapport dat. 8. juni.

Om morgenen, medens D. 18 i Arg havn, var en héndverker fra land i ferd med ved hjalp
af en skerebrender at fjerne en tom brendselsolietank i motorrummet. Herunder slog en stik-
flamme ud og antendte treeveerket i skibet. Det forsggtes at slukke branden med en spand
vand og en skumslukker, som forinden arbejdets begyndelse var blevet anbragt ved arbejds-
stedet, og to ved siden af D. liggende fiskefartgjer deltog i slukningsarbejdet med spuleslanger.
Brandveaesenet, der var blevet tilkaldt, kom senere til stede og slukkede kort efter branden
med skum. Ved branden opstod betydelig skade pa skibet.

Anm. Arsagen til branden fremgér af det ovenfor anfarte.

309. Ff. ANNA LAILA af Grena, 16 B.R.T. Bygget 1937. P4 fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 10. juni i Nordsgen. (147)

Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 15. juni.

KI. ca. 2230, medens A. L. under en jevn til frisk NNV.-lig brise 1& fortgjet til en anden
kutter, der 14 opankret ca. 40 sm. N. for Helgoland, opdagedes det, at der stod reg og flammer
op fra nedgangen til motorrummet. Det forsggtes ved hjelp af fartgjets egne slukningsmidler
at slukke branden; men efter kort tids forlab gik motoren i std pd grund af det indpumpede
vand. Besztningen blev derefter taget om bord pa det andet fiskefartgj, hvorfra der tilkaldtes
hjelp over radioen. D. 11. juni kl. ca. 0500 kom et marineskib til assistance, og ca. 1%2 time
senere var branden slukket. Ved branden opstod betydelig skade i motorrummet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

310. Ff. ORION af Skagen, 30 B.R.T. Bygget 1931 af eg, bsg og fyr. P& rejse fra
Skagen til fiskeplads i Nordsgen.

Brand om bord d. 10. juni i Kattegat. (220)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. juni. Sgforklaring og sgforhar i Skagen d. 6. aug.

KI. ca. 2100, da O. befandt sig ved Skagen lyshgje, opdagedes det, at der trengte rag
op fra maskinrummet, som sidst var blevet tilset kl. 2020. Motoren stoppedes, og ilden bekaem-
pedes med skumslukker, hvorefter maskinrummet Ilukkedes tet. O. kom derefter under bug-
sering til Skagen havn, hvor brandvasenets regdykkere konstaterede, at branden var slukket.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes kortslutning i den elektriske installation.

311. Lf NETTE af Kgbhenhavn. P4 lystsejlads i Sundet.

Brand om bord d. 29. juni i Sundet; forlist. (197)

Politirapport dat. 28. juni.

Om eftermiddagen d. 28. juni, da N. befandt sig i farvandet mellem Trekroner og Middel-
grunden, gik motoren i std. Da det forsggtes at starte motoren igen, indtraf en eksplosion i
motoren og store stikflammer slog ud fra motorkassen. Besztningen — 4 mand — Kkunde
pa grund af ilden ikke blive om bord og sprang alle ifert redningsveste i vandet. Kort efter
indtraf endnu en eksplosion, hvorefter fartgjet sank. Besa@tningen blev senere taget om bord
i et tililende fartgj.

Anm. Ministeriet ma& antage, at eksplosionen skyldes, at benzin og gasdampe i rummet
omkring motoren er blevet anteendt af gnister fra selvstarterens kommutator.

312. M/S MARION af Ngrresundby, 252 B.R.T. Bygget 1918 af stdl. P4 rejse fra Umed
til Skelleftehamn med mel.

Brand om bord 6. juli i Den botniske Bugt. (176)

Sgforklaring i Nykebing M. d. 23. juli.

KI. 1610, da M. befandt sig ca. 1%, times sejlads fra Skelleftehamn, opdagedes brand i
den agterste del af lastrummet. Da det viste sig umuligt at slukke branden med skibets sluk-
ningsmidler, blev der Ilukket taet til Ilastrummet, hvorefter rejsen fortsattes til Skelleftehamn.
Via lodsbaden fra Gasoren lodsstation blev brandvasenet i Skelleftehamn anmodet om at komme
til stede ved skibets ankomst og assistere ved slukningen af branden. KI. 1735 ankom skibet
til Skelleftehamn, og kl. 2030 var ilden slukket, efter at ca. 14 tons af ladningen var blevet
losset. Ver branden blev ladningen steerkt beskadiget af ild, vand og rag.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.
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313. Ff. MARITANA af Lamba, 110 B.R.T. Bygget 1886 af eg.

Brand om bord d. 25. juli i Feringehavn. (251)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. aug.

KI. 0345, da M. I3 fortgjet ved kaj i Feeringehavn, opdagedes det, at der var ild i maskin-
rummet. Alle ombordveerende blev straks purret ud, hvorefter ilden blev slukket med vand

fra brandslanger. Ved branden blev maskinrummet og det elektriske anleg i dette en del
beskadiget.

Anm. Ministeriet mad antage, at branden skyldes fejl i det elektriske anleg i maskin-
rummet.

314. M/S GAUTATYR af Kghenhavn, 6933 B.R.T. Bygget 1962 af stal.

Brand om bord d. 23. aug. i Glasgow havn. (221)

Sgforklaring i Glasgow d. 26. aug.

KI. ca. 0200, da G. I& fortgjet langs kaj i Glasgow, opdagedes det, at der var ild i stb.
gang til messerne pd hoveddaekket. Der blev straks sléet alarm, og brandveesenet fra land til-
kaldtes. Ilden bredte sig s& hurtigt, at en del af maskinmandskabet métte forlade kamrene
gennem kogjerne. Slukning af branden med skibets egne ildslukkere blev straks pébegyndt, og
brandslangerne blev rigget til; men da det viste sig umuligt at treenge ned i maskinrummet
pd grund af rgg, kunne brandpumperne ikke startes. Blaserne og ventilatorerne stoppedes fra
maskintoppen. Kort etter brendte det nasten overalt midtskibs. 8 min. etter alarmeringen
kom brandveesenet til stede og havde ca. 1 time senere branden under kontrol. Ved branden
blev G. steerkt beskadiget midtskibs.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

375. /S MAINE af Kgbenhavn, 2464 B.R.T. Bygget 1945 af stal.

Brand om bord d. 2. sept. i Arhus havn. (244)

Politirapport dat. 2. sept. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. sept.

KI. 1845, da M. 14 fortgjet ved Arhus Flydedok, opdagedes det, at der var ild i en gang i
mandskabsapteringen agter. Der blev straks slaet alarm, og brandvesenet fra land tilkaldtes,
hvorefter slukning med skibets egne slukningsmidler blev pébegyndt. Under slukningsarbejdet
matte en matros, der var blevet spearret inde i et baderum, reddes ud af regdykkere fra land.
KI. ca. 2000 havde brandveaesenet ilden under kontrol. Ved branden udbrendte alt treevaerk
i gange pé hoveddeek og i deekshus.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes fejl i den elektriske installation.

316. SM. VOLO af Fakse Ladeplads, 129 B.R.T. Bygget 1911 af stdl. P& rejse fra
Fakse Ladeplads til Sarpshorg med kalk.

Brand om bord d. 8. sept. i Kabenhavns havn. (294)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. sept.

KI. ca. 1320, da V. la& fortgjet i Redhavnen, hvortil skibet var indkommet for at fa fjernet
en wire, som det under rejsen havde faet i skruen, ogdagedes det, at der var udbrudt brand
i mandskabslukafet forude. Brandvaesenet fra land blev straks tilkaldt, og kl. 1510 var branden
slukket. Ved branden udbreandte lukafet fuldsteendigt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at ladningen af brendt kalk er blevet
fugtig, hvorved der er opstdet en sd kraftig varmeudvikling, at tregarneringen i lukafet er
blevet anteendt.

317. SM. ELINOR af Neksg, 77 B.R.T. Bygget 1906 af eg.

Brand om bord d. 4. okt. i Rgnne. (281)

Politirapport dat. 4. okt.

KI. ca. 1730, da E. 14 fortgjet ved kulkajen i Renne sydhavn, ville skibets farer efter
spuling af lastrummet terre dette. Med henblik herpd heldte han 3 1 benzin ud over garnerin-
gen, dzkkede lastrummet og kastede en braendende tendstik ned i rummet. | samme gjeblik
indtraf en eksplosion, hvorved der opstod brand i lastrummet. Slukning af branden blev straks
pabegyndt og brandvasenet fra land tilkaldtes. KI. 1830 wvar branden slukket. Ved slukningen
blev det ngdvendigt at bryde skoddet mellem lastrum og maskinrum ned.

Anm. Arsagen til eksplosionen og branden fremgér af det ovenfor anforte.

318. SM. HAMLET af Rgnne, 83 B.R.T. Bygget 1965 af eg. P& rejse fra Kalundborg
til Neksg med gedning i sekke.

Brand om bord d. 28.—29. okt. i @stersgen; forlist. (303)

Sgforklaring og sgforhar i Renne d. 2. nov.

KIl. ca. 2245, da H. under en SV.-lig kuling med meget hgj sg befandt sig i @stersgen
godt to timers sejlads @. for pkt. 5 i rute 32 styrende mod Rgnne, sis gnister og ild fra udstgds-
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roret. Motorens omdrejningstal reduceredes, og en narmere undersggelse viste, at det brendte
i motorrummet omkring udstedsrgret og under lydpotten i bb. side. Da det ikke var muligt
at trenge ned i motorrummet pd grund af reg og varme, temtes en kulsyreslukker ned gennem
maskinkappen samtidig med, at kursen @&ndredes til 20°. Kort efter stoppede motoren og lyset
gik ud. Besztninggn — 2 mand — gik nu i gummiredningsfladen, der slebtes efter H., som
stadig gjorde fart for skonnertsejlet, der var sat. Ca. 1 time senere lykkedes det fareren -efter
adskillige forgeves forsgg at komme om bord i H., men da det stadig brendte kraftigt om
bord, forlod han atter skibet og kappede fangelinien. D. 27. okt. kl. 0415 blev besatningen
taget om bord pa et andet skib. KI. ca. 1000 sank H. pd 55°11' N., 13°36' @.

Anm. Ministeriet mé& antage, at branden skyldes, at sod i udstgdsraret er blevet antendt,
og at en deraf folgende ophedning af udstedsrgret har fordrsaget antendelse af treeveerk eller
spildolie i maskinrummet.

319. Ff. JUBI af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

Brand om bord; en mand omkommet ved kulilteforgiftning d. 7. nov i Hirshals havn. (51)

Politirapport dat. 7. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. nov.

KI. ca. 2300, da J. 1& fortgjet ved kaj i Hirshals, opdagedes det, at lukafet agter var
rogfyldt, og at fisker Tage Dalsgaard Jensen, der var forhyret om bord, 14 livies pd darken
i lukafet. Da det ikke var muligt at f& den pageldende op, blev kogjerne til lukafet knust
for derigennem at slukke branden med brandmateriel fra et langs siden af J. fortgjet fiskeskib.
Derved udbrgd der aben ild i lukafet. Brandveesenet fra land tilkaldtes, og efter at rogdykkere
havde bragt den bevidstlese op, slukkedes branden. Den péageldende blev i en tilkaldt ambu-
lance kert til hospitalet, men var afgdet ved deden ved ankomsten dertil. Ved branden blev
lukafet og dets elektriske installation sterkt beskadiget.

Anm. Ministeriet mé& antage, at branden skyldes uforsigtighed i forbindelse med tobaks-

rygnin.

320. Lf. RELAX af Kghenhavn, 5 B.R.T. Pa rejse fra Kgbenhavn til Vedbak.

Brand om bord d. 13. dec. i Sundet; forlist. (385)

Politirapport dat. 13. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. dec.

KI. ca. 1815 afsejlede R. fra @sterbros fiskerihavn. Straks efter bemarkedes spritlugt fra
motoren, hvis kglevaedske var iblandet sprit. Det forsggtes at fylde mere vand pa keleren, men
pludselig slog store flammer ud fra motoren, og fartgjet, der nu befandt sig ca. 100 m fra
land, kom i brand. Motoren gik i std, og fartgjet drev pad land, hvorefter besztningen — 2
mand — forlod R., der udbrandte.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at spritholdig koleveedske er strammet
ud af laekager i kaglesystemets samlinger, hvorefter spritdampene er blevet antendt af motorens
hede dele eller af gnister fra det elektriske system.

FORSVUNDET

321. Ff. LIBERTY af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1943 af tre. P& rejse fra fiskeplads
ved Hanstholm til Skagen.

Borteblevet d. 27. feb. i Skagerrak; 3 omkomne. (81)

Politirapport dat. 1. marts. Sgforklaring og sgforhgr i Skagen d. 22. marts.

D. 27. feb. kl. ca. 0200 meddelte L. over radioen til en anden kutter, at L. befandt sig
ud for Lgkken styrende en N@.-lig kurs i sver sg. Det bleste da en N@.-lig storm. Da L. trods
aftale ikke meldte sig over radioen kl. 0400 og ikke kom i havn, iveerksattes d. 1. marts en
eftersggning med redningsskibet fra Thyborgn, fiskekuttere, marineskibe samt luftfartgjer uden
resultat. D. 22. marts fandtes en redningskrans fra L, pa stranden 2 km N. for Lyngby lan-
dingsplads i Thy. Da der ikke siden er hgrst eller set noget til L., mad det antages, at kutteren
er forlist med mand og mus.

Anm. 1. De omkomne var: Fiskeskipper Oscar Andersen samt fiskerne Jan Andersen og
Harald Poulsen, alle af Skagen.

Anm. 2. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

322. Ff. GUDRUN af Neksg, 18 B.R.T. Bygget 1964 af tree. P4 fiskeri i @stersgen.

Forsvundet d. 6. dec. i @stersgen; 3 omkomne. (378)

Politirapport dat. 8. dec. Sgforhgr i Neksg d. 19. jan. 1966.

KI. 0100, da G. under en hard V.-lig storm 1& underdrejet pa 55°23' N., 16°52' @., var
et andet skib i radiokontakt med G., ligesom fartgjets lanterner kunne ses. Der meldtes alt vel
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om bord i G. KI 0400 forsggtes det efter aftale igen at opna radiokontakt med G., men for-
geves. Kl ca. 0530 forsvandt G.s lanterner. Da det fortsat viste sig umuligt at opnd radio-
kontakt med G., iveerksattes en eftersggning, hvori deltog skibe og flyvemaskiner. Eftersgg-
ningen, som ophgrte d. 12. dec. kl. 1700, forblev resultatlgs, idet der dog omkring ovennavnte
position blev fundet nogle laksegarn, som antages at have tilhgrt G.

Anm. 1. De omkomne var: fiskeskipper Preben Rasmussen af Bodilsker, bedstemand Helge
Rode Laursen af Neksg og fisker Kjeld Viking Kjeldsen af Bodilsker.

Anm. 2. Ministeriet mé antage, at G. i det harde vejr er forlist med mand og mus.

OVERBORDFALD

323. Ff. FYLLA af Esbjerg, 37 B.R.T. Bygget 1928. P& rejse fra Grend til fiskeplads
i Kattegat.

En mand faldet over bord og druknet d. 8. jan. i Kattegat. (2)

Sgforklaring og sgforhgr d. 9. jan. i Grena.

KI. ca. 1815, da F. under en frisk V.-lig brise befandt sig ca. 11 sm. @. for Grend havn,
sds fisker Henning Lauridsen af Hjerting komme op pd dekket fra kahytten, og kort efter sas
han i skeeret af lyset i kahytten falde over bord. Skruen kobledes fra, og der sggtes efter den
overbordfaldne ved anvendelse af projekter og med redningskrans Kklar til brug, men den
overbordfaldne kom ikke til syne.

Anm. Ministeriet ma antage, at den savnede mistede balancen, faldt over bord og druk-
nede.

324. Ff. I. P. POULSEN af Svaneke, 20 B.R.T. Bygget 1954. Pa rejse fra fiskeplads i
@stersgen til Memel.

En mand faldet over bord og druknet d. 21. feb. i stersgen. (63)

Politirapport dat. 22. feb. Sgforhar i Neksg d. 25. feb.

KIl. 2030, da I. P. P. under en frisk N.-lig brise befandt sig i @stersgen, savnedes fareren,
der fra kl. 1600 havde vagt alene. Skibet gennemsggtes og lagdes pd modsat kurs, hvorefter far-
vandet gennemsggtes med hjelp af projekter til kl. ca. 2400, men den savnede kom ikke til
syne.

Anm. 1. Den omkomne var: fiskeskipper Jargen Gudmund Greve af Svaneke.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at den savnede er faldet over bord og druknet.

325. M/S KRONPRINS OLAV af Frederikshavn, 3119 B.R.T. Bygget 1937 af stdl. Pa
rejse fra Kgbenhavn til Torshavn med passagerer.

En passager forsvundet d. 10. april i Atlanterhavet. (115)

Seforhgr i Torshavn d. 12. og 29. april.

KI. ca. 1515, da K. O. under en S@.-lig kuling ankom til Torshavn, savnedes en passager
— mekaniker Andre Sambert Dalfoss af Husum — som sidst var set mellem kI. 1100 og
kl. 1200. En undersagelse om bord blev straks iveerksat, men var resultatlas.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageeldende er faldet overbord og druknet.

326. Ff. MILL-IDA af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1959 af trz. Pa fiskeri i @stersgen.

En mand forsvundet d. 2. juni i @stersgen. (141)
Politirapport dat. 3. juni. Sgforhgr i Neksg d. 3. juni.

KI. ca. 1330, da M-l. under en svag brise med rolig sz og en sigtbarhed p& over 1Y/, sm.
I3 opankret 15—16 sm. NN@. af Rixheft, savnedes fiskeskipper Jens Hgjbjerg Mikkelsen af
Neksg, der ca. 10 min. forinden var gaet hen agten for styrehuset for at fylde udenbords vand
i en trepgs, medens den gvrige besztning befandt sig pad fordekket beskeftiget med at ordne
fiskeredskaber. Da en eftersggning om bord viste sig resultatlzs, blev ankeret lettet, og en
mearkebgje sat ud, hvorefter den savnede blev eftersggt i farvandet omkring merkebgjen i
ca. 1%, time uden resultat.

Anm. Ministeriet ma3 antage, at den pagaldende har mistet balancen eller har faet et ilde-
befindende og er faldet over bord og druknet.

327. Ff. META KIRSTINE af Skagen, 17 B.R.T. Bygget 1944. P4 fiskeri i Kattegat.

En mand faldet over bord og druknet d. 22. juni i Kattegat. (182)
Sgforklaring og sgforher i Frederikshavn d. 19. juli.

KI. ca. 1300, da M. K. under en svag brise med ringe sg befandt sig ca. 20 sm. @.t.S. af
Skagen, sas fisker Jens Chr. Ngrager falde over bord. Der kastedes en line ud til den over-
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bordfaldne, som 1& ca. 6—8 m fra fartgjet, og som tilsyneladende tog fat i linen, men kort
efter forsvandt han. Der tilkaldtes hjelp over radioen, men den pafglgende eftersggning, der
varede til kl. 1600, gav intet resultat.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende har féet overbalance og er faldet over
bord.

328. M/S EVELYN MZERSK af Kgbenhavn, 18166 B.R.T. Bygget 1958 af stil. Pa
rejse fra Nagasaki til Bandar Mashur.

En mand forsvundet d. 31. juli i Det kinesiske Hav. (212).

Seforhgr i Kgbenhavn d. 1. sept. og d. 22. okt.

KI. 1820, da E. M. under en svag SSV.-lig brise befandt sig i den SV.-lige del af Det
kinesiske Hav savnedes kok Kurt Svoldgaard Sgrensen af Esbjerg, der sidst blev set kl. ca. 1445.
Skibet lagdes pa modsat kurs og omrddet mellem skibets position kl. 1445 — 4°45'N.,,
106°51'd. — og KkI. 1600 — 4°30'N., 106°15'@d. — blev gennemsggt indtil kl. 2400. llsignal
udsendtes med anmodning til andre skibe i omraddet om at holde udkig efter den overbord-
faldne.

Anm. Ministeriet ma antage, at den savnede er faldet over bord og druknet.

329. Ff. SUNDABERG af Klakksvik, 623 B.R.T. Bygget 1952 af stdl. Pa fiskeri i
Davis Straedet.

En mand faldet over bord og druknet den 31. juli i Davis Straedet. (46)

Sgforhgr i Klakksvik d. 3. nov.

KI. 1805, da S. i stille vejr var beskaftiget med trawlfiskeri 12 sm. 245° rv. af Habets @,
var en mand af besetningen — Simon Johannes Simonsen af Vidareidi — i kadhed géet uden
for rekvaerket pd baddekket. Herunder mistede han sit tag i raekvaerket og faldt over bord.
Der blev straks kastet en bgje og en redningskrans ud til den overbordfaldne, ligesom det for-
sggtes at nd ham med en lang stang. S. blev mangvreret rundt, og en redningsbad sattes i vandet,
hvorefter eftersggning af den overbordfaldne fortsattes indtil mgrkets frembrud, uden resultat.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

330. Ff. MANDALAY af Svaneke, 14 B.R.T. Bygget 1949 af tre. P& rejse fra Chri-
stiansg til Svaneke.

En mand faldet over bord og druknet d. 17. aug. i @stersgen. (216)

Politirapport dat. 17. aug. Sgforhgr i Svaneke d. 24. aug.

KI. ca. 1900, da M. under en svag NV.-lig brise befandt sig omtrent midtvejs mellem
Christiansg og Svaneke sas fisker Poul Anker Nielsen af Svaneke nzrme sig lgnningen agten
for styrehuset, hvor han tog sig til venstre side af brystet, bgjede sig og faldt over bord. M.
blev straks vendt, og en anden mand af bes®tningen sprang i vandet og svemmede hen og
greb fat i den overbordfaldne, der tilsyneladende var bevidstlgs. Umiddelbart for M. naede
frem til de to mand, matte redningsmanden slippe sit tag i den overbordfaldne, som derefter
forsvandt under havets overflade og ikke mere kom til syne.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende har faet et ildebefindende og er faldet
over bord og druknet.

331. Ff. VIOLA HENRIETTE af Esbjery, 39 B.R.T. Bygget 1942 af tree. P& rejse
fiskeplads i Nordsgen til Esbjerg.

En mand faldet over bord og druknet d. 19. sept. i Nordsgen. (260)

Politirapport dat. 19. sept.

Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 29. sept.

D. 18. sept. kl. ca. 2345, da V. H. under en stiv til hard VNV.-lig kuling befandt sig
ca. 15 sm. VSV. af ER. fyrskib, skulle fisker Preben Rud Madsen af Maydal pr. Holstebro,
som opholdt sig sammen med fareren i styrehuset, gd forud for at purre bedstemanden. Fiske-
ren gik imidlertid ferst agterud, og da han efter ca. 10 min. forlgb ikke var kommet tilbage,
konstaterede fereren, at han ikke befandt sig agten for styrehuset. Motoren stoppedes, og
skibet lagdes pd modsat kurs, og holdtes derefter ved hjelp af Decca i samme position, og den
overbordfaldne eftersegtes ved hjelp af projekter. Efter ca. 3 kvarters forlgb sas den over-
bordfaldne et kort gjeblik flydende med ansigtet i vandet. Eftersggningen fortsattes til kl. ca.
0300, men den overbordfaldne kom ikke mere tilsyne.

Anm. Ministeriet ma antage, at den omkomne har mistet balancen, er faldet over bord
og er druknet.
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332. Ff. VESTJYSK PIONER af Esbjerg, 66 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa fiskeri i
Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 21. sept. i Nordsgen. (37)

Seforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 6. okt.

KI. ca. 1030, da V. P. under en jevn til frisk NV.-lig brise med dis befandt sig ca.
100 sm. V. for Gradyb Barre, hgrtes rdb om hjelp. Motoren blev sldet bak og en narmere
undersggelse viste, at fereren — fiskeskipper Anders Peder Kristensen af Esbjerg — som havde
veeret beskaftiget med at s@tte garnene ud, var faldet over bord. Der tilkaldtes hjelp over
radioen. Den overbordfaldne sds et gjeblik ca. 20 favne fra skibet. En eftersggning, hvori 30
kuttere og 2 marinefartgjer deltog, afsluttedes kl. ca. 1900, uden at den overbordfaldne var
fundet.

Anm. Ministeriet ma antage, at fgreren er revet over bord af garnene og er druknet .

333. M/S ARGENTINEAN REEFER af Esbjerg, 2808 B.R.T. Bygget 1940 af stal.
Pa rejse fra Nukualofa til Brishane.

En mand forsvundet d. 30. sept. i Stillehavet. (38)

Indberetning dat. 7. okt.

Kl. ca. 1249, da A. R. under en svag @.-lig brise med tilsvarende sg, befandt sig i Stille-
havet, savnedes matros Jgrgen Dyrborg Hansen af Kgbenhavn, der sidst var set kl. 1245.
Skibet blev lagt pd modsat kurs, og kl. 1307 sattes motorredningsbdden ud for at gennem-
sgge omradet omkring skibets position kI. 1245. KI. 1700 blev redningsbdden pa grund af
opfriskende vind taget om bord igen, og kl. 1930 ved markets frembrud blev eftersggningen,
der forblev resultatlgs, afbrudt.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pagaeldende er faldet over bord og druknet.

334. Ff. CHRESTEN NEES af Thyborgn, 31 B.R.T. Bygget 1964 af eg og beg. Pa fi-
skeri i Nordsgen.

En mand faldet overbord og druknet d. 17. nov. i Nordsgen. (49)

Seforhgr i Lemvig d. 6. dec.

KIl. ca. 0615, da C.N. under en let brise befandt sig ca. 22 sm NVYN. af Thyborgn,
savnedes fisker Maar Christian Pedersen Kijgbmand af Vrist, der p& dakket var beskeftiget
med udsatning af fisketov. Kort efter sds den pageldende i vandet ca. 20 m agten for kutteren.
Det forsggtes at bakke kutteren hen til den overbordfaldne, men inden den ndede til stedet,
sank den pageldende. En eftersggning pa stedet i ca. 2 timer forblev resultatlgs.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pagaeldende er blevet trukket overbord med tovet
og druknet.

335. Ff. RELAY af Hundested, 50 B.R.T. Bygget 1960 af eg og beg. Pa fiskeri i Oster-
sgen.

En mand faldet overbord og druknet d. 26. nov. i @stersgen. (53)

Sgforklaring og sgforher i Renne d. 8. dec.

KI. ca. 1600, da R. under en stiv til hard SS@.-lig kuling med snetykning og moderat
sg under bjergning af laksegarn befandt sig ca. 25 sm N@.t.@. af Ostergarn, styrende med
vinden agterind, blev skruen sldet fra. Kort efter tog skibet en kraftig overhaling mod sth.
samtidig med, at en sg bred ind over dakket. Da R. atter rejste sig, opdagedes det, at to mand,
der havde arbejdet p& deaekket, var forsvundet, medens en tredje hagede sig fast i stb. vant. Kort
efter sds den ene af de overbordfaldne i vandet i naerheden, og ved hjelp af lakselinen lykkedes
det at hale den pageldende hen til skibssiden og redde ham om bord. Den anden af de over-
bordfaldne eftersggtes til neste dag kl. ca. 1400, men unden resultat.

Anm. 1. Den omkomne var: fisker Benny Georg Vang af Helligpeder, Rutsker pr. Hasle.

Anni. 2. Ministeriet mé antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

ANDRE ULYKKESTILFALDE

336. M/S FREDERIK RAGNE af Vestervik, 2039 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 3. jan. i Kgbenhavns havn. (4)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. jan.

KI. 0940, da F.R. l& fortgjet langs kaj i Frihavnen, trdte en havnearbejder, der var pa
vej ned i lasten, fra lastlejderen over pad nogle postsekke, der var stablet pd mellemdaekket til
en hgjde af 15 m og ca. 40 cm fra lugekarmen. Herunder skred pastsekkene, og havnearbej-
deren og nogle af sekkene faldt ned i lasten — et fald pd ca. 5 m. Den tilskadekomne, der
havde sldet hovedet og ryggen, blev i en tilkaldt ambulance kert pa hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

5*
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337. MI/STY af Bergen, 100 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 7. jan. i Kgbenhavns havn. (18)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. jan.

KI. ca. 0825, da T. la fortgjet langs siden af et andet skib i Frihavnen, skulle en mand
fra T. springge om bord i det andet skib. Herunder gled den péageldende og faldt bagover
ned pd dekket af T. | en ambulance blev den pagaldende, der havde padraget sig en hjerne-
rystelse, kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes is pa lgnningen.

338. M/S KONGSHAVN af Haugesund, 1190 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 15. jan. i Nykebing F. havn. (6)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. jan.

KI. ca. 1500, da K. I3 fortgjet langs kaj i Nykebing F. og med kran fra land lossede salpeter
i sekke, ramte en lenge, der blev svinget hen over lastrum nr. 2, en forvalter, der stod pa halv-
dekket mellem lastrummene nr. 1 og 2, hvorved han mistede balancen og faldt ned i bunden
af lastrum nr. 2 — et fald pd ca. 5 m — og brekkede begge ben. Den tilskadekomne blev i
en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgar af det ovenfor anfarte.

339. Ff. SVEND DEGN af Skagen, 49 B.R.T. Bygget 1944. Pa fiskeri i Skagerrak.

En mand kommet til skade d. 21. jan. i Skagerrak. (12)

Politirapport dat. 21. jan. Sgforklaring i Skagen d. 25. jan.

KI. ca. 1000, da S.D. under en let N@.-lig brise med ringe sg befandt sk ca. 2 sm NNV
for GIl. Skagen, fik skibets trawl hold i bunden, hvorved mellemlinen til spilkoppen sprang og
ramte en fisker i hovedet. Den tilskadekomne, der havde padraget sig abent kraniebrud, blev
ved hjelp af en helikopter bragt til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

340. Pram F.B. 17. af Kgbenhavn.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 22. jan. i Kgbenhavns havn. (2)

Politirapport dat. 22. jan.

KI. 1130, medens F.B. 17 1& fortgjet i Frihavnen og ved hjelp af en kajkran var ved at
omlade sisal i ballet til M/S ,IDEFJORD", faldt ballerne ud af en lenge, der befandt sig
ca. 7 m over prammen. | faldet ramte en af ballerne en havnearbejder. Den tilskadekomne,
der havde padraget sig brud pa hgjre lar samt faet den ene skulder af led, blev i en ambu-
lance kart til hospitalet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til ulykken.

341. Pram F.B. 43 af Kgbenhavn.

En mand kommet til skade ved ulykkestiljeelde d. 28. jan. i Kgbennavns havn. (5)

Politirapport dat. 28. jan.

KI. 1003, da F.B. 43 13 fortgjet langs siden af et andet skib i Frihavnen og lastede lgse
sten, var en havnearbejder i faerd med at tippe en spand sten ud i lastrummet. Under arbejdet
hermed gled den pageldende i stenene og faldt med stenene ned i bunden af lastrummet. |
en ambulance blev den pageldende kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

342. SM. MARIE af Faborg, 71 B.R.T. Bygget 1901 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 1. feb. pa Faborg Red. (3)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. feb. Sgforklaring i Faborg d. 5 feb.

KI. ca. 1440, medens M. under en jevn N.-lig brise 14 pd Féborg Red og lossede fyld
med grab, opdagedes det, at kontravegten for stb. bomgerd, som under arbejdet ved 2 jernhul
vandrede op og ned langs stb. forstag, havde flere tern rundt staget. Fgreren af M. — sten-
fisker Harald Hesselberg Buch af Faborg — forsggte derpd at klare veegten fri ved at sla med
staget. Herunder var lossebommen svinget over til stb. side, hvorved gerden slekkede op, og
kontravaegten faldt ned langs staget og strejfede foreren, som faldt ud over Ignningen. Kort
efter kom den pégeldende op til vandoverfladen ved bb. bov og blev kort efter trukket om
bord i jollen, tilsyneladende livigs. Medens det forsggtes ved kunstigt andedreet at kalde den
bevidstlgse til live, sejlede M. til Faborg havn, hvor han i en tilkaldt ambulance blev kort til
hospitalet. Det konstateredes her, at den pageldende var dad af kraniebrud.

Anm. Arsagen til ulykken fremgar af det ovenfor anfarte.
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343.  M/S TORO af Tansberg, 5206 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 4.feb. i Kgbenhavns havn. (7)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. feb.

KI. ca. 1540, medens T. & fortgjet i Frihavnen, gled en havnearbejder, der var pa vej
ned ad den faststéende jernlejder i 3-lasten og faldt ned p& den overdezkkede, underste mel-
lemdseksluge — et fald p& ca. 3%, m. Den tilskadekomne, der havde padraget sig brud i ven-
stre fod, blev i en ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

344. Flydekran DANMARK af Alborg, 112 B.R.T.

En mand omkommet ved ulykkestilfaelde d. 11. feb. i Alborg. (89)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. feb.

KI. ca. 1100, da D. 1& forankret i cementfabrikken ,Danmark“s lergrav, skulle en flade
forhales langs siden af D., hvorfor kranen blev standset, og en arbejdsmand fra fladen trak en
trosse hen over kranens dak. Efter nogle minutters forlgb begyndte kranen at dreje, hvorved
den péageldende kom i klemme mellem en pullert og kranhuset. Da kranen var stopppet, faldt
den pagaldende i vandet, hvorfra han hurtigt blev bjerget op og i en ambulance kort til
hospitalet. Ved ankomsten hertil var han dgd.

Anm. 1. Den omkomne var arbejdsmand Egon Hedegaard af Klarup.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at kranfgreren undlod at sikre sig,
at kranens arbejdsomrade var frit, inden arbejdet genoptoges.

345. Pram F.B. 42 af Kgbenhavn, 87 B.R.T. Bygget 1925 af stél.

En mand faldet over bord ved et ulykkestilfeelde d. 26. feb. i Kgbenhavns havn. (14)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. feb.

KI. ca. 0815, da F.B. 42 13 fortgjet langs siden af M/S , OLEO“, mistede en havnearbej-
der, der hjalp med at afdekke Ilugen, sit tag i presenningen, hvorefter han faldt bagover og
ud over siden og ned i vandet. Han blev hurtigt hjulpet om bord i legteren, hvorefter han
i en tilkaldt ambulance blev kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at laegterens reekveerk ikke var opsat.

346. SM. FURBO af Fur, 212 B.R.T. Bygget 1916 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 3. marts i Kgbenhavns havn. (9)

Politirapport dat. 3. marts.

KI. ca. 0830, da F. 14 fortgjet ved kaj i Frihavnen og lossede majs i seakke, skred nogle
sekke i lastrummet ned over en havnearbejder. | en ambulance blev den pégeldende, der
havde braekket en ankel, kert til hospitalet.

347. MIS SARGODHA af Kgbenhavn, 8585 B.R.T. Bygget 1956 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 3. marts i Port Kembla. (88)

Sgforklaring i Melbourne d. 18. marts.

KI. ca. 0025 da S. ld fortgjet ved kaj i Port Kembla, var en maskinassistent i ferd med
at tende op under donkeykedlen. Pludselig indtraf en eksplosion og maskinrummet fyldtes
med rgg. Det lykkedes besztningen at treenge ind i maskinrummet og fa bragt den pégalden-
de, der var sterkt forbreendt, op pa daekket, ligesom en mindre brand ved kedlen blev slukket
ved hjelp af extinktarer. | en ambulance blev den tilskadekomne bragt til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at brendselsolie ved en fejltagelse er
blevet udtemt i kedlens fyrrum og ved bergring med de hede dele i fyrrummet er blevet for-
gasset og derefter anteendt.

348. Ff. VILHELM PEDERSEN af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stal.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 4. marts i Hirshals havn. (86)

Politirapport dat. 4. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. marts.

KI. ca. 1230, da V.P. 13 fortgjet langs kaj i Hirshals havn, skulle en mand af besat-
ningen ned i lastrummet gennem lugen. Herunder faldt det heaengslede lugedaeksel i, hvorved
den pageldende, der endnu havde haenderne pé& lugekarmen, fik flere fingre sveert beskadiget.
Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at lugedaekslet ikke var sikret.

349. Ff. ANNETTE af Bogense. 9 B.R.T. Bygget 1919 af tree.

To mand forgiftet d. 8. marts i Bogense havn. (261)

Politirapport dat. 10. marts.

KI. ca. 0915, da A. I3 fortgjet ved kaj i Bogense, var skipperen og en medhjzlper be-
skeeftiget i maskinrummet med at afmontere brandstoftanken for rensning og eftersyn. Her-
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under fglte de sig ilde tilpas, og skipperen tilkaldte hjelp fra land. | to tilkaldte ambulancer
blev de kart til hospitalet, hvor en undersggelse viste, at de led af akut iltmangel.
Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes manglende ventilering i forbindelse

med, at der samtidig med tankrensningen fyredes i en ildovn forude i fartgjet.

350. Kabelpram HENRY P. LADING af Kgbenhavn.

En mand Kommet til skade ved ulykketilfelde d. 8. marts i Kgbenhavns havn. (79)

Politirapport dat. 8. marts.

KI. ca. 1215, da H.P.L. 1& fortgjet ved Belvedere Kaj, var en maskinarbejder beskeftiget
med at svejse derkplader i maskinrummet. Da han pa forsterkningsspanterne ville kravle ned
i bunden af maskinrummet, mistede han balancen og styrtede ned i bunden — et fald pd ca.
2 m. | en ambulance blev den pgl., der havde braekket hgjre arm, kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

351. M/S PASADENA af Kghenhavn, 8607 B.R.T. Bygget 1953 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 9. marts i New Westminster. (84)

Rapport fra fgreren dat. 10. marts.

KI. ca. 1020, da P. 1& fortgjet langs kaj, savnedes dakselev Poul Erik Andersen, der K.
1000 var blevet anmodet om at stille under bakken for at hjelpe med at afstive noget af lad-
ningen. En eftersggning blev straks ivarksat, og kort efter fandtes den pageldende i bunden
af lastrum nr. 1. Den pagaldende, der havde padraget sig et brud pa ryggen og et kranie-
brud, blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

352. M/S BREMER STAUER af Bremen, 374 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde, d. 7. april i Kabenhavns havn. (20)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. april.

KI. 1145, medens B.S. 1& ved Kalvebod Brygge og lossede, stod en havnearbejder pa
mellemdeaekslugen for at stgtte en 5 ton jernplade, som skulle lgftes. Da kranen begyndte at Igfte,
gled pladen lidt langs lugen og ramte en skeerstok, som ikke wvar sikret, og som derfor gav
efter, hvorved lugen mistede sin understotning og faldt med havnearbejderen ned i under-
lasten — et fald pd ca. 3 m. Den tilskadekomne, der havde forstuvet fod, blev i en ambulance
kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at skeerstokken ikke var sikret.

353.  MI/Fg. SKANE af Kastrup, 500 B.R.T. Bygget 1961 af stal.

En passager kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 10. april i Kastrup havn. (130)

Politirapport dat. 10. april Rapport fra statens skibstilsyn dat. 12. april.

KI. ca. 2230, medens S. 1& fortgjet i Kastrup havn og passagererne var i ferd med at gé
i land over landgangen, vippede denne, hvorved en @ldre dame, som netop var tradt fra ski-
bet ud pd landgangen, faldt i wvandet mellem skibet og kajen. Den tilskadekomne, der havde
padraget sig en lasion i hovedet, blev kort efter reddet op p& kajen og blev i en ambulance
kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at de wved landgangen anbragte keeder,
hvis formél er at hindre landgangen i at vippe, ikke var hugget i landgangen.

354.  M/S JENS BANG af Alborg, 3284 B.R.T. Bygget 1950 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 14. april i Kgbenhavns havn. (17)

Politirapport dat. 14. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. maj.

KI. 2249, medens J.B. 14 fortgjet ved Larsens Plads, gled en havnearbejder, der stdende
pd lugekarmen netop havde hugget krankrogen an i et lugedeksel, og faldt ned i lasten — et
fald p& ca. 5 m. Den tilskadekomne, der havde padraget sig bakkenbrud, blev i en ambu-
lance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

355.  M/S KNUDSHOLM af Kgbenhavn, 1158 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 14. april i Arhus havn. (43)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. april og 4. aug. Politirapport dat. 14. april.

KI. 1735, medens K. 1& fortgjet i Arhus havn, skulle 1-lugen tildekkes med staldaksler
af rulledekseltypen ved hjelp af lossespillet. Herved benyttedes en bugt af lossewiren, lagt un-
der laseanordningens skyder pa deekslet overkant. Under hivningen sprengtes beslaget, hvori
skyderen kunne glide, hvorved wiren frigjordes og ramte en mand af besaetningen, som derved
fik overbalance og faldt ca. 7 m ned pd mellemdekslugen. Den pageldende, der var staerkt
forslaet, blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes forkert fremgangsmade ved lugedak-
ningen, herunder at det omhandlede beslag ikke var beregnet til anvendelse som sket.
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356. M/S GERMA af Haren am Ems.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 21. april i Kgbenhavns navn. (15)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. april.

KI. ca. 1330, da G. & fortgjet ved Kalvebod Brygge og lossede glaubersalt i szkke, var
en havnearbejder beskaftiget med at legge szkke pa en palet. Pludselig skred en tier sakke
ud, og nogle sxkke ramte havnearbejderen, som blev valtet omkuld. | en ambulance blev den
pagaeldende, som havde braekket venstre arm, kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at lasten har veeret darligt stinet.

357. SM. DORIANA af Fakse Ladeplads, 128 B.R.T. Bygget 1930 af stél.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 30. april. (23)

Politirapport dat. 30. april.

KI. ca. 1230, medens D. 1a i Augustenborg havn og lossede valset byg, skulle en ungmand,
som opholdt sig i lasten bistd med at flytte sugergret. Da sugergrets hanger strammedes, lof-
tedes en skeerstok ud af sit leje og faldt ca. 2,3 m ned i lasten, hvor den strejfede ungmanden.
Den tilskadekomne blev i en ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet mé& antage, at ulykken skyldes, at skerstokken ikke wvar sikret mod op-
hivning.

358. M/S MARY NORTH af Kgbenhavn, 1176 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 30. april a Kgbenhavns havn. (21)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 30. april.

KI. ca. 0850, da M. N. |4 fortgjet ved den kongelige grgnlandske handels plads, var
en mand af besetningen beskeeftiget med at laste en malerpram, der var firet ned i lastrum
nr. 1 i hgjde med mellemdsekket, med 40 kartoner mineralvand — 120 kg. Under ophiv-
ning af malerprammen brast de wirestropper, hvori prammen var ophangt, og malcrprammen
faldt med det pageldende besetningsmedlem ned i lasten — et fald pd ca. 35 m. Ved
faldet slog den pageldende hovedet ned i kartonerne, hvorved flere tender blev beskadiget,
og underleben blev flekket. Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kort til hospi-
talet.

Anm. Ministeriet mé& antage, at ulykken skyldes, at malerprammens wirer var taerede,
i forbindelse med, at prammen under ophivningen har ,,hangt* under lugekarmen.

359. M/S ALICE TORM af Kgbenhavn, 4890 B.R.T. Bygget 1958 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 10. maj i Paranagua havn. (136)

Indberetning fra konsulatet i Santos. Politirapport dat. 23. sept.

KI. ca. 1600, da A. T. 14 fortgjet langs kaj og pa grund af regnvejr havde indstillet
lastningen af kaffe og tildekket lugerne med presenninger, fandtes skibets 2. styrmand, der
var gadet ned i lastrum nr. 3 for at kontrollere ladningens stuvning og separering, liggende
bevidstles pd bunden af lastrummet. Den tilskadekomne blev straks hejst op af lastrummet
og i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet, hvor en undersggelse viste, at han havde padra-
get sig brud pa hejre underarm og venstre ben samt beskadiget Izendehvirvien.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til ulykken.

360. Ff. MARTINE af Esbjerg, 49 B.R.T. Bygget 1954 af eg og bag.

En mand kommet til skade ved ulykkestifeelde d. 12. maj i Esbjerg havn. (54)

Rapporter fra statens skibstilsyn dat. 22. okt. og 15. nov.

KI. ca. 1410, da M. I3 fortgjet ved kaj i Esbjerg, skulle en maskinarbejder i maskin-
rummet koble fartgjets spulepumpe til hovedmotoren. Herunder fik han den ene hind i
klemme mellem spulepumpens kilerem og kileremskiven, hvorved hénden blev sterkt beska-
diget.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

361. MJ/S NAUTICA af Hamburg.

En mand kommet til skade ved ulykkestitfeelde d. 12. maj i Kgbenhavns havn. (18)

Politirapport dat. 12. maj.

KI. 1440, da N. 13 fortgjet ved kaj og lossede stangjern, var en havnearbejder i ferd
med at slenge jern an. Da et sleng blev lgftet, kom det i sving og ramte med enden havne-
arbejderen, som blev presset op mod skibssiden. | en ambulance blev den pageldene, som
havde breekket to ribben, kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.
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362. M/S MALACCA af Kgbenhavn, 8414 B.R.T. Bygget 1945 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 14. maj i Kgbenhavns havn. (24)

Politirapport dat. 14. maj Rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. maj.

KI. ca. 1425, da M. & fortgjet langs kaj i Frihavnen og lossede leerred i baller, spraeng-
tes stroppen om en lenge med to baller a 400 kg, medens lengen befandt sig ca. 3,5 m over
daekket netop klar af lugekarmen. Den ene balle faldt ned i lasten uden at ramme nogen,
medens den anden balle faldt ned pa dakket og ramte lugemandens ene ben.. Den tilskade-
komne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

363. MI/S LIS CHRIST af Rgnne, 170 B.R.T. Bygget 1916 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 24. maj i Frederikssund havn. (30)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. maj.

KI. 1030, medens L. C. 1& fortgjet i Frederikssund havn, var fgreren sammen med en
handvaerker fra land beskaftiget med at reparere et lossespil. Da spillet afprgvedes, rystedes
gangskifterens pal fri, spiltromlen kobledes til, og det herved opstdede treek i losselgberen,
hvis krog var fastgjort i skansekledningen, bevirkede, at et led i hangerkaeden bristede, hvor-
ved bommen faldt ned p& lugekarmen og sprang ud af svanehalsen. Fareren, der stod ved
spillet, blev herved klemt inde mellem dette og bommen. En undersggelse af det bristede
kedeled viste, at der fandtes rustdannelser pa ca. l/3 af brudfladernes areal. Den tilskade-
komne, der havde faet et slag over skulderen, blev i en ambulance kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

364. Ff. ANNA CHRESTA af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1961. P& fiskeri i @stersgen.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 1. juni i @stersgen. (149)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. juni.

KI. ca. 0915, da A. C. befandt sig ca. 3 sm. @ for Neksg havn, var en fisker beskaftiget
med at hale trawlet ind ved hjelp af en nylontamp over spilkoppen. Da der kom Kkrydstarn
i tampen, begyndte spillet at hale i den lgse del af tampen. Da fiskeren fik foden i en Kkinke,
blev han trukket ind mod spillet, hvor han kvastede hgjre arm og hgjre ben, inden det lykke-
dets skibets fagrer at fa standset spillet. Kursen blev straks sat mod Neksg, hvortil A. C. ankom
kl. ca. 1000. Ved ankomsten blev den tilskadekomne i en ambulance bragt til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

365. M/S ASMARA af Kgbenhavn, 10094 B.R.T. Bygget 1961 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 24. juni i Kgbenhavns havn. (28)

Politirapport dat. 24. juni.

KI. ca. 1800, da A. 14 og lastede i Frihavnen, hang et stykke tungt maskingods i
lossewiren et stykke over bunden af lasten, medens nogle strg blev anbragt under godset.
Herunder skrensede stropperne om godset, hvorved godset tippede og ramte en havnearbej-
der i hovedet. Den tilskadekomne, der havde padraget sig kraniebrud, blev i en tilkaldt ambu-
lance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

366. M/S BASRA af Kgbenhavn, 8802 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

Fem mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. juli i Kgbenhavns havn. (47)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. juli.

KI. 0845, medens B. 1& i Frihavnen, var to maskinarbejdere fra land i ferd med at
foretage eftersyn af B.s ammoniakkgleanleg. Under adskillelsen af en kalekondensator, der
var anbragt i frysemaskinrummet, indtraf pludselig en voldsom udstremning af ammoniak,
hvorved de to maskinarbejdere og tre mand af skibets maskinbesetning kom til skade. | ambu-
lancer blev de tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet m& antage, at ulykken skyldes, at kondensatoren i ulykkesgjeblikket wvar
fyldt med ammoniak af betydeligt overtryk.

367. M/Fg. JULIE af Kalundborg, 2301 B.R.T. Bygget 1962 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 28. aug. i Kalundborg havn. (239)

Politirapport dat. 28. aug.

KI. ca. 0835, da J. & fortgjet i fergeleje i Kalundborg havn, var 3 mand af besatningen
beskaftiget med udenbords maling fra en stilling pa bb. side. Pludselig sprang den ene stil-
lingsende og en matros styrtede ned pa kajhammeren, mens det lykkedes de to andre at
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holde fast i skibssiden. | en ambulance blev den pageldende, der havde padraget sig forskel-
lige kveestelser, kart til hospitalet.
Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at det tovveerk, der benyttedes til stillins
sende, var mgrnet.

368. Ff. NETTE af Hishals, 121 B.R.T. Bygget 1961 af stal.

En mand kommet til skade d. 7. sept. i Hirshals havn. (35)

Politirapport dat. 7. sept.

KI. ca. 1500, da N. I3 fortgjet ved kaj i Hirshals havn, var en smedesvend beskeftiget
med svejsearbejde i stormasten. Pludselig ramte en svejsegled det tov, hvormed den pégaeldende

var surret til masten, og da tovet brendte over, styrtede han ned pd dakket — et fald pa
8 m. | en ambulance blev den pégeldende, der havde padraget sig brud pd hgjre hel, kert
til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at det benyttede sikkerhedstov var frem-
stillet af nylon.

369. M/S GRANE af Kgbenhavn, 99 B.R.T. Bygget 1951 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 9. sept. i Kgbenhavns havn. (39)

Politirapport dat. 9. sept.; rapport fra statens skibstilsyn dat. 10. sept.

KI. ca. 1115, da G. 1d fortgjet ved kaj i Kgbenhavns havn, var en maskinmester i ferd
med at adskille indsugningsfilteret pd hovedmaskinens turbolader. Da filteret var frigjort,
tradte den pageldende et skridt tilbage over kanten af det ristveerk, hvorpa han stod, og
styrtede ned pd derken — et fald p& 2 m. | en ambulance blev den pégaldende, der havde
faet lettere kvaestelser, kert til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

370. Ff. NORDSTJERNEN af Grend, 19 B.R.T. Bygget 1962 Pa fiskeri i Kattegat.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 15. okt. i Kattegat.

Politirapport dat. 16. okt.

KI. ca. 2315, da N. der fiskede med trawl, befandt sig @. for Grend havn, fik trawlet
fat i en undervandshindring, hvorved en blok, der var anbragt i Ilgnningen, blev knust, wiren
blev frigjort og ramte en fisker over benene. Hjelp blev tilkaldt over radioen, og der blev
senere sat lege om bord. Efter skibets ankomst til Grend havn blev den tilskadekomne, der
havde padraget sig benbrud, i en ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

371. M/S TOBIAS MZAERSK af Kgbenhavn. 12311 B.R.T. Bygget 1963 af stil. Pa
rejse fra Manilla til Bislig.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 19. okt. i Stillehavet. (48)

Sgforklaring i Yokohama d. 17. nov.

KIl. ca. 1030, da T. M. befandt sig @. for Mindanao, var reparater Ip Wai Hung af
Hongkong beskaftiget med reparation af lugedeaekslet pad underste mellemdaek i lastrum nr. 3.
Da skibet begyndte at rulle voldsomt, faldt to baller hamp fra gverste mellemdek gennem
den Aabentstdende luge ned i lastrummet og ramte den pagzldende over ryggen. KI. 1600, da
T. M. ankom til Bislig, blev den tilskadekomne, der havde indre kvastelser, fort til hospi-
talet, hvor han senere afgik ved daden.

372. MJ/S JENS BANG af Alborg, 3284 B.R.T. Bygget 1950 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 29. okt. Kagbenhavns havn. (44)

Politirapport dat. 29. okt.

KI. 1115, da J. B. 1& fortgjet ved Kvasthusbroen, gled telegrafisten p& trappen fra kom-
mandobroen og faldt ned p& daekket 2 trin under kommandobroen. Den tilskadekomne, der
havde braekket venstre ben, blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at daek og trapper lige var spulet, i for-
bindelse med den omstendighed, at den pdgaldende benyttede fodtej med gummisaler.

373. M/S BRASILIEN af Kgbenhavn, 5431 B.R.T. Bygget 1954 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 6. dec. i Kgbenhavns havn. (56)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. dec.

KI. ca. 1140, da B. & fortgjet i Frihavnen, var to matroser i ferd med at hive forskibet
ind til kajen ved hjelp af en wire, der var fart til en spilkop p& ankerspillet, og som var
forsynet med en forhand bestéende af en ca. 5 m lang 9" nylontrosse. Herunder spraengtes
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forhandstrossen, og ved den pludselige og uventede opslekken af wiren mistede den matros,
der holdt tern om spilkoppen, fodfestet og faldt over mod en pullert, hvorved han forslog
ben, ryg og nakke. Den pageldende blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.
Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

374. M/S CHARLOTTE PRIVA af Senderborg, 384 B.R.T. Bygget 1950 af stal.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 29. dec. i Naestved havn. (58)

Politirapport dat. 29. dec.

KI. ca. 1940, da C. P. l& fortgjet ved kaj i Naestved havn, var en mand ad en lejder pa
vej om bord med to pakker. Da han befandt sig i hgjde med lgnningen, skred lejderen lidt
ud, og den pégeldende mistede balancen og faldt ned p& kajen — et fald pd ca. 2%, m. |
en ambulance blev den pageeldende, der havde kveestet ryggen, kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes den pageeldendes uforsigtighed.

375. Ff. WILLUM af Redvig, 20 B.R.T. Bygget 1950. P& fiskeri i @stersgen.
En mand kommet til skade d. 29. dec. i Dstersgen.

Politirapport dat. 30. dec. Sgforklaring og saforher i Rgnne d. 21. jan. 1966.

KI. ca. 1245, da W. under en frisk brise befandt sig ca. 36 sm. V.t.S. for Renne, ville
en fisker, der passede det bb. trawlspil, skreve over wiren samtidig med, at han tog fat i
tromlens bremsehdndtag. Da fartgjet i det samme tog en overhaling, kom hans hgjre ben
uklar af wiren, som trak benet ind mellem wiren og tromlen. Spilmotoren stoppedes straks,
og den tilskadekomne, der havde padraget sig benbrud over knaet, blev befriet, hvorefter
W. sejlede mod Rgnne, hvortil skibet ankom kl. 1800. Den tilskadekomne blev i en ambulance
kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.
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DANSKE SYRETTERS DOMME

eller udtalelser i 1965 om
sgulykker overgéet danske skibe

2. jan. Sgretten i Lemvig.

Ff. ,Thyborgn“ af Thyborgn, som [3& opankret i Nordsgen uden vagt pd dakket, pasejlet
d. 22. maj 1964 af Ff. ,,Soraya“ af Hundested.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 172).

Det fremgéar af sagen, at S.s fgrer, som var alene i styrehuset, forlod dette for at tilse moto-
ren, uanset at der sas lys fra flere skibe, deriblandt T.

Ministeriet begeerede tiltale rejst imod S.s ferer i medfer af selovens § 289 for ved grov
fejl og forssmmelse i tjenesten at have foranlediget Kollisionen, og imod T.s farer for overtre-
delse af bestemmelserne i anordning nr. 120 af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske skibe.

S.s fgrer idgmt en bgde pa 600 kr.

T.s farer idemt en bgde pa 200 kr.

14. jan. Kriminalretten i Esbjerg.

Ff. ,Thorsminde* af Esbjerg og Ff. ,Eben Haetzer* af Katwijk kollideret d. 12. juni i
Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 177).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at bedstemanden, der havde vagten, ikke holdt
beherig udkig og begarede tiltale rejst mod den pageldende i medfer af semandslovens § 76
for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

T.s bedstemand idgmt en bgde pé 300 kr.

21. jan. Rgnne sgret.

Ff. ,,Quo Vadis“ af Rgnne tarnet klippe ud for Hammerknuden d. 14. aug. 1964.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 69).

Det fremgik af sagen, at fegreren havde forladt styrehuset for at tilse maskinen, og at han
havde sat selvstyreren til. Da det endvidere fremgik af sagen, at selvstyreren tidligere havde vist
sig updlidelig, henstillede ministeriet, at der i medfer af sglovens § 289 rejstes tiltale mod Q.V.s
farer for ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget pasejlingen.

Q.V.s farer vedtaget en bade pa 250 kr.

24. jan. Politimesteren i Svendborg.

Ff. ,P. Hansen“ og Ff. ,,Dannebrog“, begge af Lundeborg, kollideret d. 4. feb. i Storebalt.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 140).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at intet af fartgjerne afgav tagesignaler og hen-
stillede, at der i medfer af sglovens § 289 rejstes tiltale mod begge fartgjers forere for ved grov
forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

P.H.s og D.s farere hver idgmt en bgde pa 150 kr.

29. jan. Kriminalretten for Frederikshavn.

Ff. ,Hans Hjort“ af Skagen grundstgdt d. 24. sept. 1963 ved Norges S.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1963 nr. 95).

Ministeriet fandt, at grundstgdningen skyldtes, at bedstemanden og en rorsmand, der havde
vagt, begge var faldet i sgvn og henstillede tiltale rejst i medfer af sgmandslovens § 76 mod
begge de vagthavende for ved grov fejl og forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grund-
stadningen.

H.H.s rorsmand vedtaget en bade pa 200 kr.

H.H.s bedstemands sag udsat.

6*



76

2. feb. Arhus byret.

S/S ,Anholt* af Arhus og M/Fg. ,Prins Bertil" af Halmstad kollideret d. 22. dec. 1963 i
indsejlingen til Arhus havn.

(Se D.S.U.S. 1963 nr. 236).

Det fremgar af sagen, at A.s maskine ikke blev stoppet, da der hgrtes tagesignal foran for
tvaers, for P.B. kunne ses.

Ministeriet begerede tiltale rejst imod A.s forer for overtredelse af sgvejsreglernes regel 16,
litra b.

A.s farer vedtaget en bgde pa 200 kr.

11. marts. Politimesteren i Seby.

Ff. ,A. Jorgensen* af Szby og Ff. ,Margrethe” af Hals kollideret d. 29. feb. 1964
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 153).

Det fremgik af sagen, at ingen af de to skibe afgav tagesignaler, hvorfor ministeriet begee-
rede tiltale rejst imod begge skibes ferere for overtreedelse af bestemmelserne i sevejsreglernes
regel 15, litra c, pkt. 1 og regel 15, litra c, pkt. 8.

A.s farer vedtaget en bgde pa 200 kr.

M.s fgrer frifundet.

12. marts. Politimesteren i Grena.

M/S  ,Svanevig® af Bandholm. Brand om bord d. 16. okt 1964 i Kattegat.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 322).

Ministeriet fandt, at branden skyldtes, at en gasflaske under skibets arbejde i seen var fal-
det ud af malerskabet i gangen til mandskabsrummene, hvorved ventilen havde lgsnet sig,
siledes at gas var strammet ud og var blevet antendt af ilden i ildovnen, og begerede tiltale
rejst imod skibets fgrer for overtredelse af 8 2 i bekendtggrelse af 23. juni 1952 om gasanleg
i skibe.

S.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr.

18. marts. Alborg rets 2. afdeling.

Lf. ,Boy“ af Alborg, som 1& opankret i Limfjorden, ud for Egholm, pésejlet d. 28. okt. 1964
af M/S ,Holmi* af Alborg.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 226).

Det fremgik af sagen, at B. ikke fgrte den i de internationale sgvejsreglers regel 11,
litra ¢ foreskrevne ankerkugle, hvorfor ministeriet begeerede tiltale rejst imod B.s farer.

B.s farer vedtaget en bgde pa 80 kr.

18. marts. Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

Sandpumper S/S ,Storebjern* af Kgbenhavn og Ff. ,Daka“ af Kgbenhavn Kkollideret d.
6. sept. 1964 i Kgbenhavns havn.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 203).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at der ikke blev holdt behgrigt udkig om bord i
S. og henstillede, at der i medfor af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod S.s styrmand for
ved grov forsemmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

S.s styrmand vedtaget en bgde pa 100 kr.

22. marts.-- Retten i Hjgrring.

Ff. ,Olga Boel* af Hirshals grundstedt d. 20. okt 1964 ved Jyllands V.-kyst.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 94).

Ministeriet henstillede, at der i medfer af sglovens § 289 rejstes tiltale imod fereren for ved
grov forssmmelse i tjenesten (overladelse af vagten til en fisker uden tilstreekkelig erfaring) at
have foranlediget grundstgdningen, samt i medfer af semandlovens § 76 imod fiskeren for ved
grov forsgmmelse i tjenesten (undladelse af at kalde pa fereren) at have foranlediget grund-
stadningen.

0.B.s farer idemt en bgde pa 200 kr.

0.B.s fisker idemt en bgde pa 100 kr.

1. april. Fergernes ret.

SM. ,Tim* af Klakksvik og Ff. ,Stapin“ af Fuglefjord Kkollideret d. 3. aug. 1964.
(Se D.S.U.S, 1964 nr. 190).

Ministeriet fandt, at Kollisionen skyldtes, at der om bord i T. ikke holdtes behgrig udkig
og bemarkede, at T. havde vigepligt over for S., der var i ferd med at fiske, jfr. sevejsregler-
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nes regel 26. Ministeriet anmodede om, at der i medfer af selovens § 289 rejstes tiltale imod
T.s farer for ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.
Anklagemyndigheden pd Feergerne rejste tiltale i medfer af § 293 i bekendtgerelse nr. 319
af 1. dec. 1937, da 1952-loven ikke er tradt i kraft for Feergerne.
T.s farer idemt en bade pé& 200 kr.

17. maj. Kerteminde sgret.

SM. ,Clemens* af Kerteminde grundstedt d. 1. okt. 1964 i farvandet S. for Fyn.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 83).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at bedstemanden, der havde vagten, undlod
at styre den opgivne kurs, muligvis fordi han var faldet i sgvn, og henstillede, at der i medfar
af spmandslovens § 76 blev rejst tiltale imod den pageldende for ved grov fejl og forsemmelse
i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

C.s bedstemand vedtaget en bgde pa 250 kr.

17. maj. Retten i Sgnderborg.

Da M/S ,Kirsten Marsk“ d. 25. feb. 1963 14 opankret i Bangkok, konstateredes 6 m vand
i lasten.

(Se D.S.U.S. 1963 nr. 249).

En undersggelse viste, at vandet var treengt ind gennem et aflgbsrgr, som d. 30. jan. s. &
havde vearet adskilt for rensning. Efter rensningen havde man undladt at genanbringe storm-
ventilen pa aflgbsraret. Ministeriet henstillede, at der blev rejst tiltale imod skibets 1. maskin-
mester, som af maskinchefen var blevet beordret til at fare tilsyn med det omhandlede arbejde.

K.M.s 1. maskinmester vedtaget en bgde pa 1000 kr.

25. maj. Retten i Saby.

Ff. ,Karina“ af Albak grundstedt d. 12. okt. 1964 ved Jyllands @.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 90).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at bedstemanden, der havde vagten, var
faldet i sgvn ved roret og henstillede, at der i medfer af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod
den péageaeldende for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

K.s bedstemand idemt en bade pa 300 kr.

1. juni. Politimesteren i Esbjerg.

Ff. ,Bente* af Esbjerg og M/S ,Inge Fiedler* af Hamburg Kkollideret d. 16. aug. 1964.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 193).

Ministeriet fandt, at Kkollisionen skyldtes, at den vagthavende om bord i B. forlod roret
uden at foranledige, at den medvagthavende overtog styringen, og henstillede, at der i medfer
af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod den vagthavende for ved grov forsgmmelse i tjene-
sten at have foranlediget kollisionen.

B.s vagthavende idemt en bgde pa 200 kr.

16. juni. Politimesteren i Randers.

M/S ,,Anno* af Kpgbenhavn og S/S ,Tczew* af Stettin kollideret d. 1. okt. 1964 pd Ran-
ders fjord.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 217).

Det fremgik af sagen, at A. forsggte at overhale T., men at der ikke var plads til over-
haling pd det pageldende sted, hvorfor A. blev suget ind mod T. Da det endvidere fremgik af
sagen, at A. havde undladt at afgive signal som foreskrevet i § 8, litra ¢ i bekendtggrelse nr. 327
af 14. dec. 1953 om sarlige regler for sejlads m. m. i visse danske farvande, anmodede mini-
steriet om, at der rejstes tiltale imod A.s farer for overtraedelse af den navnte bestemmelse.

A.s farer vedtaget en bgde pa 150 kr.

19. juli. Sgretten i Ranne.

SM. ,Helle Munch* af Hasle grundstadt d. 24. feb. call, sm. S. for Dragar.
(Se D.S.U.S. 1965 nr. 25).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at rorgengeren, som var alene i styrehuset,
var faldet i sevn ved roret og henstillede, at der i medfer af sgmandslovens & 76 rejstes tiltale
imod den pagzldende for ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundsted-
ningen.

H.M.s rorgeenger vedtaget en bade pa 300 kr.
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22. juli. Sgretten i Esbjerg.

Ff. ,Niels Ole* af Esbjerg, som 1& opankret i Nordsgen uden vagt pé& deaekket, pasejlet
d. 16. okt. 1964 af Ff. ,Grethe Thygesen* af Esbjerg, som ligeledes uden vagt pé& lekket l&
opankret tet ved.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 222).

Ministeriet begeerede tiltale rejst imod begge skibes forere for overtreedelse af bestemml-
serne i anordning nr. 120 af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske skibe.

N.O.s og G.T.s farre hver vedtaget en bgde pa 300 kr.

4. aug. Esbjerg saret.

Ff. ,Adrijanus* af Frederikshavn grundstedt d. 16. juli 1964 N. for Lodbjerg fyr.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 61).

Det fremgik af sagen, at bedstemanden, som var alene pd vagt, faldt i sevn og ferst vag-
nede, efter at skibet var grundstgdt. Ministeriet henstillede, at tiltale blev rejst imod den pégel-
dende i medfer af sgmandslovens & 76 for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget
grundstadningen.

A.s bedstemand vedtaget en bade pa 300 kr.

17. aug. Politimesteren i Grena.

Ff. ,Irma“ af Grend, der d. 15. mj I3 opankret pa S.-siden af Anholt Rev, drevet for
ankeret og grundstgdt pa revet.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 46).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at bedstemanden, som havde vagt, var
faldet i sevn og derfor ikke havde opdaget, at skibet begyndte at drive for ankeret, og hen-
stillede, at der i medfer af semandslovens & 76 rejstes tiltale imod den pageldende for ved
grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

I.s bedstemand vedtaget en bade pa 300 kr.

25. aug. Politimesteren i Viborg.

Ff. ,Conni“ af Sundstrup. Flaskegaseksplosion og brand om bord d. 1. nov. 1964 i Sund-
strup havn.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 398).

Det fremgik af sagen, at en flaskegasforhandler havde afmonteret en til flaskegasanleegget
tilsluttet varmeovn og tilstoppet gastilfarselsrgret med en tilspidset pind i stedet for med en
slutmuffe. Ministeriet antog, at eksplosionen skyldtes, at gas var sivet ud af gasvarmeovnens
tilfarselsrar og var blevet anteendt ved farerens forsgg pa at teende for gasapparatet.

Flaskegasforhandleren, der havde udfert arbejdet vedtaget en bgde p& 200 kr. for over-
treedelse af bestemmelserne i bekendtgerelse af 23. juni 1952 om gasanleg i skibe.

26. aug. Abenr4 ret.

M/S ,Ida Clausen* af Abenrd grundstadt d. 2. marts i Fehmarnsund.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 28).

Grundstgdningen skyldtes, at fareren forvekslede ledefyrene, som leder gennem Fehmarn-
sundbroen med Strukkamphuk fyr. Da det var fyrklart vejr, og da fyrene ikke havde kunnet
give anledning til forveksling, henstillede ministeriet, at der i medfer af sglovens 8§ 289 rejstes
tiltale imod 1.C.s ferer for ved grov forsemmelse i tjenesten at have foranlediget grundsted-
ningen.

I.C.s farer vedtaget en bgde pa 800 kr.

26. aug. Politimesteren i Alborg.

M/S ,,Else Marie* af Kolding grundstadt d. 20. dec. 1964 ved Samsg.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 125).

Ministeriet fandt, at grundstgdningen skyldtes slet navigering og henstillede, at tiltale blev
rejst imod den vagthavende styrmand i medfer af sgmandslovens 8 76 for ved grov fejl og
forsemmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

E.M.s vagthavende styrmand vedtaget en bade pa 200 kr.

22. sept. Arhus byret.

Ff. ,Hanne* af Arhus keentret d. 26. okt. i Arhus bugt.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 262).

Det fremgik af sagen, at der var fanget ca. 6,5 tons fisk, af hvilke kun ca. 0,5 tons var an-
bragt i lastrummet, samt at der ikke var truffet effektive foranstaltninger for at sikre daekslasten
imod forskydning.
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Ministeriet henstillede, at der i medfer af sglovens 8§ 291 rejstes tiltale imod fareren for
overtredelse af lovens § 32.
Afgorelse: Indenretslig advarsel.

27. sept. Retten i Hjarring.

Ff. ,Birthe Sloth* af Thyborgn og Ff. ,Lone Frank“ af Hirshals kollideret d. 28. juni 1964
i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 181).

Ministeriet fandt, at Kkollisionen skyldtes dels, at B.S.s farer havde forladt styrehuset medens
L.F. nermede sig, dels, at L.F. undlod at g& agten om B.S. og henstillede tiltale rejst imod
B.S.s ferer i medfer af sglovens § 289, og imod den vagthavende fisker pad L.F. i medfer af
sgmandslovens § 76.

B.S.s fgrer idemt en advarsel.

L.F.s vagthavende fisker idgmt en bgde péa 200 kr.

18. nov. Sg- og Handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Kyholm* af Kgbenhavn og M/S ,Broager* af Arhus kollideret d. 7. nov. 1964 i
Sundet ud for Kgbenhavn.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 234).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, dels at der om bord i K. ikke var sat udkig ved
serlig udkigsmand pé& bakken, dels at man om bord i K. under de givne omstendigheder, hvor
et fra Kgbenhavn udsejlende skibs lanterner matte paregnes at kunne blive udvisket af lysene
fra byen bagved, havde undladt at benytte skibets radar til konstatering at et sadant skibs
tilstedeveerelse, og henstillede, at der i medfor af sglovens § 289 rejstes tiltale imod K.s farer
for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

K.s farer vedtaget en bgde pa 1500 kr.

18. dec. Esbjerg kriminalret.

M/S  ,lrene Clausen“ af Kolding grundstedt d. 7. okt 1964 ved Irlands @.-kyst.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 85).

Det fremgik af sagen, at der bleste en stiv SV.-lig kuling med svare regnbyger, at et kraf-
tigt tordenvejr satte skibets decca-navigator og radar ud af funktion, samt at den vagthavende
styrmand forgeeves forsggte af fastsla skibets position.

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at den vagthavende styrmand undlod at
varsko fareren, saledes at man f. eks. ved kursendring bort fra land kunne have bragt skibet
ud i A&bent farvand og henstillede, at der i medfer af spmandlovens § 76 rejstes tiltale imod
den pageaeldende for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

I.C.s vagthavende styrmand idgmt en bgde pa 150 kr.

30. dec. Nyborg sgret.

SM. ,Jern  P“ af Ssby grundstedt d. 22. juni 1964 pd Sjellands Rev.
(Se D.S.U.S. 1964 nr. 55).

Det fremgik af sagen, at bedstemanden, der var alene pa vagten, var faldet i sgvn, og farst
vagnede efter at skibet var grundstedt. Ministeriet henstillede, at der i medfer af sgmands-
lovens 8 76 rejstes tiltale imod den pageldende for ved grov forsemmelse i tjenesten at have
foranlediget grundstgdningen.

J.P.s bedstemand vedtaget en bgde pé 500 kr.
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Art og antal af de i aret 1965 indtrufne forlis af danske skibe.

TABEL B

SM. SIS og M/S Tilsammen
Forlisets art
Antal Antal Antal
skibe BRT. skibe BRT. skibe BRT.
Grundstgdning ........cccoceenen — — — — — —
Kollision ......ccccceevvevviviceenene 4 103 — — 4 103
K&ntring .....cccooevveveiiennnn 2 112 2 651 4 763
Brand .......cceooeeveveeereieeennn 2 93 1 4967 3 5060
Forsvundet ..........coceeveveenenenn 2 35 — — 2 35
Andre arsager ..........cocoeevenn. 9 397 — — 9 397
lait ....... 19 740 3 5618 22 6358




Danske og fremmede skibes grundstgdninger m. m. i aret 1965 pa danske

TABEL C

kyststraekninger og i inderfarvande

Danske skibe Fremmede skibe Tab af
Strandinger m.m. Strandinger m.m. menneskeliv
Kyststrakninger uden med uden med
og forlis forlis forlis forlis
inderfarvande
c c 3
(3] (<5 (5]
g g, | E g g, | £ 2| E
n @ n? @ n @ »n? < = S =
2| 3| 2 |83| 2 |3 |8s| 3 |8s| 2| 2| 8| & | =
= =
Jyllands vestkyst

(til Hanstholm)................ 3 3 — — 6 — 1 — — 1 7 — — —
Jyllands nordvestkyst

(Hanstholm—Grenen) .... — — — — — — 1 1 — 2 2 — — —
Jyllands gstkyst (Grenen—

Skanseodde).................... 3 1 — — 4 1 2 1 — 4 8 — — —
Jyllands gstkyst

(Skanseodde—Grznsen) 1 3 — — 1 3 — — 4 8 — — —
Limfjorden........cccccceovevnee. 2 1 — — 3 — 2 — — 2 5 — — —
L&ST ..o — — — — — — — — — — — — — —
ANNOIt.....cvvveirecine, 2 — — — 2 — — — — — 2 — — —
Fyns nordkyst m. Samsg 4 4 — — 8 1 3 — — 4 12 — — —
Fyns vest- og sydvestkyst

(Strib—Faborg) .............. — 1 — — 1 — 1 — — 1 2 — — —
Fyns gstkyst m. Langeland 1 — — — 1 1 — — — 1 2 — — —
Farvandet syd for Fyn........ 1 4 — — 5 — 4 — — 4 9 — — —
£Ergs syd- og sydvestkyst .. — — — — — — — —_ — — — — — —
Sjellands vestkyst m. Sprogg 3 1 — — 4 — 2 — — 2 6 — — —
Sjeellands nordvest- og nord-kyst

(Resnaes—Gilbjerg Hoved) m.

Hesseld .....coovivieics — 2 — — 2 — 4 — — 4 6 — — —
Sjeellands gstkyst (Gilbjerg

Hoved—Jungs Hoved) m.

AMAGEr ..o 2 1 — — — 7 — — 7 10 — — —
1 11210] 1 — 1 — — 1 2 — — — 2 3 — — —
Middelgrund..........cccccoee.. — — — — — — 2 — — 2 2 — — —
Smalandsfarvandet (Grgn-

sund, Ulvsund, Bage-

strsmmen og Guldborg sund

indbefattet)..............co...... 4 6 — — 10 — 5 — — 5 15 — — —
Lolland-Falsters syd- og

VEStKYSE...ocvivivivereiiiiin 1 1 — — 2 2 2 — — 4 6 — — —
Mgns nord-, gst- og sydkyst

(Ulfshale—Tolken) samt

Falsters gstkyst ............... 3 — — — 1 — — — 1 4 — — —
Bornholms syd- og vestkyst... |— 1 — — 1 — — — — — 1 — — —
Bornholms nord- og gstkyst... 1 1 — — 1 — — — 1 3 — — —

lalt..... 31 31 — — 62 10 39 2 — 51 | 113 — — —
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Rijshergen, Rotterdam, M/S ..........cccoccoveivieiiennnne. 8
Rita, Hasle, SM. ..o 57
Rosvig, Hirshals, Ff. ... 211

87

Rogvukollur, Sgrvag, Ff. ..o, 290
Remg, Havneby, M/S ..., 72
Sahlenburg, Cuxhaven, M/S ..........cccccoceviivinnnnn. 31
Samland, Niendorf, Ff. ............. 1
Sargodha, Kgbenhavn, M/S ...........cccccooniniinnn 347
Satu, Kgbenhavn, SM. .......ccccoveiie i, 183
Saturn, Alborg, SM. ............. 206
Seemdve, Hamburg, M/S 113
Selnes, OYri, Ff. oo 198
Shell I, Kgbenhavn, M/S ... 159
Shetland, Esbjerg, Ff. ..o 177
Skagklit, Skagen, Ff. ..o 235
Skanderborg, Kgbenhavn, M/S ...........ccccocoeinenn 251
Skott, Neksg, FF. ......ovviiiiiceeceeceee e 272
Skuld, Kalundborg, M/BgS. ......ccccooerereinenrnnenn 32
Skane, Kastrup, M/FQ. ......cocoveeereiiniicieeevenenans 353
Sonja, Skagen, Ff. ........... 253, 289
Star, Svendborg, M/S ..o 59
Stavos, Stavanger, M/S ........cccoevvvineicieicne 4
Steffen, Kiel, M/S ........... 20
Stegsvig, Abenrd, M/S 203
Stenbidderen, Kgbenhavn, Uddybn.fartgj ........... 239
Stensd, Vajern, M/S ... 94
Sterna, ArhUS, FE. oo 285
Sterna, Hirshals, Ff. .......ccccoooiiiiiiieiceee 188
Storebzlt, Korsgr, M/FQ. .....cccovvvviiiiiicic 37
Strit, Horsens, Motorbad ...........ccccevevvveviiinnnne, 172
Sundaberg, Klakksvik, Ff. ..... 215 329
Sunnaren, Goteborg, M/S ..o 119
Sunshine, Randers, SM. ......... 54, 283
Susan, Haderslev, M/S ...........ccooviviieeennen. 116, 138
Susan, Kgbenhavn, Ff. .......ccooiiiieee e, 207
Susanne Herup, Morstal, M/S ... 91
Susanne Pan, FAborg, M/S ......cccccccevvvvviecverennan 209
Susanne Skou, Kgbhenhavn, M/S ...........cccevennee. 106
Svendborg, Hadsund, SM. .........cccoevieneiieienan, 223
Svend Degn, Skagen, Ff. ... 339
Sgren Rask, Vejle, M/S ... 86
Taurus, Kgbenhavn, M/SAp. .....c.cccoevvevniiniiinnnnne 149
Tega, Horsens, M/S ............... 187
Thaleia, Odense, SM. ........ 92
Thurgsund, Thur@, M/S ..o, 200
Titan, Odense, SM. ......ccociiiiiiciiieeee e, 30
Tjavs, Thurg, LT, ..o 45
Tobias Marsk, Kgbenhavn, M/S .........c.ccoeen. 371
Tonsund, Skarhamn, M/S ..., 50
Toro, Tansberg, M/IS ... 343
Transdal, Helsinki, SIS ......ccccoovevviiiiiieecieeiee 122
Trend, Thyboran, Ff. ..o 153
Triben Maris, Ravenna, S/S .......c.ccccevveeeiieveinens 11
Ty, Bergen, M/S ... 337
Tyr, Kgbenhavn, M/BgS. ......ccocvininiiiiniiens 300
Ulla Barsge, Abenrd, M/S .....cocooovvveennnn, 186, 208
Ulla Rask, Vejle, M/S ..., 238
Ulla Tommerup, Thyborgn, Ff. .... 175
Uno, Sgnderborg, Ff. ..o 99
Ursa Il, Kgbenhavn, M/S .........ccccocovviviieiieennnn 299
Ursholm, Skagen, Ff. ... 242



Vastanvind, Arhus, SM. ......coooeeeeeeeereeeeeeeeens
Venelika, Grend, SM. ......ccoceovveeeeeeeeeen,
Vertrauen, Hamburg, M/S .........cccocovvenne
Vestjysk Pioner, Eshjerg, Ff. .....c.cccooeeni.
Vilhelm Pedersen, Hirshals, Ff. .................
Vinland Saga, Kgbenhavn, M/S ............cccoconenne
Viola Henriette, Esbjerg, Ff. ..o
Volo, Fakse Ladeplads, SM. .........ccccceeneee
Vorning, Abenrd. M/S
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W.Klitgaard, Frederikshavn, Ff. ......c.ccccoevnnne. 80
Wenche, Bergen, M/S ..o, 61
Widder, Bremen, M/S ........cccooveveieiiiieiieieeiens 42
Wiking, Flensburg, Lf. ..o, 81
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