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FORORD

For éret 1966 er der opfert 383 spulykker, hvilket er noget mere end i 1965 men mindre
end i 1964, hvor tallene var henholdsvis 375 og 411.

Af danske damp- og motorskibe er i 1966 7 skibe p& ialt 7647 B.R.T. géet tabt. | 1965
og 1964 wvar tabene af danske damp- og motorskibe henholdsvis 3 skibe pd ialt 5618 B.R.T.
og 3 skibe pa ialt 3701 B.R.T.

Tab af sejlskibe med hjelpemaskinkraft udgjorde i 1966 26 skibe pd ialt 795 B.R.T.
I 1965 og 1964 var de tilsvarende tal henholdsvis 19 skibe pd ialt 740 B.RT. og 12 skibe
péialt 450 B.R.T.

(De forliste skibe er opfert som nr. 17, 39, 47, 48, 82, 83, 112, 134, 139, 141, 153, 154,
156, 161, 182, 183, 231, 258, 259, 260, 261, 262, 268, 269, 286, 318, 321, 322, 326, 327,
328, 332 0g 339).

| daret 1966 har der veeret ialt 40 tilfelde af brand i danske skibe, nemlig 0 tilfelde i
dampskibe, 17 tilfelde i motorskibe, 3 tilfelde i sejlskibe med hjelpemaskinkraft, 20 tilfeelde
i fiskeskibe og O tilfeelde i lystfartgjer.

| aret 1966 er 11 menneskeliv gdet tabt ved overbordfald. | 1965 og 1964 var de til-
svarende tal henholdsvis 13 og 14.
Der er ialt omkommet 30 personer ved sgulykker i 1966. Alle var sgfarende.

| aret 1966 har danske sgretter i 29 tilfelde afsagt domme eller afgivet udtalelser om
sgulykker overgaet danske skibe.

Det i parentes efter handelsen i hvert enkelt beskrivelse anfgrte nummer er handels-
ministeriets journalnummer.

Hvor i det efterfglgende intet arstal er anfart ved datoen, er aret 1966.
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SOULYKKER | 1966

GRUNDST@DNING

1. M/S ARNOLD MARSK af Kgbenhavn, 13093 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse
fra Little Aden til Arhus med gasolie.

Grundstgdt d. 1. jan. ved Sjellands N.-kyst. (1)

Strandingsindberetning dat. 3. jan. Sgforklaring i Alborg d. 4. jan.

KIl. 0345 passerede A.M. under en let @.-lig brise med skyet vejr og god sigtbarhed samt
V.-gdende strgm  fyrskibet ,KATTEGAT S.“, hvorefter der styredes rv. 250°. KI. ca. 0500
passeredes bgje 4 i rute 34 ca. Y, sm. om bb. Kl 0615 hertes en skurrende lyd, og det
konstateredes, at skibet havde taget grunden pd N.-siden af Mellemrevet ved  Snekkelgb.
D. 2. jan. kl. 1544 blev AM. bragt flot af bjergningsfartagjer, efter at en del af ladningen
var blevet losset til mindre tankskibe.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes skadeslgs navigering.

2. M/S ANNE LUND af Hamburg, 418 B.RT. Pa rejse fra Kolding til Karlshamn
med jern.

Grundstgdt d. 5. jan. i Smalandsfarvandet. (2)

Strandingsindberetning dat. 5. jan.

KI. 0600 grundstedte A.L. i stille vejr med snetykning og @.-gdende strem pad Bredemands
Hage og blev stdende. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjzelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare usigtbart vejr i forbindelse med strgm-
s&tning.

3. M/S LIS GELLERT af Abenr, 297 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. P& rejse fra Rud-
kabing til Kgbenhavn i ballast.

Grundstgdt d. 8. jan. i Rudkgbing Lgb. (16)

Strandingsindberetning dat. 31. jan. Sgforklaring i Grésten d. 7. feb.

KI. 1600 af gik L.G. fra Rudkebing. Det bleste en jevn S@.-lig brise med tet tdge og
SSV.-gdende stram. Ca. 300 m S. for Langelandsbroen blev skibet stoppet. Kort efter tog L.G.
grunden i den V.-lige side af lgbet ca. 200 m S. for broen og blev stdende. D. 31. jan. kl. 1145
kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes usigtbart vejr og stremsztning.

4, SM. VANJA af Alborg, 99 B.R.T. P4 rejse til Kastrup.

Grundstaedt d. 12. jan. ved Sjellands @.-kyst. (8)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. jan.

KI. ca. 1800, da V. under en jevn N@.-lig brise med N.-gdende strem var under ind-
sejling i den gravede rende til Kastrup havn, konstateredes det, at der var nordligt skel i
ledefyrene. Roret blev lagt bb., men umiddelbart efter tog skibet grunden pa N.-siden af
renden og blev stéende. D. 13. jan. kl. ca. 1300 kom V. flot ved hjzlp af et bjeergningsfartg;.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at afmeerkningen i den gravede
rende var inddraget.

5. Ff. DEGET af Hirshals, 50 B.R.T. Bygget 1963 af eg. P4 rejse fra Thyboren til
fiskeplads i Nordsgen.

Grundstadt d. 18. jan. ved Jyllands V.-kyst. (28)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. feb. Sgforklaring i Hirshals d. 4. feb.

KI. 0300 afsejlede D. fra Thyboren. KI. ca. 0430 forlod fereren styrehuset, idet han gav
rorsmanden ordre til at styre 285° dv. KI. 0630 grundstedte D. N. for Thyborgn Kanal og
blev stdende. Fartgjet kom kort efter flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes, at rorsmanden var faldet i sgvn.



6. M/S FRAM af Groningen, 177 B.R.T. P& rejse fra Kabenhavn til Nakskov i ballast.

Grundstgdt d. 20. jan. ved Langelands @.-kyst. (10)

Strandingsindberetning dat. 21. jan. og 13. marts.

Kl. 0350 tog F. under en @S@.-lig kuling med god sigtbarhed grunden ud for Keldsnor
fyr ca. 15 m fra land og blev stdende. KI. 1500 gik besztningen i land. D. 12. marts blev
skibet bragt flot ved fremmed hjelp og bugseret til Bagenkop.

Anm. Grundstgdningen angives at skyldes motorhavari.

7. M/S KIRSTEN FRANK af Vejle, 398 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra Gote-
borg til Blyth med tree.

Grundstedt d. 23. jan. ved Englands @.-kyst. (25)

Rapport fra fgreren dat. 24. jan.

KI. 2155, da K. F. wunder en svag, skiftende Iluftning med rolig sg og S@.-lig denning
befandt sig ved anduvningsbgjen ud for Blyth, tog skibet lods om bord og styrede efter dennes
anvisning saledes, at man holdt Eastpierens fyr tet om bb. Da skibet, hvis motor gik meget
langsomt  frem, befandt sig tet wved fyret, beordrede lodsen roret lagt héardt stb., men Kkort
efter, kl. 2210, grundstedte K. F. 75-100 m @. for Eastpierens fyr. D. 24. jan. KkI. 0010 kom
skibet flot ved egen hjelp. Ved grundstedningen opstod der lekager i forepeaktanken  samt
i 1-tanken og i stb. 5-tank.

8. M/S LIZZIE TERKOL af Arhus, 500 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra
Avernakke til Nykgbing M. med olie.

Grundstedt d. 26. jan. ved Fyns @.-kyst. (12)

Strandingsindberetning dat. 27. jan. Politirapport dat. 1. april.

KI. 2030 grundstegdte L. T. i klart wvejr under en héard S@.-lig kuling med meget hgj s@
pd Nyborg Fjord ved Avernakke. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjelp. Ved grund-
stadningen opstod tilsyneladende ingen skade pa skibet.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

9. SM. ELINOR af Neksg, 77 B.R.T. Bygget 1906 af eg. P& rejse fra Kalundborg til
Allinge med superfosfat.

Grundstgdt d. 29. jan. ved Sveriges V.-kyst. (51)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. feb. Sgforher i Neksg d. 12. april.

D. 28. jan. KklI. 2030 passerede E. tet S. om Kattegat SW. fyrskib, hvorefter der styredes
rv. 81°. KI. 2100 blev det tédge, og i den falgende tid blev der med mellemrum taget lodsskud.
D. 29. jan. KkI. 0740, under en jevn S@.-lig brise med meget tdge og N.-gdende stram med
ca. 2Y, knobs fart, s&s om bb. et fyr, der viste en fmk. hver 5. sekund, og som fejlagtigt
antoges for at vaere Svinbddan fyr, hvorefter der styredes saledes, at skibet antoges at komme
klar af grunden og gennem Dybe Rende. KIL 0750 tog E. grunden mellem Sparbdssan og
Jungnésbaddan. KI. 0900 kom E. flot wved egen hjelp. Ved grundstedningen opstod der lettere
kalskader.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at E.s fgrer har antaget Hoganis
fyr for at veere Svinbadan fyr.

10. Ff. AETNA af Hundested, 26 B.R.T. Bygget 1943 af eg. Pa rejse fra fiskeplads

til Visby.

Grundstedt d. 30. jan. ved Gotska Sandoén. (48)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. feb. Seforklaring i Frederiksverk d. 3. marts og
2. juni.

D. 29. jan. kl. ca. 2030, da A. under en svag N@.-lig brise med klart vejr befandt sig
i @stersgen, forlod fereren styrehuset, idet han gav bedstemanden ordre til at styre 205° samt
til at holde Kyrkudden Iynfyr om stb. D. 30. jan. kIl ca. 0015 grundstedte A. pa Gotska
Sando6n og blev stdende. KI. 1330 kom A. flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes forveksling af fyrene.

11. M/S HERA af Hamburg, 425 B.R.T. P& rejse fra Stralsund til Senderborg med
briketter.

Grundstadt d. 30. jan. ved Jyllands @.-kyst. (17)

Strandingsindberetning dat. 2. feb.

KI. 0900 grundstedte H i diset wvejr med N.-gdende strem pd Vesterhage i Senderborg
Bugt. Skibet er senere kommet flot, efter at en del af ladningen var blevet lagtret.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare usigtbart vejr.



12. M/S JADAR af Stavanger, 300 B.R.T. P& rejse fra Frederiksverk til  Goteborg
med jern.

Grundstedt d. 1. feb. i Isefjorden. (19)

Strandingsindberetning dat. 3. feb.

KI. 1730 grundstedte J. under en let VNV.-lig briss pad N.siden af Store Tarvegrund.
Skibet er senere kommet flot ved hjelp af et bjergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere merke, samt den omstendighed, at
afmaerkningen pa grund af is ikke var pa plads.

13. M/S LEHNSKOV af Svendborg, 177 B.R.T. Bygget 1906 af stdl. Pa rejse fra
Tuborg havn til Arhus med koks.

Grundstedt d. 1. feb. ved Sjellands N.-kyst. (35)

Sgforklaring i Alborg d. 11. feb.

KIl. 0035 passerede L. under en V.lig brise ca. 05 sm. N. om bgje 4 i rute 34, hvorefter
der styredes 260°. KI. 0100, da sigtbarheden var 7-8 sm., fik rorsmanden, en letmatros, ordre
til at varsko fereren, der hvilede sig i styrehuset, nar der sids fyr eller modgaende skibe, samt
nar der aflgstes ved vroret. KI. 0200 overgav letmatrosen roret til skibets ungmand, uden at
foreren blev varskoet. KI. 0250 grundstedte L. pd Sjellands Rev, ca. 300 m. S. for fyret.
KI. 0645 kom skibet flot ved egen hjealp. Ved grundstgdningen fik L. skader pa skrue og ror.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstzdningen kunne have veret undgdet, safremt rors-
manden havde varskoet fgreren ved aflgsningen kl. 0200.

14. Ff. RUDE af Skagen, 28 B.R.T. Bygget 1943 af eg og beg. Pa rejse fra Mandal
til fiskeplads i Nordsgen.

Grundstedt d. 1. feb. ved Norges S.-kyst. (55)

Saforklaring i Skagen d. 25. feb. Politirapport dat. 14. april.

KI. 0100 passerede R., der gjorde 7 knobs fart, under en svag VSV.-lig brise med god
sigtbarhed Ryvingen fyr ca. 1 sm. om bb. Rorsmanden fik ordre til i Y, time at styre VSV.
og derpdA V. KI. 0415 konstateredes det, at R. var grundstedt pad Hjortskjerene V. for Hille.
KI. ca. 0500 kom fartgjet flot wved egen hjelp og returnerede til Mandal, hvortil det ankom
kl. 0730. Ved grundstgdningen fik fartgjet alvorlige skader i bunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at rorsmanden faldt i savn.

15.  M/S GODOY af Alesund, 299 B.R.T. P4 rejse fra Flensburg til Kolding med jern.

Grundstadt d. 3. feb. ved Jyllands @.-kyst. (18)

Strandingsindberetning dat. 3. feb.

KI. 1530 grundstedte G. under en SSV.-lig vind med tdge og N.-gdende stram ved
Vesterhage. Skibet er senere kommet flot ved egen hjalp, efter at en del af lasten var losset.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

16.  M/S GODOY af Alesund, 299 B.R.T. P4 rejse fra Sgnderborg til Kolding med jern.

Grundstedt d. 4. feb. ved Jyllands @.-kyst. (18)

Strandingsindberetning dat. 4. feb.

KI. 1630 grundstedte G. under en jevn S.lig briss med tdge og sterk N.-gdende strgm
ved Mgllehoved. KI. 2400 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare tige og stram.

17. Ff. DORELLA af Havneby. 37 B.R.T. Bygget 1931 af eg, beg og fyr. P& rejse fra
fiskeplads i Nordsgen til Havneby med fisk.

Grundstedt d. 5. feb. ved Jyllands V.-kyst; forlist. (40)

Sgforklaring og segforher i Tender d. 17. feb.

KI. ca. 0715 passerede D. under en frisk SV.-lig br<?>e med meget sterk N.-lig stram og
let diset wvejr lys- og Kklokketenden B, hvorefter der styredes @.t.S. med ca. 4 knobs fart. Kl ca.

0730 kom fartgjet ind i List Ost fyrs hvide vinkel. Straks efter markedes det, at fartgjets
beveegelser var unormale, og det viste sig, at D. var grundstedt ca. 100 m S. for D-bgjen.
Besetningen - 4 mand - gik i fartgjets gummibdd og blev senere taget op af et redningsskib.
D. blev vrag.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes dis og stramsztning.

18.  Ff. LISSI NIELSEN af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1945. Pa fiskeri i @stersgen.

Grundstadt d. 5. feb. ved Polens N.-kyst. (41)

Sgforklaring og sgforhegr i Neksg d. 21. feb.

KI. 1500 befandt L. N. sig under en svag VSV.-lig brise pd decca-position regd E 13,
violet C 69, hvorfra der styredes @.tN. KI. 1800 blev det diset med ca. 500 m sigtbarhed.



Ekkoloddet viste da 42-43 m, og kl. 2130 34-35 m. KI. 2350 tog fartgjet grunden og blev
stéende. D. 6. feb. kI. ca. 0300 sds Scholpin fyr i VSV.-lig retning. Der tilkaldtes hjelp over
radioen, og kl. 0630 kom kystredningsvaesenet til stede pa stranden ud for  grundstzdnings-
stedet og sked en raketline ud til L. N. KIL ca 0830 var vinden frisket op, og besetningen
— 4 mand - blev reddet i land ved hjelp af en gummifidde. Det oplystes, at fartgjet stod ved
landtangen ud for Leba-sgen. D. 10. feb. kI. ca. 2200 blev L. N. bragt flot af et bjergningsskib
og sleabt til Ustzka.

Anm.  Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes undladelse af at  kontrollere
bestikket.

19. M/S NEUENFELDE af Hamburg, 219 B.RT. Pa rejse fra Korsgr til Nakskov
i ballast.

Grundstedt d. 5. feb. ved Lollands V.-kyst. (21)

Strandingsindberetning dat. 6. feb.

KI. 1730 grundstedte N. under en SV.-lig kuling med regn og tige ud for Barneholm
i Nakskov Fjord. D. 6. feb. kl. ca. 0830 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Grundstgdningen angives at skyldes tage.

20. M/S AJAX af Bandholm, 400 B.R.T. Bygget 1948 af stdl. Pa rejse fra Storugns til
Nakskov med kalksten.

Grundstadt d. 6. feb. ved Lollands V.-kyst. (22)

Strandingsindberetning dat. 7. feb.

KI. 1915 grundstgdte A. wunder en let V.-lig brise i Nakskov Fjord. KI. ca. 2300 kom
skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at en bgje af isen var blevet affarvet.

21.  M/S LIBRAI af Hamburg, 221 B.R.T. P4 rejse fra Odense til Varberg i ballast.

Grundstedt d. 6. feb. ved Fyns N.-kyst. (23)

Strandingsindberetning dat. 7. feb.

KI. 1600 grundstedte L. under en SV.-lig briss med N.-gdende stram pa Lindg Kna
i Odense Fjord. KI. 1945 kom skibet flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere, at en af lystanderne ikke var pd plads.

22.  M/S VORWARTS Il af Hamburg, 297 B.RT. P& rejse fra Abenrd til Nykebing F.
i ballast.

Grundstgdt d. 9. feb. ved Avernakas N.-kyst. (31)

Strandingsindberetning dat. 10. feb.

KI. ca. 1915 grundstegdte V. 1l under en hard @.-lig kuling pd Avernakg Trille. D. 10. feb.
kl. 0700 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere isforholdene.

23. M/S ARTEMIS af Marstal, 209 B.RT. Bygget 1903 af eg. Pa rejse fra Orehoved
til Gdynia med tree.

Grundstgdt d. 14. feb. i Smalandsfarvandet. (33)

Strandingsindberetning dat. 15. feb. Sgforklaring i Stubbekabing d. 17. feb.

KIl. 1300 ankom A. til Stubbekebing havn for at afvente bedring i issituationen. KI. 1600
afgik skibet under en svag V.-lig briss med dis fra Stubbekgbing. Da A. Kkort efter skulle dreje
ind i Stubbekgbing havns fyrlinie, lystrede skibet pa grund af isen ikke roret, hvorefter A. tog
grunden pa Igbets @.-side. Kl. ca. 2225 kom skibet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes isforholdene.

24.  M/S ANNE-GRETHE af Sgby, 281 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. P& rejse fra Tuborg
havn til Helsingar med koks.

Grundstgdt d. 19. feb. ved Hvens V.-kyst. (47)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 23. feb. Sgforklaring i Arhus d. 3. marts.

KI. 0600 afgik A. G. under en svag SV.-lig brise med let dis og svag N.-gdende strgm
fra Tuborg havn. KI. 0630, da skibet befandt sig ud for Skovshoved havn i en afstand af ca.
1 % sm fra havnen, blev det tiget. Kursen endredes til 358° rv. Radaren startedes, men
fungerede ikke. Der afgaves tagesignal. KI. 0810 @ndredes kursen til 347° rv. Fra kl. 0805
toges jevnligt lodskud. KI. 0845 loddedes 16 m vand. KI. 0905 da sigtbarheden wvar ca.
100 m, tog skibet grunden ca. 300 m S. for Kirkebakken. Skibet kom samme dag flot ved
hjelp af et bjergningsfartaj, som derefter ledsagede A. G. til Helsinger, hvortil skibene ankom
kl. ca. 2200. Ved grundstadningen blev A. G. lzk.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.



25.  M/S LIMA af Haderslev, 300 B.R.T. P& rejse fra Ahus til Arhus med maltbyg.

Grundstedt d. 20. feb. pd Middelgrunden. (52)

Strandingsindberetning dat. 27. feb. Sgforklaring i Kolding d. 11. marts.

KI. 0115, da L., der var under bugsering af M/Bgs. ,SVAVA" af Fredericia, under en
frisk S@.-lig brise med 3 knob N.-gdende strgm befandt sig i Sundet i sver is, pejledes
Nordre Rgse i rv. 168° i en afstand af 15 sm., hvorefter kursen @ndredes til rv. 320°. Da
radarpejlinger viste, at skibene blev forsat mod N., @&ndredes kursen til V. KI. 0125, da S.
havde arbejdet sig gennem en sver isflage, sprengtes slebetrossen. Ca. 3 minutter senere var
forbindelsen  genoprettet. ~ Da  fortsatte  pejlinger  viste  forsetning  N.-over, styredes nu  SV.
KI. 0130 rerte L. grunden, og kort efter tog S. grunden p& Middelgrunden, hvorved L.s stevn
tornene mod S.s agterende. Kort efter kom S. flot, og begge skibe fortsatte driften op langs
@.-siden af Middelgrunden. Kort efter tog L. grunden hardt, hvorefter bugseringen  opgaves.
Under mangvrer for at komme @. pa klar af grunden tog S. atter grunden, og blev af isgangen
kreenget 45-50° til bb. Herunder blev S. drejet til en N.-lig kurs, hvorved skibet rettede sig op.
KI. 0200 konstateredes, at L. var lek. Kl 0245 blev S. lgftet af en svaer isflage og kom flot.
KI. 0630 havde L. 9 fod vand i lasten. L. er senere bragt flot ved hjelp af bjergningsfartgjet.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes isforholdene.

26. M/Bgs. SVAVA af Fredericia, 122 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. P& bjergningsarbejde
i Sundet.

Grundstedt d. 20 feb. i Sundet. (52)

Strandingsindberetning dat. 27. feb. Sgforklaring i Kolding d. 11. marts.

Senr. 25.

27. M/S SIGYN af Kagbenhavn, 288 B.R.T. Bygget 1916 af stdl. P3a bjergningsarbejde
i Sundet.

Grundstgdt d. 20. feb. pd Middelgrund. (57)

Sgforher i Kgbenhavn d. 23. feb.

KI. 2115, medens S. 1& opankret '/, sm. fra et pd Middelgrunden grundstedt skib. sas i
projektarlyset en stor isflage nerme sig. Der blev straks hevet ind pd ankeret, men inden
ankeret var hjemme, ramtes skibet af isflagen. Det forsggtes at brekke isflagen med stevnen,
men dette mislykkedes, og S. blev af flagen presset N.-over. Det forsggtes derefter at bakke
fri af flagen, men kort efter tog skibet grunden pad Middelgrund pad lossepladsen Og kraengede
hardt stb. over. Maskinen stoppedes. KI. 2125, da krengningen var 90°, gik lyset ud. Der

afgaves ngdsignaler. En undersggelse viste, at alle ombordverende - 16 personer — var i live,
men nogle var indesperrede. Ved gennembrydning af tre skodder blev de indesparrede reddet.
De ombordverende, hvoraf 4 var passagerer, blev taget ombord i et tililende skib. S. er senere
heevet.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes isforholdene.

28.  Passagermotorfartgj BIL af Torshavn. 6 B.R.T.

Grundstedt, sunket natten mellem d. 25 og 26. feb. ved Stremnes. (64)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. feb.

Natten mellem d. 25. og 26. feb., da B. ved hjelp af en fangline 14 fortgjet til en
fortgjningsring i anlgbsbroen  ved  Strgmnes, sprengtes en  svejsning i  fortgjningsringen,  hvor-
efter fartgjet drev ind pd kysten, hvor det blev sldet lek og sank. D. 26. feb. blev B, der havde
faet stevn, strakel og kel samt en del planker i bunden staerkt beskadiget, heevet og sat pa land.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

29. Ff. KIRSTEN af Bgnnerup Strand, 8 B.R.T. Bygget 1918 af tree. Pa rejse fra
fiskeplads i Kattegat til Grena.

Grundstgdt d. 25. feb. ved Jyllands @.-kyst. (53)

Strandingsindberetning dat. 1. marts.

KI. 1845 grundstgdte K. under en jevn S@.-lig brise med tet tdge S. for Fornas fyr.
Besatningen — 1 mand — svemmede i land.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at véere tage.

30. Ff. NEPTUN af Neksg, 16 B.R.T. Bygget 1920 af tree. P& rejse fra fiskeplads i
@stersgen til Neksg.

Grundstaedt d. 25. feb. ved Bornholms @.-kyst. (60)

Sgforklaring i Neksg d. 1. marts.

KI. ca. 1800 afsejlede N. i stille vejr med tet tdge fra en fiskeplads 10-15 sm. S. for
Neksg. Da kosten ved Salthammerrevet passeredes, styredes N., og ca. 5 minutter senere sattes

2

motoren pa meget langsomt frem. Straks efter, kl. 1845, tog fartgjet grunden mellem hotel
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»Halleklippen® og Malkvernen og blev stdende. KL ca. 2200 kom N. flot ved fremmed
hjeelp. Ved grundstadningen opstod der skader pa ror og agterstaevn.
Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes tage.

31. Ff. ANLISSI af @sterby, 20 B.R.T. Bygget 1960. P3a rejse fra Hundested til Vesterby
havn.

Grundstgdt d. 1. marts ved Lasgs V.-kyst. (165)

Sgforklaring i Byrum d. 6. juli.

KI. 0700 afsejlede A. under en svag V.-lig brise med afvekslende diset og taget vejr fra
Hundested. KI. 2200, da fartgjet efter bestikket befandt sig ud for Vesterg havn, mindskedes
farten, og der loddedes med handloddet. Motoren kobledes fra, og der Ilyttedes efter tage-
sirenen  pd Vesterg havn. Herunder drev A. pd grund p& revet mellem Vesterg og Nordre
Regnner. D. 2. marts kom fartgjet flot ved fremmed hjelp. Ved grundstedningen beskadigedes
A.s strakel.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes usigtbart vejr.

32.  MJ/Fg. PINEN af Nykgbing M., 91 B.R.T. Bygget 1954 af eg og bag.

Grundstgdt d. 1. marts i Limfjorden. (75)

Seforklaring i Nykebing M. d. 2. marts.

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 10. marts.

KI. 0710 afsejlede P. i tet tdge med isdrift fra Sundsere. Da fergen befandt sig ca. Y, sm.
uden for fergelejet, forspgtes det at vige uden om en isflage, men herved tog P. grunden pa
sejllgbets S.-side og blev stdende. KI. 1200 kom fergen flot ved hjelp af en bugserbdd. P. tog
ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes isforholdene i forbindelse  med
tége.

33. Ff. CITAVIA af Eshjerg, 53 B.R.T. Bygget 1959 af eg og bgg. Pa rejse fra fiske-
plads i Nordsgen til Esbjerg med fisk.

Grundstgdt d. 3. marts ved Fangs V.-kyst. (71)

Seforklaring og sgforher i Esbjerg d. 17. marts.

Om morgenen afsejlede C. fra en fiskeplads ca. 98 sm. SV. af Gradyb Barre, idet man
fulgte  Decca-stedlinie violet D 69 i den danske Deccakeede. Om aftenen  konstateredes det,
at lanekontrolmetrets visninger var ustabile, hvorfor man ophgrte med at tage hensyn til disse.
KI. ca. 2230 @a&ndredes kursen mod stedlinie violet D 68. Det bleste da en svag SSV-lig brise
med sigtbarhed 3%-1 sm. Da fartgjet antoges at befinde sig ved |lystende nr. 12 i Elben— Esbjerg
ruten  (55°18'6 N., 8°04'9 @) stadte det hardt mod grunden, men kom straks efter flot.
En undersggelse viste, at C. var blevet Il&k, hvorfor der rekvireredes assistance over Blavand
Radio.  Samtidig  konstateredes det ved pejling fra land, at grundstgdningen var sket ved
Rindby Strand i Decca-stedlinie violet D 62. Noget senere kom et redningsskib til stede og
satte en pumpe om bord i C, hvorefter det ledsagede C. til Esbjerg. Ved grundstgdningen
breekkede kalens heel, og agtersteevnen flaekkede.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart wvejr og  stremsetning
i forbindelse med den omsteendighed, at loddet ikke blev benyttet som kontrol for bestikket.

34. M/Fg. PLAGEN af Nykgbing M., 93 B.RT. Bygget 1958 af eg og bgg. P3 rejse fra
Pinen til Plagen med passagerer.

Grundstedt d. 4. marts i Sallingsund. (76)

Sgforklaring i Nykebing M. d. 7. marts.

KI. 0820, da P. i t®t tdge var pa rejse fra Pinen til Plagen, tog skibet grunden pé& den
N.-lige side af det gravede rende til Plagen og blev stdende. KI. 1045 kom skibet flot ved
fremmed hjzlp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

35. Ff. KOLBERG af Heiligenhafen, 8 B.R.T. Pa rejse fra fiskeplads i @stersgen til
Rgdby Havn.

Grundstgdt d. 7. marts ved Lollands SV.-kyst; 1 omkommet. (59)

Strandingsindberetning dat. 9. marts. Sgforklaring og sgforhar i Nakskov d. 9. marts.

KI. 1400 afgik K. i stille taget wvejr fra fiskeplads i farvandet V. for fyrskibet Fehmarn
Balt, hvorefter der styredes mod Rgdby Havn. KI. ca. 1700 tog skibet grunden udfor Dane-
mare og blev stdende. For at tilkalde hjelp svemmede foreren mod land, men forsvandt og
er senere fundet druknet.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes tage.
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36. SM. EDCA af Odense, 136 B.R.T. Bygget 1915 af stdl. Pa rejse fra Stege til
Odense med hvede.

Grundstgdt d. 16. marts i Stege Bugt. (67)

Strandingsindberetning dat. 18. marts.

KI. ca. 1110 grundstgdte E. i stille, klart vejr ved Koster rende. Skibet kom samme dag
flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at farvandsafmarkningen ikke var
pé plads.

37. Ff. SENIUS af Hirshals, 39 B.R.T. Bygget 1947 af eg og beg. P& rejse fra Lerwick
til Hirshals.

Grundstedt d. 21. marts ved Shetlandsgerne. (88)

Sgforklaring i Hirshals d. 6. april. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. juni.

Kl. ca. 2300 afgik S. under en let til jevn V.-lig brise med klart wvejr fra Lerwick. Da
skibet befandt sig i den N.-lige wudsejling fra Lerwick, kom rorledningen i bekneb, og kort efter
grundstedte S. pa siden af sejllobet. D. 22. marts kl. ca. 1130 kom S. flot ved hjzlp af
et bjeergningsfartgj.

Anm. Ministeriet ma& antage, at grundstzdningen skyldes, at rorledningen satte sig fast i
et af slitage fremkaldt hul pa indersiden af rgrledningen.

38.  Ff. SILVER STAR af Skagen, 149 B.R.T. Bygget 1959 af stal. P4 fiskeri i Nordsgen.

Grundstgdt d. 24. marts ved Orkneygerne. (95)

Sgforklaring i Skagen d. 18. april.

Om formiddagen lettede S. S. wunder en hard NNV.-lig kuling med snebyger fra en
ankerplads i Inganessbugten, og kursen sattes mod SV.-pynten af Shapinsay, idet radar og
ekkolod var i anvendelse. Pa grund af snebyger fik man ikke kending af Helliarholm fyr,
men der fortsattes med langsom fart mod en d&bning, der var synlig pa radaren. Da ekko-
loddet viste aftagende vanddybder, blev motoren sat pa bak, men straks efter, kI, 1330, tog
fartgjet grunden og blev stdende. D. 25. marts kom S. S. flot ved fremmed hjelp, efter at
ca. 20 tons fisk var blevet kastet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.

39. M/S SKOU NEPTUN af Kgbenhavn, 3885 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. P& rejse
fra Callao til Arica med kemikalier.

Grundstedt d. 25. marts ved Perus V.-kyst; forlist. (90)

Sgforklaring i San Juan d. 27., 28. og 29. marts.

Saforhgr i Kgbenhavn d. 22. april.

KI. 1200 befandt S. N. sig pa 14°13' S, 76°22° V. hvorefter der styredes rv. 145°,

Farten var 14-15 knob. KI. 1430 pejledes Dona Maria Pt. i rv. 55° afstand 6 sin, og
kursen e@ndredes til rv. 133°. KI. ca. 1750, da der 1& en let dis over landet, pejledes pynten
ud for San Nicolas fyr i rv. 43° afstand 4%, sm. efter radar, men navnte pynt antoges fejl-

agtigt for at vere pynten ved San Juan, og kursen @&ndredes til rv. 123°. KI. 1800 opdagedes
fejltagelsen, og der styredes nu rv. 140°. Fra KkI. 1815 til 1830 styredes rv. 133°. KI. 1830
pejledes pynten ud for San Juan fyr i rv. 43°, afstand 4 sm. efter radar, hvorefter radaren
stoppedes, og der styredes rv. 123°. KI. ca. 1940 ternede skibet mod et skear, som senere
viste sig at ligge ved gen Tres Hermanas. Motoren stoppedes, og det konstateredes, at der stod

ca. 6 fod wvand i maskinrummet, hvorefter der udsendtes radiotelegrafisk ngdsignal, som dog
ikke besvaredes. Da skibet krengede faretruende til stb.,, gik bes@tningen ca. 40 minutter efter
grundstgdningen i stb. redningsbdd. 4-5 timer senere blev bes®tningen taget om bord i til-

ilende fiskefartgjer og bragt til San Juan. D. 26. marts viste det sig, at skibet var gledet af
skeret og nu stod nermere land med ca. 30° bb. krengning og med stb. side mod klipperne.
Skibet blev slaet til vrag.

40. M/S BELLAN af Odense, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. Pa rejse fra Struer til
Ngrresundby i ballast.

Grundstgdt d. 27. marts pa Limfjorden. (89)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 30. marts.

KI. 1645, da B. wunder en stiv SV.-lig kuling passerede den rgde to-kost ved den N.-lige
indsejling til Draget, satte en kraftiy snebyge ind og forhindrede, at ledebdkerne kunne  ses.
Umiddelbart efter tog B. grunden pa N.-siden af sejlrenden og blev stdende. KI. 1800 kom B.
flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.
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41. M/S CITADEL af Groningen, 369 B.RT. P& rejse fra Rotterdam til Struer med
kunstgedning.

Grundstgdt d. 28. marts i Limfjorden. (79)

Strandingsindberetning dat. 28. marts.

KI. 1000 grundstedte C. under en NNV.-lig brise med klart vejr pad Askjer Odde og
blev stdende. Kl. 1410 kom C. flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at et sgmarke blev overset p& grund
af solskin.

42. MJ/S VOLMER af Vordingborg, 294 B.R.T.

Bygget 1965 af stal. Pa rejse fra Torreveja til Norrkoping med salt.

Grundstadt d. 28. marts ved /rg's @.-kyst. (80)

Strandingsindberetning dat. 30. marts. Sgforklaring i Nykdping d. 6. maj.

Kl. 0915 passerede V. wunder en V.-lig kuling Drejg, hvorefter der holdtes mellem Birk-
holm og Store Egholm. Da skibet havde Birkholm tvars, sattes motoren pa langsomt frem,
og der styredes efter sgmerkerne i Markedyb forbi Bredholm. KI. 1055 tog V. grunden ved
Grenshage og blev stdende. D. 30. marts KkI. 1645 kom skibet flot ved fremmed hjelp, efter
at ca. 130 tons salt var blevet legtret. Ved grundstedningen fremkom en indtrykning under
bb. bov samt lettere beskadigelse af skruebladene.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes, at farvandsafmerkningen  pa
grund af isforholdene ikke var i orden.

43, SM. TALATA af Svendborg, 100 B.R.T. Bygget 1942 af eg og beg. Pa rejse fra
Faxe til Odense med hvede.

Grundstedt d. 2. april ved Fyns N.-kyst. (83)

Strandingsindberetning dat. 5. april. Politirapport dat. 21. maj.

KI. 2300 grundstedte T. i diset vejr med udgdende strem ved Gabet i Odense Fjord.
Skibet er senere kommet flot, efter at en del af ladningen er blevet leegtret.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstedningen.

44, M/S BRITTA STEENSEN af Randers, 298 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse
fra Rotterdam til Alborg med gedning.

Grundstgdt d. 4. april i Limfjorden. (84)

Strandingsindberetning dat. 4. april. Sgforhgr i Esbjerg d. 30. dec.

KI. ca. 0545. da B. S. i Kklart vejr med omlgbende vind og @.-gdende strem befandt sig
lidt &. for Logster, gik motoren ned i omdrejninger. Motoren blev straks stoppet. Umiddelbart
efter  konstateredes, at skibet var kommet pa den forkerte side af  farvandsafmaerkningen.
Motoren kastedes fuld kraft bak, men Kkort efter tog skibet grunden 08 sm. @. for Lagster
havn og blev staende. D. 5. april kl. 1415 kom skibet flot ved hjelp af et bugserfartaj.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at farvandsafmarkningen  pa
grund af isforholdene ikke var i orden.

45.  Lf. PRIMAVERA af Napoli, 5 B.R.T. pa Rejse fra Ragdvig til U.S.A.

Grundstgdt d. 17. april ved Mans N.-kyst. (91)

Strandingsindberetning dat. 19. april.

KI. 0330 grundstedte P. under en stiv @.-lig kuling med tet snetykning og NV.-lig stram
ca. 1%, sm. V. for Fredskov. Bes®tningen — 2 personer — vadede i land. Fartgjet er senere
trukket op pa land.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.

46. Ff. CORTINA af Thyboren, 35 B.R.T. Bygget 1950 af eg og begg. Pa rejse fra
fiskeplads i Nordsgen til Thyborgn.

Grundstedt d. 20. april ved Jyllands V.-kyst. (106)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. april. Sgforklaring i Lemvig d. 2. maj.

Kl. 2000, da C. under en frisk S@.-lig brise befandt sig ca. 30 sm. fra land styrende
@S@. mod Thyborgn, overlod skipperen vagten til bedstemanden og gik under dek. KI. 2315
sds forude om bb. Lodbjerg fyr. KI ca. 2400 wvar det blevet snetykning, og da bedste-
manden skgnnede, at kursen var forkert, stilledes motoren pad langsomt, og skipperen purredes.
Da skipperen var kommet p& dek, observerede han, at fartgjet var tet ved land, hvorfor han
straks drejede til stb. vek fra land. Kort efter grundstedte C. pd en hgfte lidt S. for Agger by.
Kl. ca. 0130 kom fartgjet flot ved egen hjelp og sejlede til Thyboren, hvortil fartgjet ankom
kl. 0230. Ved grundstegdningen fik C. kalen og forsteevnen en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes vejrforholdene.
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47.  M/S MARTIN S af Svendborg, 2313 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Grundstedt d. 21. april i Sukkertoppen havn; forlist. (107)

Sgforklaring i Sukkertoppen d. 23. april.

KI. 1430, da M. S. under en SV.lig storm med sver dgnning & fortgjet i Sukkertoppen
havn med bb. anker ude med 105 favne keede, 2 forwirer til transiteen og 3 agterwirer fast-
gjort nar indsejlingsfyret, sprang den ene forwire, og kl. 1440 sprang den anden forwire
samt den ene agterwire. Maskinen beordredes klar, og der anmodedes om assistance fra land.
KI. 1445 begyndte skibet at drive for ankeret. KI. 1450 sattes stb. anker med 45 favne kade.
Da der var fare for at drive mod land eller at Kkollidere med et andet i havnen opankret skib,
blev  agterfortgjningerne  taget ind, og maskinen beordret frem, samtidig med at der Dblev
hevet hjem pa ankrene. Det forsggtes at mangvrere skibet ud af havnen, men kl. 1510 blev
skibet af vinden presset op mod Portusbgs V.-lige pynt, hvorefter skibet drev agterover og
stgdte mod skaeret S. for Hundegen. KI. 1730 blev en wire fart over til transitgen, men sam-
tidig konstateredes indtrengende vand i lastrum nr. 1 og 2. KI 1745 1& skibet med 30°
slagside til bb. KI. 1800 stoppedes maskinen, og alle ombordveerende forlod skibet. KI. 2245,
da M. S. 1& med 45° slagside til bb., sattes en wire fra agterskibet ind til Hundegen. D. 22. april
kl. 0915 kentrede skibet imidlertid og sank, og kl. 1015 gled det af skeret ud pd 25-30 m
vanddybde.

Anm. Ministeriet mé& antage, at forliset skyldes vejrfornoldene i forbindelse med de van-
skelige besejlingsforhold pa stedet.

48. SM. SELVIG af Ngrresundby, 79 B.RT. Bygget 1907 af eg. Pa rejse fra Masned-
sund til Alborg med koksgrus.

Grundstgdt d. 23. april ved Sjeellands V.-kyst; forlist. (97)

Strandingsindberetning dat. 25. april. Sgforhgr i Ngrresundby d. 27. april.

KI. 0020, da S. under en let SS@.-lig brise med ringe sg passerede @. om pkt. 16 i rute 28,
overlod fegreren vagten til deksdrengen, som fik ordre til at styre rv. N. samt til at kalde pa
foreren kl. 0115, KI. 0230 végnede fereren ved, at skibet tog grunden ca. 250 m @. for
Rosnes fyr. Det var nu frisket op til en SS@.-lig kuling med hgj seo. Motoren stoppedes, og det
forsggtes at komme fri af grunden ved forskellige skruemangvrer. Ca. en time senere kon-

stateredes det, at vandet treengte ind i motorrummet, og kI. ca. 0445 forlod besatningen
— 2 mand - skibet i jollen. Skibet er senere blevet vrag.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at rorgengeren ikke i tide pur-

rede fareren, saledes at kursen kunne blive a&ndret.

49. Ff. SJEA af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1961 af tree. P& rejse fra fiskeplads i Nord-
sgen til Lista.

Grundstgdt d. 23. april ved Norges S.-kyst. (104)

Sgforklaring i Skagen d. 2. maj. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. maj.

D. 22. april kl. ca. 2345, da S. under en hard S@.-lig kuling med regn- og snebyger var
pd rejse fra fiskeplads i Nordsgen til Lista, styrende @S@., sds et kort gjeblik Lista fyr forude
ca. 2 streger om bb. i gisset afstand 4 sm. P& grund af vejrforholdene besluttedes det kort
efter at fortseette rejsen til Skagen, og kursen @&ndredes til mv. S@.t.@. Ekkoloddet, der
havde veeret benyttet KkI. ca. 2100, virkede ikke mere, og det forsggtes forgeves at bestemme
fartgjets position wved hjelp af consolfyr. D. 23. april kl. ca. 0045 tog fartgjet grunden pa
Dgsen lidt NV. for Listerrauna fyr og blev stdende. Over radioen tilkaldtes hjelp fra land.
Noget senere blev den 3 mand store bes@tning reddet i land ved hjelp af liner. S. blev senere
bragt flot ved fremmed hjelp og slebt til havn, hvor det viste sig, at kel og yderkledning
var sterkt beskadiget, samt at roret var vaek.

Anm. Ministeriet mé antage, at grundstadningen skyldes vejr- og stremforholdene.

50. M/S HORIZON af Groningen, 162 B.R.T. Pa rejse fra Delfzijl til Karlskrona med
kalksalpeter.

Grundstedt d. 24. april ved Boggs S.-kyst. (100)

Strandingsindberetning dat. 26. april.

KI. 1900 grundstedte H. i stille vejr med tdge pd Bredemands Hage. Skibet kom senere
flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare tage.

51. SM. KOSANGAS af Ngrresundby, 150 B.R.T. Bygget 1947 af stdl. Pa rejse fra
Kalundborg til Arhus med gas.

Grundstedt d. 25. april ved Tung. (99)

Sgforklaring i Arhus d. 26. april.
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D. 24. april kl. 2350 passerede K. under en let SV.-lig brise med dis og tagebanker
Vesborg fyr i en afstand af 1 sm, hvorefter der styredes 350° mv. D. 25. april kI. 0130 sés
den V.-lige rede fyrvinkel i Tung fyr, hvorefter kursen @endredes til 40° mv. Da skibet var
kommet ind i den @.-lige rede fyrvinkel i Tung fyr, @ndrededes kursen til 10° mv., og kl. 0142
@ndredes kursen til 20° mv. KI. 0145 tog skibet grunden ca. 0,5 sm. V. for Tung Rgn lystande.
KI. 1340 kom K. flot ved fremmed hjalp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

52. Ff. RIKKE af Strandby, 20 B.R.T. Bygget 1957. Pa rejse fra fiskeplads i Nord-
sgen til Hirshals.

Grundstedt d. 25. april ved Jyllands V.-kyst. (101)

Strandingsindberetning dat. 3. maj. Sgforklaring i Frederikshavn d. 4. maj.

KI. ca. 1900 afsejlede R. under en svag til let N@.-lig brise med rolig sg¢ og tet tage
fra en fiskeplads ca. 2%, times sejlads V.LN. af Hirshals styrende @.t.S. Farten var ca. 5 knob,
der var udkig pa bakken, og ekkoloddet wvar tilsluttet. Da ekkoloddet viste 10 favne og senere,
da det viste 7 favne, kobledes skruen fra, og der Ilyttedes forgeves efter tagesignal fra Hirshals,
hvorefter sejladsen fortsattes. Da der loddedes 4 favne, kobledes skruen atter fra, og ca. 10 min.
senere  hgrtes tagesignalet fra Hirshals fyr. Skruen kobledes nu til, idet man ville holde ud
fra land, men straks efter, kl. ca. 2300, tog fartgjet grunden ca. 2 sm. S. for havneindlgbet
og blev stdende. D. 26. april kl. ca. 2130 kom R. flot ved fremmed hjelp. Ved grundstgdningen
mistede fartgjet strakalen.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes tdge og stramsztning.

53. SM. NEPTUNUS af Marstal, 85 B.R.T. Bygget 1901 af stdl. P& rejse fra Assens
til Stralsund i ballast.

Grundstedt d. 27. april i farvandet S. for Fyn. (102)

Strandingsindberetning dat. 2. maj.

KI. 1230 grundstedte N. under en svag SV.-lig briss med svag N.-gdende stram S. for
Flaeskholm grunde. Skibet er senere kommet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at ungmanden var uopmaerksom.

54.  Ff. ALBIN af Skagen, 25 B.R.T. Bygget 1918 af eg og fyr.

Grundstgdt d. 3. maj ved Sveriges V.-kyst. (120)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. maj.

KI. 2130, da A., der gik med meget langsom fart, i stille vejr med tet tage, var under
indsejling til  Stremstad, tog fartgjet grunden, men kom flot ved egen hjelp. Forstevnen og
kalen beskadigedes.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

55.  Ff. JAGVAN S. af Klakksvik, 268 B.R.T. Bygget 1959 af stél. P4 fiskeri.

Grundstgdt d. 3. maj ved Grgnlands V.-kyst. (152)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. juni. Sgforklaring i Feeringehavn d. 10. maj.

KIl. ca. 1810, da J. S. under en svag N@.-lig brise med klart vejr befandt sig ved Gron-
lands V.-kyst ud for Feringehavn, pejledes radiostationen i  Faringehavn i dv. 93°.  Der
styredes 90° dv., og der holdtes wudkig efter Satut. KI. 1845 pejledes radiostationen igen med
samme resultat. KI. ca. 1900 sds Statut fyr, som holdtes 2-3° om bb. Kort efter sis Sorte Skeer
om stb. Kursen endredes til dv. 93° med Sorte Sker 2-3° om bb. Der loddedes 75 favne.
Ca. 10 min. senere kl. ca. 1915 tog skibet grunden pad Sankta Maria Sker. D. 4. maj kl. ca.
0500 kom skibet flot ved fremmed hjelp og blev derefter bugseret til Nordafar. Ved grund-
stadningen opstod skader pa skibshunden, kalhzlen og rorstammen.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen  skyldes, at  besejlingsforholdene  var
vanskeliggjort som fglge af snedakket pa fieldene.

56. M/S SIRPA DAN af Eshjerg, 1768 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse fra Kaske
til Raumo.

Grundstgdt d. 5. maj ved Finlands V.-kyst. (118)

Seforklaring i Raumo d. 13. maj.

KI. 0300 pabegyndte S. D., der havde lods om bord, og som havde ligget opankret i
pejling 322° 25 sm. fra Kylmapihlaja fyr, i klart wvejr indsejling til Raumo. Skibet fulgte
Suokari  fyrlinie. Kort tid fgr skibet passerede Stolts Grund, blev det diset, hvorfor maskinen
blev beordret halv kraft frem og kort efter langsomt frem. KI. ca. 0326 blev maskinen stoppet
og roret lagt stb., og kI. 0327 grundstedte S. D. pd Pihlus Grund og blev stdende. D. 6. maj
kl. 1705 kom S. D. flot ved hjelp af bjergningsfartgjer. Ved grundstedningen blev S. D.
slaet leek.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.
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57. M/S MINORCA af Svendborg, 200 B.R.T. bygget 1935 af stdl. P& rejse fra
Augustenborg til Kgge i ballast.

Grundstedt d. 6. maj ved Sjallands S.-kyst. (111)

Strandingsindberetning dat. 6. maj. Sgforklaring og sgforhar i Svendborg d. 11. juni.

Kl. ca. 0400 grundstgdte M. under en S@.-lig tordenbyge med kraftigt regnfald og
@.-gdende strem ved Langg Vrid. KI. 1100 kom skibet flot ved hjelp af et bjergningsfartej,
tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

58. SM. MARIE af Sazby, 60 B.R.T. Bygget 1900 af eg. P& rejse fra Seby til Kagben-
havn med glkasser.

Grundstedt d. 10. maj ved Sveriges V.-kyst. (139)

Sgforklaring i Saeby d. 16. maj. Politirapporter dat. 6. og 11. juni.

KI. 0300, da M. befandt sig p& 56°164 N. 12°195 @., overlod foreren vagten til
skibets bedstemand med ordre til at styre 125°-130° samt til at holde Svinbaddan fyr om bb.
KI. ca. 0400 opdagede bedstemanden, at skibet havde kurs mod land, hvorfor maskinen blev
sat bak og kursen endret til 170°. Umiddelbart efter tog M. grunden pa Skérsbddan og blev
staende. KI. 1800 kom M. flot ved hjlp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes, dels at den opgivne kurs kI. 0300
var 10°-15° for nordlig, dels at fareren undlod at instruere bedstemanden tilstraekkeligt.

59.  MI/S LUNA af Skiarhamn, 2307 B.R.T. Pa rejse fra Kalundborg til Odense med olie.

Grundstedt d. 13. maj ved Fyns N.-kyst. (117)

Strandingsindberetning dat. 13. maj.

KI. 1615 grundstedte L. under en svag SS@.-lig briss med S.-gdende strem indenfor
Gabet i Odense Fjord. Skibet er senere bragt flot ved hjeelp af et bjeergningsskib.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes farerens ukendskab til det pa-
galdende farvand.

60. Ff. LIS af Grend, 20 B.R.T. Bygget 1963 af tree. Pa rejse fra Thyborgn til fiske-
plads i Nordsgen.

Grundstadt d. 15. maj ved Jyllands V.-kyst. (129)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. maj. Strandingsindberetning dat. 31. maj. Seforkla-
ring i Lemvig d. 31. maj.

Kl. ca. 0015 afsejlede L. under en let V.-lig brise med diset vejr fra Thyborgn havn.
Da fartgjet befandt sig i Svaneholm fyrlinie, overlod fereren styringen til bedstemanden med
ordre  om at holde ledefyrene overet agterude. KI. ca. 0040 grundstedte L. ved hefde 72
(Havmolen) pad N.-siden af Thyboran kanal og blev stdende. KI. 0230 blev besatningen
- 3 mand - reddet i land af redningsbdden fra Thyborgn. Fartgjet er senere kommet flot ved
hjeelp af et bjeergningsfartaj.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes diset vejr.

61. Ff. JZRGEN OLE af Frederikshavn, 39 B.R.T. Bygget 1944 af eg. Pa rejse fra
Thyborgn til Frederikshavn.

Grundstegdt d. 25. maj ved Lasg. (142)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 9. juni.

D. 24. maj KkI. 2300 passerede J. O. Hals Barre, hvorefter kursen sattes mv. N@.
D. 25. maj kl. 0030 endredes kursen til mv. NN@., og ca 15 minutter senere sas Lasg
Rende fyr 2-3 str. forude om bb. KI ca 0200 tog fartgjet grunden ca. 100 favne . for
1-kosten pa Leaesg NV. Rev. KI. ca. 0800 kom fartgjet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstzdningen skyldes manglende instruktion til  ror-
gangeren om kurseendring eller purring af fareren, da Laese Rende fyr var tveers om bb.

62.  M/Bgs. VEST af Kgbenhavn, 16 B.R.T. Pa rejse fra Kagbenhavn til Sjeellands Odde.

Grundstedt d. 26. maj ved Sjellands N.-kyst. (125)

Strandingsindberetning dat. 26. maj.

KI. 1645 grundstedte V. under en frisk N@.-lig brise med N.-gdende strem pa Sjellands
Rev midt mellem Gniben og Snekkelgb. V. kom flot ved fremmed hjelp og slebtes til Odden
havn.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere maskinskade.

63. SM. FAUNA af Arhus, 99 B.R.T. Bygget 1935 af eg og begg. P& rejse fra Arhus
til Kgbenhavn.

Grundstadt

d. 31. maj ved Hesselg. (138)

Sgforklaring i Arhus d. 14. juni.
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D. 30. maj KkI. 2200, da F. under en svag NN@.-lig brise med klart vejr befandt sig
N. for Sjellands Rev, blev kursen sat mod lys- og flgjtetenden pd 56°09' N., 11°45" @,
(pkt. 4 i rute 34), hvorefter fgreren overlod vagten til ungmanden med ordre til at varsko,
nar lys- og flgjtetenden sias. D. 31. maj kl. 0055 grundstedte F. pa Hessels S@.-rev og blev
stdende. KI. 1130 kom F. flot ved hjelp af et bjeergningsfartg;.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes stremsztning.

64. M/S BREMER FLOTTE af Bremen, 376 B.RT. Pa rejse fra Vejle til Horsens
med jern.

Grundstgdt d. 6. juni ved Jyllands @&.-kyst. (134)

Strandingsindberetning dat. 7. juni.

KI. 1330 grundstedte B. F. under en let V.-lig briss med udgéende strem i Horsens Fjord.
Skibet er senere kommet flot ved egen hjalp, efter at en del af ladningen var blevet legtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare, at skibsfareren blev blendet af solen.

65. M/S BRITONS PRIDE af Klakksvik, 60 B.RT. Bygget 1898 af eg. P& rejse fra
Klakksvik til Lorvik med passagerer.

Grundstedt d. 12. juni ved Fergerne. (149)

Sgforklaring i Klakksvik d. 15. juni.

KI. ca. 0645, da B. P. i t®t tige med S.-gdende strem befandt sig i neaerheden af Lorvik,
sds land ca. 200 m S. for Lorvik havn. Kursen blev endret til NV. men umiddelbart efter
grundstedte B. P. pa Kraartangi og blev stdende. 11 passagerer blev landsat med motorbad,
0g d. 13. juni KkI. ca. 0300 kom B. P. flot ved fremmed hjzlp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

66. M/S OLAU H@G af Kgbenhavn, 4127 B.R.T. Bygget af stdl. P& rejse fra Kalundborg
til Nyborg med benzin og fueloil.

Grundstedt d. 16. juni ved Fyns @.-kyst. (141)

Strandingsindberetning dat. 17. juni.

KI. 1610 grundstgdte O. H. i stille, klart wvejr med svag N.-gdende stram ca. 05 sm. fra
kysten ud for Knudshoved fyr. KI. 1735 kom skibet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere, at dybden pd grundstedningsstedet
ikke svarede til den i sgkortet angivne dybde.

67. M/S BARSSKOR af Klakksvik, 20 B.R.T. Bygget 1929 af eg. Pa rejse fra Klakksvik
til Mygledal.

Grundstgdt d. 18. juni ved Kallg. (182)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. og 20. juni. Sgforher i Klakksvik d. 8. marts 1967.

KI. ca. 1200, medens B. under en let til jevn N@.-lig brise 14 stoppet ud for Mygledal

for med robdd at satte post og passagerer i land, drev fartgjet S.-over. Da motoren startedes
for at slebe baden lidt N. efter, viste det sig, at fanglinen var kommet uklar af fartgjets
skrue, hvorfor motoren gik i std Kort efter tog B. grunden, hvorved robdden, som imidlertid

var forladt af passagerer og bes@tning, knustes. Ca. 2 timer senere kom B, der var lek, under
bugsering mod Klakksvik.
Anm. Arsagen til grundstedningen fremgar af det ovenfor anfarte.

68. Ff. DANMARK af Hirshals, 36 B.R.T. Bygget 1937 af tree. P3a rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Hirshals.

Grundstegdt d. 19. juni ved Jyllands V.-kyst. (158)

Seforklaring i Hirshals d. 23. juni. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. juni.

KI. ca. 0815, da D. under en svag til let @S@.-lig brise befandt sig i Skagerrak, overlod
foreren vagten til en fisker med ordre til at styre @N@. KI ca. 0845 beordrede fareren kursen
lagt nermere land, da vinden begyndte at friske, uden at angive kursen ngjagtig. KI. ca. 0900
tog fartgjet grunden p& Bragerne i Jammerbugt og blev stdende. KI. ca. 1200 kom D. flot ved
fremmed hjelp, efter at ca. 10 tons af ladningen var blevet kastet overbord.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes dels, at fgreren ved kursendrin-
gen KI. ca. 0845 wundlod ngjagtigt at angive, hvilken kurs der skulle styres, dels at fareren
efter kursendringen undlod at falge med i navigeringen.

69. Ff. OYRASKER af Tofti, 87 B.R.T. Bygget 1884 af eg. Pa rejse fra Hvannasund
til Runavik.

Grundstgdt d. 19. juni ved Feergerne. (174)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 27. juni.
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KI. ca. 0915 da O. i t®t tdge sejlede langs med land ud for Avevig pd Osters, tog skibet
grunden og blev stdende. Skibet kom senere flot ved egen hjelp. Ved grundstgdningen blev
den forreste del af strakalen lettere beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

70. Lf. GEISHA af Géteborg, 8 B.R.T. Pa rejse fra Géteborg.

Grundstgdt d. 20. juni ved Leaesg. (147)

Strandingsindberetning dat. 23. juni.

KI. 1000 grundstedte G. under en frisk @.-lig briss med NV.-gdende strem pad Rennerev
NV. for Laese. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere manglende kendskab til farvandet.

71. M/S POLLUX 111 af Hamburg, 140 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg til Fakse med majs.

Grundstgdt d. 20. juni i Smalandsfarvandet. (146)

Strandingsindberetning dat. 20. juni.

KI. ca. 1000 grundstedte P. 1l under en svag VSV.-lig briss med regndis og S.-gdende
strem pa Letten. D. 21. juni kl. 0330 kom skibet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare usigtbart vejr.

72. M/S WADDEUZEE af Rotterdam, 224 B.R.T. P4 rejse fra Fur til Vessel med moler.

Grundstegdt d. 21. juni i Limfjorden. (148)

Strandingsindberetning dat. 22. juni.

KI. 2200 grundstedte W. i stille wvejr med tet tdge ud for Ngrholm Enge. Skibet blev
senere bragt flot ved hjeelp af bjeergningsfartgjer.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare tage.

73. M/S GERTRUD FRITZEN af Emden, 16785 B.R.T. Pa rejse fra Oxelosund til
Rotterdam med malm.

Grundstgdt d. 25. juni ved Fyns N.-kyst. (150)

Strandingsindberetning dat. 27. juni.

KI. 0930 grundstedte G. F. under en S.-lig briss med diset vejr og N.-gdende strom ved
Falske Bolsaks pa 55°44° N. 10°24' @. G. F. kom flot d. 11. juli, efter at en del af lad-
ningen var blevet lagtret.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til grundstedningen.

74. Lf. LENE Il af Kgbenhavn, 5 B.R.T. Pa rejse fra Kappeln til Kabenhavn.

Grundstgdt d. 25. juni ved Langelands @.-kyst; 1 omkommet. (156)

Saforklaring og sgforher i Rudkgbing d. 28. juni. Strandingsindberetning dat. 2. juli.

KI. ca. 0000 grundstedte L. Il under en svag SSV.-lig brise og uden mandskab om bord
ud for Bovballe. KI. ca. 0630 blev fartgjet bragt flot ved fremmed hjelp.

Anm. 1. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at de to ombordverende er
faldet over bord.

Anm. 2. Den ene af de ombordverende - Janus Christian Marinus Jensen af Kgbenhavn -
blev fundet druknet i nerheden af grundstadningsstedet.

75. M/S OSCAR MATHIES af Hamburg, 999 B.RT. Pa rejse fra Ventspils til Frede-
ricia med Kkali.

Grundstedt d. 27. juni ved Fyns N.-kyst. (159)

Strandingsindberetning dat. 27. juni.

KI. 0500 grundstedte O. M. i S.-lig vind med klart vejr og SV.-gdende strem pa Lille-
grund og blev stéende. D. 2. juli kom O. M. flot ved hjzlp af et bjergningsfartsj efter, at en
del af ladningen var legtret.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaere forveksling af farvandsafmarkningen.

76. M/S ANNA HARTMANN af Ostgrossefehn, 424 B.R.T. Pa rejse fra Struer til
Leningrad i ballast.

Grundstgdt d. 29. juni i Limfjorden. (157)

Strandingsindberetning dat. 30. juni.

KI. 1830 grundstegdte A. H. under en jevn til frisk NN@.-lig brise med V.-géende strgm
pa N.-siden af Lagster rende og blev stdende. Skibet er senere kommet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vare ukendskab til farvandet.

77. M/S MIRANDA af Marstal, 285 B.R.T. Bygget 1921 af stdl. P4 rejse fra Stenung-
sund til Struer med skarver.
Grundstedt d. 2. juli i Limfjorden. (160)
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Strandingsindberetning dat. 4. juli. Sgforklaring og sgforhgr i Struer d. 4. juli.

Om morgenen, da M. under en jevn V.lig brise med klart vejr og @.-gdende stram
pbefandt sig ud for Ggl havn, tog fereren fejl af farvandsafmerkningen. Kort efter, KkI. 0555,
tog skibet, der gik med langsom fart, grunden og blev stdende. Skibet kom senere flot ved
fremmed hjelp tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgar af det ovenfor anfarte.

78. M/S MARGRET INGE af Hamburg, 149 B.R.T. Pa rejse fra Buxtehude til Kage
med korn.

Grundstgdt d. 11. juli i Smélandsfarvandet. (167)

Strandingsindberetning dat. 11. juli.

KI. 1600 grundstedte M. 1. i S.-lig vind pa& Breds og blev stdende. Skibet er senere
kommet flot ved fremmed hjelp efter, at ca. 20 tons af ladningen var blevet lagtret.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare maskinskade.

79. M/S RALF af Haren am Ems, 342 B.R.T. P4 rejse fra Odense til Husum i ballast.

Grundstedt d. 13. juli i Odense Fjord. (164)

Strandingsindberetning dat. 14. juli.

KI. 1430 grundstedte R. under en SV.-lig kuling pd Roholm og blev stdende. Skibet er
senere kommet flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere vind- og stremforholdene.

80. SM. TORRI af Tvgroyri, 29 B.R.T. Bygget 1947 af eg og bag. Pa rejse fra Suderg.

Grundstedt d. 15. juli ved Fargerne. (183)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. juli.

KI. ca. 0230, da T. wunder en sterk modgdende stream befandt sig i Vestmannasunds
@.-side, blev skibet af en strgmhvirvel drejet ud af kurs og grundstedte. T. kom straks fri
af grunden og sejlede tilbage til Suderg.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes stremforholdene.

81. M/S LONE WIESE af Kgbenhavn, 297 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pa rejse til
Skutskar.
Grundstgdt d. 30. juli ved Sveriges @.-kyst. (284)

Rapport fra fgreren.
KI. 1000 passerede L. W. under en SV.-lig brise med regnbyger Gisslan fyr tvers om stb.
og i en afstand pd 1 sm. Styrede kurs rv. 320° og logvisning 17. KI. 1030, da loggen

viste 21, e@ndredes kursen til rv. 335°. KI. 1150 grundstgdte skibet pd Travarn. KI. 1720
kom skibet flot wved egen hjelp, efter at ballasttankene var blevet lenset. Ved grundstgdningen
fik skibet lekager i forpeaken samt i sth. og bb. bundtanke nr. 1.

82. Ff. BLUE BELL af Frederikshab, 39 B.R.T. Bygget 1945 af eg.

Grundstedt i juli ved Grgnlands V.-kyst; forlist (357)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 23. marts 1967.

I juli maned stgdte B. B. i tdget vejr mod et sker ved indsejlingen til Frederikshab.
Ved det efterfglgende lavvande  konstateredes, at kolen var knaekket. Den efterfalgende dag
knaekkede skibet over i to stykker.

83. SM. ANN-MI af Skaerbek, 4 B.R.T. Pa rejse fra Endelave til Leesg.

Grundstgdt d. 5. aug. pa Hjelm; forlist. (179)

Strandingsindberetning dat. 8. aug.

KI. 1245, da A.-M. under en frisk SV.-lig brise skulle legge til ved anlgbsbroen pa Hjelm,
stoppede  motoren, hvorefter fartgjet drev pd land og blev stdende. A.-M. er senere blevet
stel til vrag.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfer anforte.

84. SM. TINA JACK af Alborg, 99 B.R.T. Bygget 1913 af stdl. Pa rejse fra Krik til Pors-
grunn i Ballast.

Grundstadt. d. 7. aug. i Lagster havn. (181)

Strandingsindberetning dat. 8. aug. Politirapport dat. 17. nov.

KI. 0315 grundstgdte T. J. under en stiv til hard NV.-lig kuling med regndis of @.-gaende
strom i Lagster havn, hvorved skruen beskadigedes. T. J. blev bragt flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere vejrforholdene.
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85. M/S INGA af London, 207 B.R.T. P4 rejse fra Hamburg til Arhus med foderstoffer.

Grundstedt d. 8. aug. ved Sjellands V.-kyst. (180)

Strandingsindberetning dat. 8. aug.

KI. 0200 tog I. under en let S@.-lig briss med S.-gdende stream grunden pa& Halskov Rev
og blev staende. KI. 1800 kom skibet flot ved hjelp af lokale fiskefartgjer.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere, at |. gik af vejen for et starre skib.

86. M/S MYTISTCHI af Odessa, 12500 t.dw. Pa rejse fra Cuba med sukker.

Grundstgdt d. 8. aug. ved Sjellands V.-kyst. (221)

Strandingsindberetning dat. 8. aug.

KI. 0030 grundstedte M. under en let S@.-lig briss med halvdiset vejr og S.-gdende strgm
pé Halskov Rev. D. 13. aug. kl. 1515 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstegdningen.

87. Ff. ROBERT SCHOU af Frederikshavn, 74 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. P& rejse
fra fiskeplads i Nordsgen til Wick.

Grundstedt d. 19. aug. ved Skotlands @.-kyst. (227)

Sgforklaring i Hirshals d. 17. sept.

KI. 0330, da R. S. i stille vejr med let dis og medgdende strem med nedsat fart styrede
mod Wick havn, viste ekkoloddet 20 favne og kort efter 15 favne. Maskinen Kkastedes fuld
kraft bak, og det forsggtes at svaje rundt, men Kkort efter tog fartgjet grunden. Det var ikke
muligt at bakke fri af grunden. Redningsbdden fra Wick kom langs siden og oplyste, at R. S.s
besetning burde forlade fartgjet, da der var fare for keentring. KI. ca. 0645 kom R. S. fri af
grunden, og kort efter gik bes®tningen atter om bord. Ved grundstgdningen mistedes en del
fiskekasser, men fartgjet led tilsyneladende ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.

88. M/S SKOLD af Astol, 115 B.R.T. P4 rejse fra Stege til Halsingborg i ballast.

Grundstgdt d. 19. aug. i Smalandsfarvandet. (194)

Strandingsindberetning dat. 20. aug.

Tidligt om morgenen grundstedte S. under en svag luftning med tige i Bggestrammen
Y/, sm. @. for Sandhage fyr. D. 20. aug. kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare usigtbart vejr.

89. M/S MINDE af Marstal, 269 B.RT. Bygget 1921 af stdl. Pa rejse fra Kgbenhavn
til Odense med hvede.

Grundstgdt d. 20. aug. ved Fyns N.-kyst. (190)

Strandingsindberetning dat. 20. aug. Sgforklaring og sgforhgr i Odense d. 1. sept.

KI. 0330, da M. der pd grund af usigtbart vejr gik med nedsat fart, befandt sig ved
indsejlingen til Odense Kanal, kom skibet ind i en tat tagebanke. Motoren blev stoppet, men
kort efter tog M. grunden i sin bb. side af kanalen. KI. 1330 kom skibet flot ved fremmed
hjeelp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes tage.

90. M/S NUDDE af Korsgr, 150 B.R.T. Bygget 1909 af stdl. Pa rejse fra Goteborg til
Flensburg med havre.

Grundstgdt d. 21. aug. ved Avernakgs @.-kyst. (195)

Seforhgr i Kerteminde d. 25. aug.

KI. ca. 1830, da N. befandt sig ved Avernakg, tog rorsmanden fejl af en vager og en ca.
100 m fra land anbragt pel, hvorefter skibet tog grunden pd Avernake Rev og blev stdende.
KI. ca. 2345 kom N. flot ved fremmed hjalp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstedningen fremgér af det ovenfor anforte.

91. Lf. DREIGESTIRN af Hamburg. P& rejse fra Burgstaaken til Ebeltoft.

Grundstedt d. 29. aug. ved Jyllands @.-kyst. (202)

Strandingsindberetning dat. 30. aug.

KI. 2330 grundstedte D. under en S@.-lig kuling med N.-gdende stram i Ebeltoft Vig pa
V.-siden af Ahlhagen. Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af semaerker.

92. Lf. ZODIAGUS af Kiel. Pa rejse fra Hundested til Ebeltoft.
Grundstgdt d. 29. aug. ved Jyllands @.-kyst. (200)
Strandingsindberetning dat. 30. aug.
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KI. 2100 grundstedte Z. under en S@.-lig kuling med sigtbart vejr og N.-gdende strgm
med ca. 1 knobs fart pa V.-siden af Ahlhage. Fartgjet kom senere flot ved fremmed hjelp.
Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare vind og stram.

93. S/S DIMITRI af Panama, 2947 B.R.T. Pa rejse fra Swineminde til Arhus  med
kulsmuld.

Grundstgdt d. 30. aug. ved Jyllands @.-kyst. (201)

Strandingsindberetning dat. 30. aug.

KI. 0350 grundstedte D. i hardt, klart vejr ved Sletterhage, men kom senere flot ved
egen hjelp.
Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veere, at maskinen gik i st pd grund af

slam i kondensatoren.

94. M/S ARGUS af Bourgas, 8177 B.R.T. Pa rejse fra Rostock til Murmansk i ballast.

Grundstadt d. 31. aug. ved Sjellands @.-kyst. (211)

Strandingsindberetning dat. 31. aug.

KI. 1045 grundstedte A. under en @.-lig briss med regntdge og N.-lig stram 260 m S. for
Nordre Rgse. Skibet er senere kommet flot.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere strem og tage.

95. M/S DRAKA af Delfzijl, 498 B.R.T. P4 rejse fra Kgbenhavn til Domst med salt.

Grundstgdt d. 31. aug. pa Middelgrunden. (210)

Strandingsindberetning dat. 31. aug.

KI. 1530 grundstedte D. i en regndis med N.-gdende stream pd Middelgrunden, men kom
senere flot.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare usigtbart vejr.

96. M/S KASZUBY af Stettin, 8280 B.R.T.

Grundstgdt d. 31. aug. ved Langelands @.-kyst. (205)

Strandingsindberetning dat. 1. sept.

KI. 0001 grundstgdte K., der kom fra S@. under en let @.-lig brise med regn og 3 sm.
sigtbarhed Y/, sm. S. for Kjels-Nor fyr. KI. 0500 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til grundstzdningen.

97. M/S PETER K. af Papenburg, 284 B.RT. P3a rejse fra Rheinhausen til Frederiks-
veerk med jern.

Grundstgdt d. 31. aug. ved Sjeellands V.-kyst; sagt ngdhavn. (206)

Strandingsindberetning dat. 2. sept.

KI. ca. 0730 grundstedte P. K. under en S@.-lig briss med tet tdge og N@.-gdende strgm
pd Asnes NV. Flak. Skibet blev senere bragt flot af to bjergningsdampere og slebt ind til
Kalundborg med rummene foran for kollisionsskoddet fulde af vand.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare tage i forbindelse med stremsatning.

98. M/S LISE JZRG af Kolding, 500 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. Pa rejse fra Kaben-
havn til Neestved med frg.

Grundstedt d. 4. sept. pA Middelgrunden. (220)

Strandingsindberetning dat. 4. sept.

KI. 1100 grundstedte L. J. under en svag V.-lig brise med klart vejr og SV.-gdende strgm
med 1 knobs fart pd Middelgrunden, men kom senere flot.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstgdningen.

99. M/S LISE JPRG af Kolding, 500 B.R.T. Bygget 1962 af stdl. P& rejse fra Kabenhavn
til Neestved med fra.

Grundstedt d. 4. sept. i Smalandsfarvandet; sggt ngdhavn. (214)

Strandingsindberetning dat. 5. sept. Politirapport dat. 31. okt. Segforhgr i Renne d. 30. jan.
1967.

Nogle minutter for kl. 2030, da L. J. under en svag briss med regn og dis efter bestikket

befandt sig i Sortss Gab med motoren géende halv kraft frem, kunne man ikke fad gje pa
Bogg fyr, hvorfor motoren blev beordret feorst langsomt frem og straks efter stoppet. Da man
antog, at skibet var kommet for langt over i sejllobets @.-lige side, blev roret lagt hardt bb.,

og motoren beordredes ferst langsomt frem og derefter halv kraft frem. Skibet beveegede sig
imidlertid ikke ud af stedet, og det viste sig nu, at skibet var grundstedt pad Farg Jord. Skibet
kom senere flot ved hjelp af et bjergningsfartsj og sejlede til Vordingborg, hvor en dykker-
undersggelse viste, at skibet ikke havde taget skade ved grundstgdningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes usigtbart vejr.
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100. M/S OTHONIA af Odense, 399 B.RT. Bygget 1963 af stdl. P& rejse fra Middles-
brough til Odense med stalslagger.

Grundstedt d. 9. sept. ved Fyns N.-kyst. (225)

Strandingsindberetning dat. 9. sept. Sgforklaring og sgforhgr i Odense d. 20. sept.

KI. 0510 passerede O. under en jevn V.-lig brise med smult vande og skyet vejr Eneber-
odde fyr. Da den rgde Ilystende ved Linde Knae var passeret, sd den vagthavende styrmand
bdke 4, men kunne hverken fid gje pad bagbdke 5 eller de sorte sgmerker og lystenden ud for
Harehage. Motoren blev stoppet, men stremmen drejede skibet til styrbord, og kI. 0550 tog O.
grunden mellem Flintholm og Harehage, ca. 150 m fra sejlrenden. D. 15. sept. kom O. flot
ved fremmed hjelp, efter at ca. 240 tons af ladningen var blevet legtret. Ved grundstedningen
opstod der betydelige bundskader.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at den vagthavende styrmand
mistede orienteringen.

101. M/S SEEFALKE af Hamburg, 416 B.R.T. Pa rejse fra Struer til Halmstad i ballast.

Grundstedt d. 12. sept. i Limfjorden. (223)

Strandingsindberetning dat. 13. sept.

KI. 1300 grundstedte S. under en SS@.-lig briss med diset vejr og udgdende strem pa
S.-siden af Askjeer Odde. D. 13. sept. kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare, at kosten ved V.-siden af Veng Sund
Snaevring var under vand.

102. M/S BETTANN af Tuborg havn, 299 B.RT. Bygget 1961 af stdl. P& rejse fra
Kotka til Island med tree.

Grundstedt d. 13. sept. ved Finlands S.-kyst. (232)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 22. sept. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. okt.

KIl. 2135, da B. under en S@.-lig kuling med moderat sg befandt sig N. for @rrengrund,
forlod lodsen skibet efter at have givet fareren oplysninger om den videre sejlads. KI. ca 2142
rorte skibet grunden flere gange i ca. 239° rv. af @rrengrund V.-lige fyr i en afstand af ca. 1 sm.
fra fyret. Lodsen tilkaldtes, og skibet sejlede tilbage til Kotka, hvor det konstateredes, at der
var flere indtrykninger i skibshunden foran for midtskibs, men ingen laekage.

Anm. Ministeriet mé antage, at grundstgdningen skyldes vind- og stremforholdene.

103. M/S UWE af Hamburg, 424 B.R.T. Pé rejse fra Uddevalla i ballast.

Grundstadt d. 17. sept. ved Jyllands @.-kyst. (226)

Strandingsindberetning dat. 17. sept.

KI. ca. 0600 grundstedte U. under en VSV.-lig brise med @.-gdende strem S. for Deget..
Skibet er senere kommet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartg;j.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til grundstedningen.

104. Ff. FLORENCE af Lemvig, 27 B.RT. Bygget 1941 af eg. Pa rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Lemvig med fisk.

Grundstgdt d. 22. sept. ved Jyllands V.-kyst. (231)

Sgforklaring i Lemvig d. 6. okt. og d. 19. dec.

D. 21. sept. kI. 1930 afsejlede F. wunder en let til jevn V.-lig brise med god sigtharhed
og ringe strem fra en fiskeplads 43 sm. V.%2 S. af Thyborgn. Der styredes @Y% N. KI. ca. 2130
gik fareren til kgjs, idet han gav ordre til, at han skulle purres, nar fartgjet kom i narheden
af Thyborgn. D. 22. sept. kI. 0000 viste ekkoloddet 14 fv., og bedstemanden gik til kajs, idet
han  overlod vagten til trediemanden. KI. 0045, da trediemanden kunne se Thyborgn, men
antog, at der wvar langt dertil, grundstedte F. ved Knopper, lige S. for hgfde nr. 43. Om
morgenen forlod besaetningen - 3 mand - fartgjet ved  hjelp fra land. F. er senere blevet
bragt flot.

Anm.  Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at rorsmanden bedemte  af-
standen til Thyborgn forkert.

105. SM. ADRIANA af Frederiksverk, 137 B.R.T. Bygget 1927 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Sgby i ballast.

Grundstgdt d. 29. sept. i Smalandsfarvandet. (237)

Strandingsindberetning dat. 30. sept.

KI. 1900 grundstgdte A. under en svag @.-lig vind med svag stram pa Gresger V. for
Nyord. D. 1. okt. kom skibet flot ved egen hjzlp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vere fejlafleesning i sekortet.
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106. SM. ALBATROS af Hobro, 123 B.R.T. Bygget 1899 af stdl. P& rejse fra Stralsund
til Hobro med briketter.

Grundstedt d. 29. sept. ved Omg. (240)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 30. sept. Sgforklaring og sgforhgr i Hobro d. 4. okt.

D. 28. sept. kl. 2110 passerede A. under en svag S@.-lig brise med klart vejr og V.-gdende

strem ballonen pd 55°006 N. 11°437 @. i rute 44, hvorefter der styredes VNV. Fareren
gik nu under dek, idet han gav ordre til, at han skulle varskoes, nar skibet kom til lys- og
flgjtetonden ved punkt 13 i rute 44. D. 29. sept. kIl ca. 0030 passeredes denne lystande,

men fereren blev ikke varskoet. Ca. 1 time senere tilkaldtes foreren, og det viste sig, at skibet
befandt sig i en af Vejrg fyrs grenne vinkler og en af Omg fyrs rgde vinkler, og at vanddybden
var 3 m. Skruen blev straks koblet fra, hvorefter skibet drejedes, s& der styredes @., men ca.
5 minutter senere tog A. grunden pd Omg Tofte ca. 2 sm. SS@. for Omg og blev stéende.
KI. 0845 kom skibet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Ministeriet ma& antage, at grundstedningen skyldes, at fareren ikke blev varskoet, da
lystenden passeredes.

107. M/S JUTTA Il af Brake, 160 B.RT. P3 rejse fra Redvig til Hamburg med
lucernegranmelspiller.

Grundstgdt d. 30. sept. i Smalandsfarvandet. (236)

Strandingsindberetning dat. 30. sept.

KI. ca. 1200 grundstedte J. 1l under en svag S@.-lig brise med svag strem pd Grasger
V. for Nyord. D. 1. okt. kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Grundstgdningen angives at veare sket under et forsgg pa at bringe et andet grund-
stadt skib flot.

108. M/S GERHARD af Haren am Ems, 228 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg til Malmo
med soyaskra.

Grundstgdt d. 3. okt. i Smélandsfarvandet. (238)

Strandingsindberetning dat. 3. okt.

KI. ca. 1300 grundstedte G. i stille wvejr med regndis pd N.-siden af sejlrenden i Ulvsund
ca. 1400 m V. for Dronning Alexandrines bro. D. 5. okt. kom G. flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare nedsat sigtbarhed.

109. M/S BETA af Assens, 426 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. Pa rejse fra Sakskaebing
til Nakskov i ballast.

Grundstedt d. 5. okt. ved Lollands V.-kyst. (241)

Strandingsindberetning dat. 5. okt. Sgforhar i Nakskov d. 14. dec.

KI. 1245, da B. i Nakskov Fjords snevre lgb var ved at passere et andet skib, mistede
skibet styringen og tog grunden i |Igbets kant. KI. 1400 kom B flot ved fremmed hjelp uden
at have taget skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen fremgar af det ovenfor anfarte.

110. M/S KATHE ILSE af Hamburg, 149 B.R.T. Pa rejse fra Senderborg til Frede-
ricia med majs.

Grundstgdt d. 7. okt. ved Jyllands @.-kyst. (242)

Strandingsindberetning dat. 8. okt.

KI. 1330 grundstedte K. I. i tet tdge pd Als Fjord ved Ballebro. Skibet er senere kommet
flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

111. M/S MARGRETHE af Sgnderborg, 57 B.R.T. Bygget 1926 af eg og bgg. Pa rejse
fra Senderborg til Langballed med passagerer.

Grundstgdt d. 8. okt. ved Jyllands @.-kyst. (254)

Politirapport dat. 11. okt. Sgforklaring i Senderborg d. 17. okt.

KIl. ca. 2000, da M. wunder en omlghbende brise i diset vejr befandt sig ud for Kragesand
i Flensburg Fjord, blev det tet tdge med en sigtbarhed pd ca. 30 m, hvorefter motoren blev
stillet pad langsomt frem, og ekkoloddet blev startet. Nogle minutter senere blev kursen endret
til  245° efter kompasset. Kort efter kursendringen viste ekkoloddet pludselig, at vanddybden
kun var 2-3 m. Motoren blev straks stillet p& meget langsomt frem, og roret lagdes hardt bb.,
men kl. ca. 2010 tog M. grunden pad Kragesand og blev stdende. Noget senere blev M. bragt
flot af et over radioen tilkaldt skib, men grundstedte straks efter pad ny. M. blev denne gang
bragt flot af et andet over radioen tilkaldt skib, efter at de ombordvaerende 87 passagerer var
taget om bord i dette skib, og sejlede tilbage til Sgnderborg.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes uforsigtig navigering.
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112. Ff. Ellen af Arhus, 12 B.R.T. Bygget 1913. P4 pravesejlads i Arhus Bugt.

Grundstedt d. 10. okt. i Arhus Bugt; forlist. (243)

Strandingsindberetning dat. 11. okt. Sgforhgr i Arhus d. 31. jan. 1967.

D. 10. okt, da E. under en let til jevn S@.-lig brise med god sigtbarhed befandt sig i
Arhus  Bugt, hertes et knald fra motoren. En undersggelse viste, at motorrummet var fyldt med
reg. Da det trods gentagne forsgg ikke Ilykkedes at fA4 motoren i gang igen, sattes ankret, men
da ankret ikke kunne holde, drev fartgjet ind mod Arhus havn. Det forsggtes at tilkalde hjalp.
KI. 1530 drev fartgjet mod den @.-lige mole ved indsejlingen til Arhus havn. Besatningen
— 2 mand - reddedes op pa molen, hvorefter fartgjet sank. Fartajet er senere haevet og braendt.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstzdningen skyldes, at motoren ikke kunne startes
i forbindelse med den omsteendighed, at ankeret ikke kunne holde.

113. Lf. KILLINA af Skovshoved. Pa rejse fra Skovshoved til Vejle.

Grundstgdt d. 10. okt. pa Sejerg. (248)

Strandingsindberetning dat. 11. okt.

KI. 1830 grundstedte K. under en S.lig kuling pd Sejers NV.-rev og blev stdende. Far-
tajet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at vaere fejinavigering.

114. M/IS HAGO af Gerlesborg, 222 B.R.T. P& rejse fra Storogns til Nykebing F. med
kalksten.

Grundstgdt d. 12. nov. i Smélandsfarvandet. (274)

Strandingsindberetning dat. 12. nov.

KI. 0930 grundstgdte H. under en svag SS@.-lig brise med tdge og V.-gdende stram pa
Masnedg Kalv. D. 13. nov. kl. ca. 1700 blev skibet bragt flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere tige.

115. Ff. SUNDERLAND af Skagen, 72 B.R.T. Bygget 1885. P4 rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Smogen.

Grundstegdt d. 13. okt. ved Norges S.-kyst. (257)

Seforklaring i Skagen d. 24. okt. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 25. okt.

KI. 2200 passerede S. under en S@.-lig kuling med hird sg Lindesnes fyr, i en afstand
af Y-1 sm. KI. 2310 tog skibet grunden pa Gijeslingerne, men blev kl. 2330 af en sg igen
loftet af skeret, hvorefter skibet bakkedes fri. D. 14. okt kl. 0030 kom en redningskutter
til stede og tog S. der havde mistet styringen, p& sleb mod Mandal, hvortil skibene ankom
d. 14. okt. kl. 0130. Ved grundstgdningen led S. en del skade pa kal, ror og skrue.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes fejlvisning af fartgjets deccaanleeg.

116. M/S RUTH af Hamburg, 282 B.R.T. Pa rejse fra Lagstar til Itzehoe med grus.

Grundstedt d. 14. okt. i Limfjorden. (247)

Strandingsindberetning dat. 14. okt.

KI. ca. 0900 grundstedte R. under en svag S@.-lig brise med V.-gdende stream i Smak-
mgllebugten. Skibet er senere kommet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til grundstedningen.

117. M/S LIZZIE TERKOL af Arhus, 500 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra
Prgvestenshavnen til Kastrup med glykol.

Grundstgdt d. 16. okt. ved Amagers @.-kyst. (251)

Strandingsindberetning dat. 16. okt.

KI. 0815 grundstedte L. T. wunder en svag S@.-lig Iluftning med N.-gdende strem pé
Kastrup Red. Skibet kom senere flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vére tge og stremsatning.

118. SM. TALATA af Svendborg, 100 B.R.T. Bygget 1942 af tree. P& rejse fra Nakskov
til Aalborg med korn.

Grundstedt d. 19. okt. ved Jyllands @.-kyst. (249)

Strandingsindberetning dat. 20. okt. Sgforhar i Frederiksveerk d. 19. jan. 1967.

Kl. 0430, da T. i S@.-lig vind med diset wvejr befandt sig i den gravede rende over Hals
Barre, observeredes et stgrre modgédende skib. Ved passagen holdt T. sig i stb. side af renden;
men ved denne mangvre tog T. grunden pad rendens N.-side og blev stdende. KI. 1400 kom T.
flot ved hjeelp af et bjeergningsskib, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vind- og stremforhold.
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119. M/S HAVSTRAUM af Bergen, 295 B.RT. P& rejse fra Stigsnes til Sakskebing
med fueloil.

Grundstedt d. 20. okt. ved Lollands N.-kyst. (255)

Strandingsindberetning dat. 20. okt.

KI. 0350 grundstedte H. i stille, klart, men mgrkt vejr i Oreby Rende. Om aftenen kom
skibet flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere forveksling af farvandsafmarkningen.

120. M/S DANGULF MZAERSK af Kgbenhavn, 3918 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P&
rejse fra Vasteras til Nynashamn.

Grundstaedt d. 21. okt. ved Sveriges @.-kyst. (293)

Sgforklaring i Svendborg d. 4. nov.

KI. 1307, da D. M., der havde lods om bord, i stille wvejr med tet tdge nearmede sig
Stenskar, hvor kursen skulle endres, sds skaret pludselig 4 str. om sth. i en afstand af ca. 50 m.
Maskinen beordredes fuld kraft bak, og roret lagdes hardt bb. over, men umiddelbart efter
tornene D. M. mod skeret, hvorved der opstod lekager i centertank nr. 1 og stb. vingetanke
nr. 1 og 5. Kl. 1645 fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstgdningen skyldes tage i forbindelse med, at lodsen,

der af hensyn til modgdende trafik gnskede at ga tet til skeeret, har bedemt afstanden til skeret
forkert.

121. M/S EBERSTEIN af Brake, 250 B.R.T. P& rejse fra Frederiksveerks Stalvalseveerks
havn til Duisburg med stangjern.

Grundstegdt d. 28. okt. i Roskilde fjord. (266)

Strandingsindberetning dat. 7. nov.

KI. 1000 grundstedte E. pd N.-siden af St. Tervegrund. D. 5. nov. kom E. flot ved
fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere rorhavari.

122. M/S MEE THOLSTRUP af Esbjery, 300 B.R.T. Bygget 1950 af stdl. Pa rejse fra
Neksg til Rotterdam.

Grundstgdt og kollideret d. 30. okt. i Kielerkanalen. (272)

Sgforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 4. nov.

KIl. 2130 afsejlede M. T., der havde lods ombord, i stille, Kklart vejr fra Holtenau sluse.
KI. 2200, da skibet befandt sig i svere tagebanker, sds pa& radaren ekko fra to skibe, der be-
fandt sig forude i en afstand af 1 sm. Der sejledes med en fart af ca. 1,5 knob, og der afgaves
tdgesignaler. KI. 2350, da M. T. netop havde passeret 73 km-stenen, og sigtbarheden var ca.
25 m, sds et skib, som senere viste sig at vaere fransk M/S L,JOUMIEGIE®, forude om stb.
i en afstand af nogle fa favne. Maskinen stoppedes, og beordredes derefter langsomt frem
samtidig med, at roret lagdes bb. over. Kort efter rorte skibet grunden med stevnen og
derefter med siden, hvorved det krengede stb. over. Roret lagdes stb. over, og maskinen be-
ordredes fuld kraft frem, men kort efter tornede M. T. med sin stb. laring mod Js bb. side.
Derefter blev M. T.s agterende af J.s skruevand presset bb. over, og skibet tog grunden med
forstavnen. Da J. var passeret, bakkedes skibet fri af grunden. D. 31. okt. kl. 0050 fortgjedes
M.T. i Rendsburg. Ved grundstedninger og kollision led M. T. skade pad underkledningen
ved spant nr. 11.

Anm. Sgforklaring fra J. foreligger ikke.

123. SM. HILDUR af Kalundborg, 193 B.R.T. Bygget 1916 af stdl. P4 rejse fra Ka-
lundborg til Alborg med superfosfat.

Grundstgdt d. 4. nov. i Limfjorden. (265)

Strandingsindberetning dat. 4. nov.

Saforklaring og seforher i Alborg d. 29. nov.

KI. 0530, da H. der sejlede med nedsat fart og havde radaren tilsluttet, i taget vejr
befandt sig p& tveers af flydedokken i Alborg havn, stoppedes motoren. Samtidig sis tet pa
bb. bov en slukket Ilystende. Umiddelbart efter tog H. grunden og blev stdende. Ga. % time
senere kom H. flot ved fremmed hjzlp, tilsyneladende uden at have taget skade.

Anm. Ministeriet m antage, at grundstadningen skyldes tage.

124. SM. SUNDEVED af Egernsund, 110 B.R.T. Bygget 1902 af stdl. P4 rejse fra
Herrenwyck til Kgbenhavn med jern.

Grundstgdt d. 8. nov. ved Amagers @.-Kyst. (278)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. nov. Sgforhar i Kgbenhavn d. 14. nov.
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KI. 0410 passerede S., hvis motor gik langsomt frem, og som afgav tagesignal, under en
let til jevn SS@.-lig brise med tet tdge Drogden fyr, hvorefter der styredes N. % V. Kl ca
0430 standsede motoren, og da det ikke Iykkedes at f& den startet igen, sattes fok og storsejl.
Loddet blev holdt gdende. KI. 0530 tog S. grunden N. for Kastrup Ilufthavn og blev stdende.
KI. 1315 kom S. flot ved hjeelp af et bjeergningsfartgj og blev bugseret til Kabenhavn.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes stremsaztning i forbindelse med
tage.

125. Ff. IBSULOAN af Skagen, 25 B.R.T., bygget 1941 af tre. P3 rejse fra fiskeplads
ved Fladen fyrskib til Skagen.

Grundstadt d. 9. nov. ved Jyllands @.-kyst. (289)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. nov. Sgforklaring i Frederikshavn d. 17. nov.

D. 8 nov Kkl. ca. 2230 passerede I. under en jevn S@.-lig brise lystanden 57°27'N.,
10°50'd. (pkt. 3 i rute 39) om bb. i en afstand af ca 3 sm. Fagreren overlod derpd vagten
til en fisker med besked om, at der skulle styres NV.t.V. at ekkoloddet skulle startes senest
efter 1% times forlgb, og at fereren skulle varskoes, ndr ekkoloddet viste 8 favne. Farten var
7 knob. D. 9. nov. kl. ca. 0100 tog I. grunden i narheden af Hulsiy by og blev stdende. KI.
ca. 1100 kom fartgjet flot ved fremmed hjelp. Ved grundstgdningen blev ror, skrueaksel og
skrog sveert beskadiget.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at den vagthavende fisker ikke
har varskoet fareren i tide.

126. Ff. IRIAN af Lemvig, 27 B.RT. Bygget 1941 af eg. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Thyboren.

Grundstedt d. 13. nov. ved Jyllands V.-kyst. (279)

Strandingsindberetning dat. 13. nov. Sgforklaring i Lemvig d. 6. dec.

KI. ca. 0300, da |I. befandt sig V. for Lodbjerg fyr i 10 favne vand, @&ndredes kursen til
SSV. Under en stiv S.-lig kuling med regndis fortsattes til kl. ca. 0400, da man i @.-lig retning

sd et lys, der skennedes at vere i nzrheden af Thyborgn Kanal. Kursen endredes til @S@.,
og der fortsattes med sterkt nedsat fart; men pludselig viste ekkoloddet, at vanddybden aftog
sterkt. Kursen blev endret til NV. men kort efter tog I|. grunden ca. 2 km. S. for Agger by

og blev staende.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene og streamsatning.

127. Ff. EJNER af Skagen, 30 B.R.T. Bygget 1925 af eg og bgg. P& rejse fra Mandal
til Smogen.

Grundstgdt d. 15. nov. ved Sveriges V.-kyst. (324)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. nov.

KIl. 0545 grundstedte E. i vindstile med god sigtbarhed ca. 5 minutters sejlads fra
Smogen havn. Skibet blev senere bragt flot ved fremmed hjelp. Ved grundstedningen mistedes
strakalen, og kalfatringen blev en del beskadiget.

128. M/S VORNING af Abenrd, 200 B.R.T. Bygget 1926 af stdl. P& rejse fra Lange-
sund til Samsg med salpeter.

Grundstadt d. 18. nov. ved Hjeelm. (282)

Strandingsindberetning dat. 22. nov. Sgforklaring i Fredericia d. 25. nov.

KI. 1650 passerede V., der wunder en jevn N@.-lig briss med kraftig N.-gdende strgm
befandt sig i rute 28 | styrende en SV.-lig kurs, Jernhatten i en afstand af ca. 2% sm. KL
1720, da skibet i henhold til bestikket skulle wveaere i nearheden af bgje 4 i rute 28 |, @&ndredes
kursen mod bgje 5, uden at bgje 4 blev observeret. KI. 1745, da bgje 5 skulle veere indenfor
synsvidde, e&ndredes kursen til rv. 160°. Bgje 5 blev heller ikke observeret. KI. 1750 sas
breending om stb. Maskinen bakkedes med fuld kraft, men kort efter tog skibet grunden med
forenden og drejedes tvars i sgen, hvorefter det krengede stb. over og 1& med dekket i
vandet. Den 21. nov. kom skibet flot ved hjalp af et bjeergningsskib.

129. M/S LIS CHRIST af Rgnne, 170 B.R.T. Bygget 1916 af stal. Pa rejse fra Lenin-
grad til Arhus med tre.

Grundstedt, d. 21. nov. ved Sveriges S.-kyst. (315)

Sgforklaring i Arhus d. 9. dec.

KI. 1015 passerede L. C, der havde sver bb. slagside, under en frisk SSV.-lig brise med
usigtbart vejr, Trelleborg lys- og flgjtetende tet om bb., hvorefter der styredes dv. 288°, idet
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der regnedes med dv. v. 6° mv. v. 1° KI. 1030 grundstedte L. S. ved Savstensudde. Skibet er
senere kommet flot ved fremmed hjeelp.
Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes vejrforholdene.

130. M/S UWE af Hamburg, 424 B.R.T. Pa rejse fra Hamburg til Nakskov med koks.

Grundstgdt d. 24. nov. ved Lollands V.-kyst. (287)

Strandingsindberetning dat. 24. nov.

KI. ca. 0630 grundstedte U. i stille vejr med ringe sigtbarhed og udgdende stram i
Nakskov Fjord 1,1 sm. @. for Albuen. Skibet er senere kommet flot ved egen hjalp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare usigtbart vejr.

131. M/S ANNO af Kgbenhavn, 146 B.R.T. Bygget 1924 af stdl. P& rejse fra Abenrd
til Libeck i ballast.

Grundstgdt d. 29. nov. ved Als @.-kyst. (311)

Saforklaring i Abenré d. 1. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. dec.

KI. 1910, da A. wunder en let til jevn V.-lig briss med god sigtbarhed befandt sig ca.
Y% sm. S@. af lystenden ved pkt. 7 i rute 25, sattes kursen rv. 132° der skulle fgre skibet ad
rute  25. KI. 1930 befandt skibet sig i Taksensand fyrs hvide vinkel, Traneodde fyrs rade
vinkel og Helnes fyrs gregnne vinkel. KI. 1940 gik fereren under dek for at tilse motoren.
KI. 1955 tog A. der gjorde 7% knobs fart, grunden pd S.-kanten af Hesteskoen. D. 30. nov.
kl. 0945 kom skibet flot ved egen hjelp og sejlede til Abenrd. Ved grundstedningen fik A.
flere indtrykninger i kimings- og bundplader om bb., og skruen beskadiges.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstadningen skyldes afdrift og stram.

132.  M/S HELIOS af Panama. Pa rejse fra Hamburg til Struer med expeller.

Grundstadt d. 29. nov. ved Jyllands @.-kyst. (307)

Sgforklaring i Randers d. 10. og 16. dec.

KI. 1630, da H. i sterk V.-géende stram befandt sig ved Udbyhgj, begyndte motoren at
g4 uregelmaessigt. Motoren stoppedes, og ankeret sattes. Efter ca. 1 % times forleb var motoren
i orden, men skibet havde da taget grunden og stod fast. Skibet er senere kommet flot ved
fremmed hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes motorstoppet.

133. M/S OLAU H@G af Kgbenhavn, 4127 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Rart grunden d. 1. dec. i Dunkerque havn. (305)

Sgforklaring i Dunkerque d. 2. dec.

KI. 2250 forlod O. H. der havde lods om bord og som assisteredes af to slebebade,
Dunkerque sluse og mangvrerede mod oliekajen. Da O. H., der stak 24 fod 6 tommer, befandt
sig ca. 10 m fra kajen, merkedes det, at skibet rorte bunden. Efter forskellige motormangvrer
kom O. H. flot og fortgjede ved kajen.

134. Ff ELSE LAl af Drager, 9 B.R.T. P4 rejse fra Gedser til Hesnzs i Ballast.

Strandet og forlist d. 2. dec. ved Falsters @.-kyst. (301)

Strandingsindberetning dat. 2. dec. Sgforklaring og sgforhar i Nykabing F. d. 10. feb.

KI. ca. 1730 strandede E. L. wunder en stiv S.~-lig kuling med sver sg og N.-gaende
strem pd @.-siden af Hesn@s havns ydermole. Besatningen - 2 mand - blev bjerget i land
ved hjelp af line.

Anm. Ministeriet ma antage, at strandingen skyldes, at fartgjets motor gik i st.

135. Marinefartgj uden navn.

Grundstgdt d. 2. dec. ved Jyllands V.-kyst. (308)

Strandingsindberetning dat. 3. dec.

KI. ca. 2100 grundstedte et tysk marinefartsj uden navn under en SSV.-lig storm pé
Sgren Jessens sand og blev staende.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet, der ubemandet 14 opankret i Nordsgen, pa grund
af vejrforholdene har revet sig lgs og er drevet mod land.

136. M/S FINNLITH af Areskgbing, 398 B.R.T. Bygget 1956 af stdl. P& rejse fra
Hamina til Dublin.

Grundstedt d. 6. dec. ved Ruslands N.-kyst. (312)

Sgforklaring i Alborg d. 12. dec.

KI. 0200, da F. under en frisk S@.-lig brise befandt sig i Den finske Bugt, sd& Kalbada-
grund fyr i rv. 335° i en afstand af 3 sm. Der styredes rv. 245°. KIl. 0500 sd om sth. et fyr,
som antoges for at vere Helsinki fyr, men som senere viste sig at veere Kosker fyr. Umiddel-
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bart efter tog skibet grunden p& N.-revet af L. Wrangel og stod fast. KI. 0930 kom F. flot
ved egen  hjelp, efter at der var foretaget @ndringer i vandballastens fordeling. Ved grund-
stadningen blev skibet lk til D.B.T. nr. 1.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstgdningen skyldes, at styrmanden forvekslede fyrene.

137. Ff. PIETER WILLEM af Harlingen, 23 B.R.T. Pa fiskeri i Nordsgen.

Grundstgdt d. 6. dec. ved Jyllands V.-kyst. (313)

Strandingsindberetning dat. 7. dec.

KI. 0400 grundstgdte P. W. under en SSV.-lig storm p& Remg's V.-kyst ud for Lakolk.
Fartgjet er senere kommet flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til grundstedningen angives at veare vejrforholdene i forbindelse med indad-
gaende strgm.

138. Ff. KOSAK af Havneby, 26 B.R.T.
Grundstgdt d. 14. dec. ved Tysklands N.-kyst. (317)

Strandingsindberetning dat. 15. dec. Politirapport dat. 14. og 15. dec. Sgforher i Tender
d. 16. dec.

KI. ca. 2015, da K. der sammen med Ff. ,TOSCA“ af Havneby under en stiv til hérd
N@.-lig kuling med hard SV.-géende strem havde fisket med tvillingtrawl i farvandet N. for
Sild, befandt sig ved Risten E. Lt og var i ferd med at hale linerne hjem, fik K. en line

i roret. Da T. der havde halet trawlet hjem, Kkort efter var rede til at etablere slebeforbindelse
med K. tog K. grunden pa Saltsand. KI. ca. 2300 kom K. som fglge af strem og sg fri af
grunden og ud i Lister Dyb, hvorefter fartgjet sejledes mod Havneby, hvortil det ankom
d. 15. kl. 0110.

Anm.  Ministeriet ma antage, at strem- og vindforholdene har veret en  medvirkende
arsag til grundstedningen.

139. Ff. TOSCA af Esbjerg, 30 B.R.T. Bygget 1899.

Grundstgdt d. 14. dec. ved Tysklands N.-kyst; forlist. (343)

Strandingsindberetning dat. 15. dec. Politirapport dat. 14. og 15. dec. Sgforher i Tender
d. 16. dec.

KI. ca. 2015, da T. der sammen med Ff. ,KOSAK®“ af Havneby under en stiv til hard
N@.-lig kuling med hard SV.-gdende stram havde fisket med tvillingetrawl i farvandet N. for
Sild, befandt sig ved Risten E. Lt. og var i ferd med at hale trawlet hjem, viste det sig, at
K. havde fédet en line i roret. Der blev straks gjort klar til at tage K. pa sleb, men inden
slebeforbindelse  kunne etableres, havde K. taget grunden pé& Saltsand. Det forsggtes at sejle
N.-efter, men vind og strem pressede fartgjet ind pd grunden. Kort efter lagde T. sig med
ca. 20° slagside og begyndte at tage vand ind, hvorefter motoren gik i std. KI. ca. 2300 blev
besatningen — 2 mand — afhentet af redningsbaden fra Remg.

Anm. Ministeriet ma antage, at strem- og vindforholdene har veeret medvirkende arsag
til grundstadningen.

140. M/S PRINS CARL af Goteborg, 134 B.R.T. P& rejse fra Goteborg til Odense
med papir.

Grundstedt d. 16. dec. ved Fyns N.-kyst. (325)

Strandingsindberetning dat. 17. dec.

KI. 0330 grundstgdte P. C. wunder en let S@.-lig brise ved Harehage i Odense Fjord.
Skibet kom senere flot ved fremmed hjeelp.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vere, at en rad lystande var slukket.

141. Ff. PIA HENRIETTE af Frederikshavn, 20 B.R.T. Bygget 1920. Pa rejse fra fiske-
plads S@. for Anholt til Frederikshavn.

Grundstaedt d. 17. dec. ved Jyllands @.-kyst. (347)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 17. januar 1967.

KI. ca. 2000 npasserede P. H. under en jevn S@.-lig brise med dis den rode lysbgje pa
56°38'7., 11°26' @. Der styredes NV.%2V. KI. 2330, da fereren overtog roret, viste ekkoloddet
8 favne, og et hvidt blink, som netop var set i V. antoges for at vere lysbgje 2 i rute 35.
KI. ca. 0200, da vinden wvar frisket til kuling, og sigtbarheden var meget ringe, viste ekkoloddet
ca. 3 favne. Kursen @ndredes @.-over, men kort efter tog fartgjet grunden pa Stensnzs ud for
Vorsd. Ved grundstgdningen lagde fartgjet sig pd stb. side og blev sldet lek. Besatningen
— 2 mand - reddede sig i land ved hjelp af redningsfladen.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstadningen skyldes usigtbart vejr.



28

142. M/S OLAU MARK af Kgbenhavn, 3884 B.R.T. Bygget 1966 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Prgvestenshavnen.

Grundstedt d. 18. dec. ved Sjellands &.-kyst. (323)

Strandingsindberetning dat. 18. dec. Politirapport dat. 24. feb. 1967.

KI. 1800 grundstedte O. M. wunder en NV.-lig storm med S.-gdende strem ved Prgve-
stenen. Nogle timer senere kom skibet flot ved egen hjelp, tilsyneladende uden at have taget
skade.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at veere vejr- og stremforholdene.

143. S/S SOUTHERN BRIOR, 736 B.R.T. Pa rejse fra Melsomvik til Ghent under
bugsering.

Strandet d. 18. dec. ved Jyllands V.-kyst. (316)

Indberetning dat. 20. dec.

D. 18. dec. strandede S. B. i naerheden af Bovbjerg. Skibet er senere blevet vrag.

144. S/S SOUTHERN LOTUS, 752 B.RT. Pa rejse fra Melsomvik til Ghent under
bugsering.

Strandet d. 18. dec. ved Jyllands V.-kyst. (316)

Indberetning dat. 20. dec.

D. 18. dec. strandede S. L. i nerheden af Bovbjerg. Skibet er senere blevet vrag.

145. M/S MORELIA af Kgbenhavn, 8437 B.R.T. Bygget 1948 af stdl. Pa rejse fra
Hamburg til Ingé i ballast.

Grundstgdt d. 19. dec. ved Finlands S.-kyst. (331)

Sgforklaring i Helsinki d. 28. dec.

KI. 1800 pejlede M. wunder en let, skiftende brise med diset vejr Porkkala fyr i rv. 22°
afstand 4 sm., og fortsatte med meget langsom fart, idet man afventede lodsen, som var bestilt.
Da lodshdden kom i sigte, fortsatte M., idet skibet holdtes i Makiluoto fyrlinie. KI. ca. 1900
kom lodsbdden langs siden, og da lodsen havde vanskeligheder ved at komme om bord, foretog
M. forskellige maskinmangvrer. KI. 1903 kom lodsen om bord, men <ca. % minut senere tog
M. grunden og blev stdende med Porkkala fyr i rv. 186° afstand 2 sm. D. 20. dec. kl. 1328
kom skibet flot ved  hjelp af et bjergningsfartsj. Ved grundstedningen opstod der lekager
i bundtankene nr. 1, 2 og 3.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at fgreren under mangvrerne i for-
bindelse med lodsens ankomst ikke wvar tilstrekkelig opmerksom p& at skibet drev ud af
fyrlinien.

146. MI/S INSULA af Sgby, 368 B.R.T. Bygget 1958 af stidl. Pa rejse fra Frederiksvaerk
til Svendborg.

Grundstgdt d. 22. dec. ved Sjeellands N.-kyst (333)

Sgforklaring og sgforhar i Svendborg d. 27. dec.

KI. 1348, da 1. under en svag SS@.-lig brise med tet tdge passerede 3-kosten pd Grgnne
Revle, blev kursen sat 284° rv. N. om Kattegat SW. fyrskib. KI. 1545 tog | grunden pa
Sjeellands Rev. D. 23. dec. kl. ca. 0500 kom skibet flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet m& antage, at grundstedningen skyldes, at loddet ikke blev brugt som
kontrol for bestikket.

147. M/S CARLA af Tverg, 51 B.R.T. Bygget 1900 af tre.

Grundstgdt d. 23. dec. i Runavik. (339)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. dec.

KI. 1245, da C. wunder en sterk palandsvind skulle mangvrere ud fra kaj i Runavik,
fiskede en fortgjningstrosse  skruen, hvorved motoren stoppede. Man forsggte straks at lade
et anker falde; men for det lykkedes, var skibet drevet pd land. Skibet kom senere flot ved
egen hjelp. Ved grundstedningen fik C. en del skade pa kel og kalbord.

148. Ff. NUGVUNES af Eide, 29 B.R.T. Bygget 1946 af eg og bag.

Drevet pa land d. 23. dec. ved Svinaer. (350)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. feb. 1967.

Om morgenen fandtes N., der under en orkanagtig storm havde ligget fortgjet ved Svinder,
drevet p& land inden for Svinholm. Fartgjet, der havde lidt omfattende skader, blev senere
bragt flot ved fremmed hjelp.

Anm. Arsagen til strandingen angives at vare vejrforholdene.
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149. M/S ARGENTINEAN REEFER af Esbjerg, 2808 B.R.T. Bygget 1940 af  stél.
Pa rejse fra Vigo til Casablanca.

Grundstedt d. 24. dec. ved Afrikas NV.-kyst. (349)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 10. feb.

KI. 0615, da A. R. under en svag @.-lig brise med klart vejr med maskinen pa fuld kraft
styrende 138° rv. befandt sig ud for Casablanca, pejledes Fedala fyrtarn i 82° rv. og ElI Hank
fyrtdrn i 141° rv.,, og kursen blev derefter @ndret til 130° rv. KI. 0630 tog A. R. grunden
ud for EI Hank fyrtdrn og blev stdende. KI. 0755 kom A. R. flot ved egen hjelp.

Anm. Ministeriet ma antage, at grundstedningen skyldes, at Fedala fyr forveksledes med
Rabat fyr.

150. M/S BYRDING af Bergen, 300 B.R.T. Pa rejse fra Mo til Lindg med stal.

Grundstgdt d. 30. dec. ved Fyns N.-kyst. (332)

Strandingsindberetning dat. 30. dec.

KI. 0730 grundstedte B. under en V.-lig vind med usigtbart vejr og S.-gdende stram pa
Lillegrunden. Skibet er senere kommet flot ved hjeelp af et bjeergningsfartgj.

Anm. Arsagen til grundstgdningen angives at vare usigtbart vejr.

KOLLISION, PASEJLING o. 1.

151. M/Fg. AKERSHUS af Frederikshavn, 5012 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pa rejse
fra Oslo til Frederikshavn med passagerer og biler.

Kollideret d. 4. jan. i Oslo Fjord. (5)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 8. jan.

KI. 2235 afsejlede A., der havde lods om bord, i stille vejr fra Oslo. Kort efter blev det
tdge, og skibet fortsatte med mindsket fart, idet der afgaves forskriftsmessigt tagesignal og
radaren benyttedes. Da A. passerede Aspond fyr, sds pd radaren et modgdende skib, der senere
viste sig at wvere S/S ,,BINNA af Oslo, og A.s motorer blev beordret langsomt frem, samtidig
med at skibet holdt helt over i sin stb. side af farvandet. KI. 2335 da B. befandt sig i en
afstand af ca. 3% sm. beordredes motorerne stoppet, og B.s tdgesignal hertes. KI. 2336 sés
B.s toplys og grgnne sidelys lidt om bb. i 2 kabellengders afstand, og motorerne beordredes
fuld kraft bak, men B., der 14 i et stb.s drej, gled med agterkant af bakken langs A.s bb.s side,
hvorved A. led nogen ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra B. foreligger ikke.

152. M/S ESBJERG LODS af Eshjerg, 75 B.R.T. Bygget 1952 af stdl. Pa rejse fra
Esbjerg til Gradyb Barre i lodstjeneste.

Kollideret d. 5. jan ud for Esbjerg fiskerihavn. (6)

Seforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 11. jan.

KI. 0950 afgik E. L. under en svag S@.lig luftning med tet tdge fra sin station i Esbjerg

fiskerinavn. Radaren var i gang og indstillet pd 3 sm. range. Da havnehovederne var passeret,
styredes NV. % N. med motoren gdende langsomt frem, og idet der afgaves tagesignaler.
FA& min. senere sas 3 streger om bb. og i en afstand af ca. 30 m et fiskefartgj, der styrede

omtrent vinkelret pd E. L.s kurs, og som senere viste sig at vere Ff. LJUPITER* af Esbjerg.
Motoren  kastedes  straks  fuld kraft bak, og der afgaves tre Kkorte toner med flgjten, men
umiddelbart efter tgrnede J. med stevnen mod E. L.s bb. side. E. L. tog Js 1 mand store beset-
ning om bord og forsggte at slebe J. ind pd grundt vand, men efter f& mins bugsering sank J.,
der havde faet steevnen steerkt beskadiget, umiddelbart uden for fiskerihavnen.

Af den af Js farer afgivne forklaring fremgdr, at da dette fartgj befandt sig omtrent ud
for fiskerinavnen styrende en @S@.-lig kurs ret imod tagesirenen, sds pludselig forude om stb.

og i en afstand af ca. 20 m E. L. Det forsggtes at kaste motoren fuld kraft bak, men umiddel-
bart efter skete kollisionen som ovenfor anfart.
Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tdge i forbindelse med vanskelige be-

sejlingsforhold.

153. Ff. JUPITER af Esbjerg, 14 B.R.T. Bygget 1913 af tre. Pa rejse fra Hvide Sande
til Eshjerg.

Kollideret og sunket d. 5. jan. ud for Esbjerg fiskerihavn. (6)

Saforklaring og sgforher i Esbjerg d. 11. jan.

Senr. 152.
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154. SM. ACTIV af Randers, 100 B.R.T. Bygget 1925 af eg og fyr. P3d rejse fra Svend-
borg til Kgbenhavn.

Kollideret og sunket d. 8. jan. i Sundet. (4)

Sgforher i Kgbenhavn d. 14. jan.

KI. 0035 npasserede A. under en let S@.-lig brise med N.-gdende strem Kronborg i en
afstand af ca. % sm. Herfra styredes 176° dv. i Kronborg fyrs hvide vinkel. Straks efter sas
godt en streg om stb. det grenne sidelys og det hvide toplys fra et modgaende skib og godt
en streg om bb. det rede sidelys og det hvide toplys ligeledes fra et modgdende skib. Skibet
om bb., der senere viste sig at vere et russisk fiskeskib med havne kendingsnummer SRT 4326,
viste undertiden begge sidelys og toplyset. KI. ca. 0100, da afstanden mellem A. og SRT 4326
var ganske kort, drejede SRT 4326 npludselig til bb. ind foran A. Motoren blev straks kastet
fuld kraft bak, hvorunder A. drejede lidt til bb., men umiddelbart efter ternede A. mod
SRT 4326's sth. side lidt agten for bakken under en vinkel p& ca. 60°. Ved Kkollisionen sprang
A. lek, og lensning med pumper blev straks pabegyndt. Da vandstanden i skibet imidlertid
ikke kunne holdes nede, gik den 3 mand store besatning i baden og blev kort efter taget
om bord i et forbisejlende skib. KI. 0110 sank A. pé ca. 13 m vand.

Anm. Sgforklaring fra SRT 4326 foreligger ikke.

155. M/S OTA RIIS af Kpgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. Pa rejse fra Abo
til Rotterdam med tree.

Kollideret d. 16. jan. i Dstersgen. (13)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 19. jan.

KI. 1615 passerede O. R. i Klart wvejr med svag skiftende vind og rolig sg Utklippan fyr
i en afstand af 4% sm. Der styredes rv. 240°, og farten var ca. 9 knob. KI. 1630, da M/S
~,BREMER IMPORT* af Bremen, der tidligere var observeret agterude, befandt sig om sth.
i en afstand af ca. 1 skibslengde med sin stevn pd hgjde med O. R.s brovinge, drejede B. I.
bb. over og ternede straks efter mod O. R.s stb. laring, hvorefter B. Is stevn ramte O. RS
brovinge, der beskadigedes i hele baddekkets lengde. Efter  kollisionen sejlede  skibene  mod
Simrishamn.

Anm. Sgforklaring fra B. I. foreligger ikke.

156. Ff. NINA-MONA af Eshjery, 50 B.R.T. Bygget 1957 af eg og bgg. P& fiskeri i
Nordsgen.

Kollideret og sunket d. 19. jan. i Nordsgen; forlist; 2 mand omkommet. (14)

Politirapport dat. 20. jan. Soforklaring og seforhgr i Esbjerg den 22, 27. og 29. jan. og
12. marts.

KI. ca. 1600, da N.-M. der tilkendegav sin beskaftigelse ved forude over ankerlanternen
at vise en kurv, var beskaeftiget med trawlfiskeri ca. 150 sm V.tS. af Gradyb Barre og styrede
en SS@.-lig kurs, overlodes styringen til trediemanden, hvorefter  skipperen og bedstemanden
gik under dek for at drikke kaffe. Ca. 5 min. senere hgrtes trediemanden afgive kraftige lyd-
signaler med tagehornet. Skipperen og bedstemanden kom straks pad dakket, og bedstemanden
sd da forude ca. 4 streger om sth. og i en afstand af 3-4 m en trawler, der styrede lige mod
N.-M. Umiddelbart efter ternede trawleren med stb. bov mod N.-M.s stb. side wunder en vinkel
pd ca. 45°. N.-M. begyndte straks at synke hurtigt, og det forsggtes forgeves at udlgse gummi-

redningsfladen. Den tre mand store besztning métte et par minutter senere springe i vandet,
umiddelbart  inden  N.-M. sank. Nogle minutter senere blev forst bedstemanden og  dernast
skipperen taget om bord i Ff. ,NIELS BECH“ af Esbjery, medens eftersagningen af tredie-

manden var forgeves. Skipperen var ved ombordtagningen livles, og genoplivning ved kunstig
andedrzet viste sig umulig.

Anm. 1. De omkomne var: Fiskeskipper Ejnar Bjerg Andersen fra Seedding pr. Esbjerg
og fisker Verner Magdal Simonsen fra Andrup pr. Esbjerg.

Anm. 2. Sgforklaring fra trawleren foreligger ikke.

157. Ff. PIA HENRIETTE af Frederikshavn, 20 B.R.T. Bygget 1920 af tree.

Kollideret d. 20. jan. i Skagen havn. (39)

Seforklaring og sgforhar i Skagen d. 18. april.

D. 20. jan, da P. H. under forhaling i Skagen havn var ved at legge til kaj ved pier 3
blev skruen omstyret til bak. Fartgjet fortsatte imidlertid fremover og ternene med stevnen mod
Ff. ,GLORIA“ af Skagen, der 14 fortgjet ved kaj. Ved kollisionen skete der nogen skade pa G.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at omstyringen svigtede pd grund af
slidte lejer.

158. Ff. GLORIA af Skagen, 17 B.R.T. Bygget 1961 af trz.
Pasejlet d. 20. jan. i Skagen havn. (39)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. jan.

Se nr. 157.
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159. M/S SANNE STENHOJ af Horsens, 398 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse fra
Rotterdam til Londonderry med majs.

Kollideret d. 28. jan. i Nordsgen. (63)

Sgforklaring i Dunkerque d. 29. jan. Sgforhgr i Kebenhavn d. 3. okt.

KI. 0043 passerede S. S., der styrede 224° rv., med en fart af 5 knob wunder en jevn
SV.-lig brise med tdge og N.-gdende strem N. Hinder fyrskib. Der afgaves tagesignaler. Efter-
hdnden som tagen blev tattere, reduceredes farten til 4 knob og senere til 2 knob. Nogle timer
senere sds pa radaren ekkoet fra et modgdende skib, som senere viste sig at vere M/S

.GRENANGER" af Bergen, og som befandt sig forude om bb. i en afstand af ca. 8 sm.
G. observeredes igen pa radaren i en afstand af ca. 6 sm lidt mere om bb. G.s fart ansloges
til ca. 12 knob. Da G. befandt sig ca. 45° forude om bb. i en afstand af ca. 1 sm., Kkonstate-

redes det ved hjelp af radaren, at G. endrede sin kurs ca. 90° bb. over. S. S.s kurs @ndredes
10° til stb., og kort efter yderligere 10° til stb. Kort efter blev maskinen stoppet, og roret
lagdes hardt sto. G. kom til syne i en afstand af ca. 50 m 3-4 str. forude om bb. og I3
da omtrent tveers pa S. S.s  kurs. Maskinen beordredes fuld kraft bak, hvorved S. S. drejede
noget bb. over; men kort efter, kl. 0733, pa positionen 51°25' N., 1°575 0., tgrnene S. S.
med steevnen mod G.s sth. side under en vinkel pa ca. 90°.

Af den af G.s besztning afgivne forklaring fremgar, at dette skib, der som faglge af skader
i bov og bund farte 2 rode lys, det ene lodret over det andet, fra kl. 0436 gik langsomt frem
pd kursen rv. 30° under afgivelse af tagesignaler. KI. 0710 sds pad radarskermen ekkoet fra
S. S, der befandt sig 5-6 sm. forude om stb. Da afstanden mellem skibene var ca. 4 sm,
@ndredes  kursen  10° til bb., og maskinen beordredes meget langsomt frem. Da afstanden
mellem skibene var ca. 1 sm., sas lysene fra S. S. Da afstanden var 0,8 sm., sas S. S. ca 40°
om sth. visende sit grenne sidelys. Kort efter sas S. S.s rgde sidelys. KI. 0728 stoppedes ma-
skinen, og roret lagdes héardt bb.,, men skibet lystrede ikke roret. Straks efter forsvandt S. S.s
lys, og da lysene kom til syne igen, var S. S. ved at endre kurs til bb. KI. 0735 indtraf
kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

160. M/S ASTRID RARBERG af Tarbaek, 300 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P& rejse
fra Teignmouth til Rgnne med ler.
Kollideret d. 31. jan. i Nordsgen. (34)
Sgforklaring og sgforhgr i Renne d. 4. feb.
KI. 0430, da A. R. under en svag SV.-lig luftning med tage befandt sig ca. 1% sm.
V. for lystenden ET 13 (53°33' N., 5°395 @) styrende rv. 87° og afgivende tagesignaler,

sds pé& radaren et ekko fra en genstand, der befandt sig 5° om bb. i en afstand af 4 sm. og
som senere viste sig at vaere ,AGIOS NIKOLAS* af Pireus. KI. 0435 var ekkoet pad radaren
8° om bb. i en afstand af 2 sm., og man regnede med, at skibene ville passere hinanden i
en afstand af ca. 600 m. KI 0438 passeredes ET 13 % sm. om bb., og samtidig var ekkoet
pd radaren 10° om bbh. i en afstand af 1 sm. Da skibene herefter antoges at ville passere
hinanden i en mindre afstand end 500 m, @&ndredes kursen til rv. 99° samtidig med at

maskinen sattes pa langsomt frem. KI. 0442 s&s A. N.s hvide toplys og grenne sidelys 25°
om bb. Pejlingen til A. N. endredes ikke, hvorfor roret lagdes hardt stb., og motoren kastedes
fuld kraft bak, hvilken mangvre tilkendegaves ved tre korte toner med flgjten. KI. 0445
ternene A. R. med stb. bov mod A. N.s stb. side og gled agterefter langs med denne. Ved
kollisionen fik A. R. sveere indrykninger i sth. side af bakken over hoveddakket.

Anm. Sgforklaring fra A. N. foreligger ikke.

161. M/S ELAK af Korsgr, 149 B.R.T. Bygget 1916 af stdl. Pa rejse fra Wismar til
Arhus med rdjern.

Kollideret og sunket d. 1. feb. i Storebelt; forlist. (24)

Sgforklaring og saforher i Korser d. 4. feb.

KI. 2015, da E. under en jevn SV.-lig brises med S.-gdende stram og tdge befandt sig
lidt S. for Omg og med motoren gdende halv kraft frem samt afgivende tagesignaler styrede
20° dv., sas pludselig forude lidt om bb. det grenne sidelys og to toplys fra et skib,
der styrede lige mod E. og som senere viste sig at vere M/S ,DIMITROVO“ af Murmansk.
Motoren kastedes straks fuld kraft bak, og roret lagdes hardt stb., men ca. 2 min. senere
tornede D. med stevnen mod E.s bb. side forude lidt agten for kollisionsskoddet. En under-
sggelse  viste, at lgnningen var blevet gdelagt, samt at yderkledningen havde fdet sveere ind-

trykninger til under  vandlinien. Pumpning med forhandenverende lensemidler  blev  straks
padbegyndt, men da fordekket kort efter stod under vand, og E. begyndte at krenge til bb.,
gik den 4 mand store besetning i gummiredningsfladen. 10-15 min. efter kollisionen sank E.
pd 35 m vand. Besxtningen blev ca. 45 min. efter at vare gat i gummiredningsfladen taget

om bord i D., hvorfra de noget senere blev bragt ind til Omg om bord i et fiskefartgj.
Anm. Sgforklaring fra D. foreligger ikke.
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162. M/S JAN af Marstal, 289 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra Harburg til
Alesund med salt.

Kollideret d. 19. feb. i Hamburgs havn. (42)

Sgforklaring i Hamburg d. 23. feb. Sgforher i £Ergskebing d. 12. april.

KI. 1630 afgik J., der havde lods om bord, i klart wvejr fra ,Ny Sluse“ ved Harburg.
Kort efter passeredes et andet skib, som wved sin passage gav frit wudsyn til M/S ,WETTEL
RODE" af Hamburg, som narmede sig om bb. med stor fart. Der afgaves en lang tone, men
da W. R. ikke @&ndrede kurs eller fart, afgaves 3 korte toner, samtidig beordredes fuld kraft bak.
KI. 1640 tgrnede W. R. med sin stevn mod J.s bb. bov, hvorved der opstod et hul p& ca. 15 m?
ind til keedekassen. Ved kollisionen fik J. to mindre lekager i vandlinien. Noget senere for-
tgjedes J. atter i ,,Nye Sluse* ved Harburg.

Anm. Sgforklaring fra W. R. foreligger ikke.

163. Ff. BJARNE SMED af Hirshals, 50 B.R.T. Bygget 1959 af eg.

Pasejlet d. 21. feb. i Hirshals havn. (49)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. feb.

KI. 1430, da B. S. & fortgjet ved kaj i Hirshals havn, blev skibet pasejlet af Ff. TANJA
af Goteborg. Ved pésejlingen skete der en del skade pa B. S.

Anm. Sgforklaring fra T. foreligger ikke.

164. M/S RIBERHUS af Horsens, 471 B.R.T. Bygget 1950 af stdl. Pa rejse fra Kgben-
havn til Horsens med stykgods.

Kollideret d. 22. feb. i Sundet. (50)

Sgforher i Kgbenhavn d. 17. marts.

KI. 1852 passerede R., der farte forskriftsmassige lanterner, i stille vejr med drivis og
tige med <ca. 200 m sigtbarhed bglgebryderne ved Kronlgbet. Der styredes 56°, motoren gik
langsomt frem, der blev afgivet reglementeret tigesignal, og radaren wvar tilsluttet. P& radaren
sds nu ekkoerne af 2 skibe ret forude, hhv. i ca. 1 og % sm. afstand, samt ca. 10° om stb.
ekkoet af et tredie skib, som senere viste sig at vere M/S ,LFRODE" af Kgbenhavn, i ca.
% sm. afstand. Alle tre skibe var for udgdende. R. drejede nu 4° til stb. for at give plads
for de 2 skibe forude. Pejlingen til F. forandredes ikke, og F. kom nermere. Kort efter at
afstanden til F. havde veeret observeret til % sm., sds F.s grgnne sidelys ca. 1 str. om stb.
Straks efter sds bade det grenne og det rgde sidelys fra F., derefter sds kun F.s rgde sidelys.
R.s ror lagdes hardt stb, og maskinen beordredes stoppet og straks efter fuld kraft bak; men
umiddelbart efter, kl. ca. 1855, tgrnede R. med stevnen mod F.s bb. side under en vinkel
pd ca. 50°. Ved kollisionen opstod der hul i R.s stevn over vandlinien, hvorfor R. returnerede
til Kgbenhavn.

Af den af F.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, der forte forskrifts-
massige lanterner og afgav  reglementeret tagesignal, og som med ca. 3 knobs fart styrede
SV. t. V. befandt sig ud for Kronlgbet, hgrtes tagesignal forude, hvorefter skruebladene kant-
stilledes. Umiddelbart efter sds toplanternen og det rode sidelys fra et skib, der senere viste
sig at vere R, ca. 3 str. om bb. Motoren blev sat pd fuld kraft frem og roret lagt hardt bb.,
men umiddelbart efter indtraf  kollisionen som ovenfor anfert. Der opstod en alvorlig lekage
i F.s bb. side, hvorfor der styredes mod grunden pé stubben, men kort efter sank F. De ombord-
varende blev taget om bord i et tililende skib.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

165. M/Bgs. FRODE af Kgbenhavn, 96 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa rejse til Kaben-
havn.

Kollideret d. 22. feb .i Sundet; sunket. (50)

Skibet er senere havet igen.

Seforhgr i Kgbenhavn d. 17. marts.

Se nr. 164.

166. Ff. OLAVUR HALGI af Fuglefjord, 792 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa fiskeri
ved New Foundland.

Kollideret d. 6. marts i Cabot Strait. (108)

Sgforklaring i Fuglefjord d. 26. april.

KI. ca. 1700, da O. H. der fiskede med trawl, og som afgav tagesignaler, under en svag
S@.-lig briss med tet tdge og denning befandt sig pd 45°51' N., 58°30' V. observeredes pa
radaren et skib, der senere viste sig at vaere M/S ,ROTERSAND*“ af Libeck, ca. 60° forude
om sth. i en afstand af ca. 3 sm. Det konstateredes, at R. kom narmere, og der hgrtes tage-
signaler fra skibet. Da afstanden til R. var ca. % sm. blev kursen @&ndret ca. 20° til bb.,
samtidig med at der blev afgivet to korte toner med flgjten. Kort efter hgrtes to korte toner
fra R., som umiddelbart efter sds ca. 65° om stb., med kurs mod O. H. Maskinen blev be-
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ordret fuld kraft bak, samtidig med at der blev afgivet tre korte toner med flgjten, men
umiddelbart efter ternede R. med bb. bov mod O. H.s sth. bov. Ved kollisionen skete der nogen
ovenbords skade pa O. H. Efter kollisionen forsvandt R. i tagen.

Anm. Sgforklaring fra R. foreligger ikke.

167. Ff. NORDLYSET af Gdabense, 14 B.R.T. Bygget 1936 af tree. Pa rejse fra fiske-
plads i @stersgen til Gedser.

Kollideret med fyrbake d. 8. marts ud for Gedser; sunket. (96)

Politirapport dat. 8. marts. Sgforklaring og sgforhar i Nykgbing F. d. 21. maj.

KI. ca. 2030, da N. i tdge med en sigtbarned pd 200-300 m med motoren gaende lang-

somt frem befandt sig i fyrlinien til Gedser, sas forude det grenne lys fra den midterste fyr-
bdke i Rpgdsand Rende. Kort efter tgrnede N. med stevnen mod fyrbdken. N. begyndte straks
at synke, og den to mand store besetning gik i gummiredningsfliden og sejlede til land. N. sank

senere ca. 200 m S@. for den yderste fyrbake i Redsand Rende. Skibet er senere havet igen.
Anm. Ministeriet ma antage, at pdsejlingen skyldes, at skipperen pa grund af vejrforholdene
har bedemt afstanden til fyrbaken forkert.

168. D/Fg. DANMARK af Gedser, 2915 B.R.T. Bygget 1922 af stdl. Pa rejse fra Gedser
til Warnemiinde med godsvogne.

Kollideret d. 4. april i @stersgen. (86)

Saforklaring og sgforhar i Nykebing F. d. 6. april.

KI. 2254, da D. i stille vejr med tet tdge befandt sig @. for lys- og flgjtetenden pa
54°24' N., 11°54' @. (punkt 7c i rute 1) styrende dv. 165° og gadende med normal fart
med klar pd begge maskiner under afgivelse af tdgesignaler, observeredes pd  radarskermen
40° om bb. og i en afstand af 15 sm. et skib, der senere viste sig at vere M/S ,INA LEHR-
MANN*“ af Libeck. Skibet blev forste gang observeret ca. 30° om bb. i en afstand af 4 sm.

og pejledes gentagne gange for kl. 2254, KI. 2256 pejledes 1. L. 40° om bb. i en afstand
af 1 sm. Begge maskiner beordredes nu langsomt frem, og der afgaves hyppigere tagesignaler.
KI. 2258 pejledes 1. L. pd ny 40° om bb. og denne gang i en afstand af 0,7 sm. Begge

maskiner  blev  straks stoppet. Kort efter hgrtes motorlarm, og nesten samtidig sds om  bb.
I. Ls hvide toplys og grgnne sidelys. Begge maskiner beordredes fuld kraft bak, men straks

efter sds 1. L.s rgde sidelys, hvorefter begge maskiner beordredes forceret frem, og roret lagdes
hardt stb. KI. 2300 ternede 1. L. med stevnen mod D.s bb. side ud for styremaskinrummet
agter. Ved kollisionen fik D. bb. skibsside over vandlinien steerkt beskadiget.

Af den af I. Ls besetning for de tyske myndigheder afgivne forklaring fremgéar, at da

dette skib den omhandlede dag kI. 2300 i tet tdge befandt sig ¢, 1 sm. V. for lysspirtanden
pd 54°26' N. 12°01' @. (punkt 1 i rute 2) styrende rv. 253° med motoren géende langsomt
frem samt med radaren i funktion, sds pludselig ca. 40° om stb. i en afstand af 50-100 m
forst et |lyssker og umiddelbart efter et skib, der senere viste sig at vere D. og som ikke
havde veeret observeres som ekko pa radaren. Motoren blev straks stoppet, og roret lagdes
hardt stb., men umiddelbart efter skete kollisionen som ovenfor anfgrt. Ved kollisionen fik 1. L.
steevnen over vandlinien en del beskadiget.

169. M/S WINDHUND af Marstal, 199 B.RT. Bygget 1905 af stdl. P& rejse fra
Amsterdam til Halsingborg med stykgods.

Kollideret d. 9. april i Nordsgen. (143)

Sgforklaring og sgforher i Marstal d. 16. juni.

KI. 0625 passerede W. under en jevn til frisk N@.-lig brise med t®t tdge og modgaende
strom  Terschilling Bank fyrskib om stb. i en afstand af % sm. W. styrede 75° gjorde ca.
6 knobs fart og afgav reglementerede tgesignaler. KI. 0730 sds pa radarskermen ekkoet fra
et modgéende skib, som senere viste sig at vare M/S ,L,DACRO* af Willenstad, og som befandt
sig forude om stbh. i en afstand af 3 sm. Det formodedes, at skibene ville passere hinanden
i en afstand af 3% sm. Da afstanden mellem skibene i henhold til radarobservationen var 1% sm.,
nermede D. sig pludselig hurtigere. Farten reduceredes til ca. 2 knob, men kort efter kom D.
i sigte klos om sth. Motoren kastedes fuld kraft bak, men Kkort efter tgrnede D. med sin stevn
mod W.s stb. side foran for kollisionsskottet. Ved kollisionen blev W. slaet lek. Efter en midler-
tidig teetning af laekagen, sattes kursen mod Delfzijl.

Anm. Sgforklaring fra D. foreligger ikke.

170. M/S  PRINSESSE MARGRETHE af Kgbenhavn, 5061 B.R.T. Bygget 1957 af
stél. Pa rejse fra Kgbenhavn til Oslo med passagerer.

Kollideret d. 21. april i Kgbenhavns havn. (285)

Sgforher i Kgbenhavn d. 14. nov.
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Da P. M. i stille, sigtbart wvejr var for udgdende i Kebenhavns Yderhavn, sas forude et
stgrre  motorskib, der assisteret af 2 slebebdde for langsom fart sejlede N.-pd i havnen. P. M,
der gik med langsom fart, afgav en lang tone med flgjten og passerede @. om den agterste
slebebdd, der senere viste sig at vare M/Bgs. ,TYR“ af Kgbenhavn. Da T. befandt sig ud for
P. M. midte., beordredes P. M.s motorer halv kraft frem, og umiddelbart efter, kl. 1610,
drejede T. til stb. og ternede med stevnen imod P. M. bb. side, hvori der opstod en ind-
trykning.

Af den af T.s besztning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, der fulgte et starre
motorskib ved spring fra dettes stb. laring, befandt sig lidt S. for afmagnetiseringsfeltet ved
Trekroner, overhalede P. M. med ret stor fart tet pad T.s stb. side. Da P. M.s bovbglge ndede
T., hvis bevegelsesmuligheder var begrenset af bugsertrossen, mistede T. styringen, og straks
efter indtraf kollisionen som ovenfor anfert. T. led ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at T. ved pavirkning af P. M.s bov-
balge og muligvis som falge af sugning mellem skibene mistede styringen.

171. M/Bgs. TYR af Kgbenhavn, 81 B.R.T. Bygget 1957 af stal.
Kollideret d. 21. april i Kabenhavns havn. (285)

Seforhgr i Kgbenhavn d. 14. nov.

Senr. 170.

172. Ff. NORDSTRAND af Anholt, 20 B.R.T. Bygget 1963. P fiskeri i Kattegat.

Kollideret d. 26. april i Kattegat. (112)

Sgforher og sgforklaring i Grend d. 5. maj.

KI. 1730, medens N., der havde sit trawl ude, i tet tidge styrende en NV.-lig kurs befandt
sig N@. for Anholt, sis pludselig forude om sth, et andet fiskefartgj, som senere viste sig at
vere LINGE NORDBY“ af Anholt. Roret lagdes hardt bb., og skruen kobledes fra, men
kort efter ternede fartgjerne sammen forskib mod forskib. Ved kollisionen blev N.s stevn svert
beskadiget. KI. 1945 ankom begge fartgjer til Anholt havn.

Af den af 1. Ns besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj kl. 1730 i tet
tdge efter afsluttet fiskeri var pd wvej mod Anholt havn, s&s pludselig forude om bb. et andet
fiskefartgj. Roret lagdes hardt stb.,, og skruen kobledes fra, men umiddelbart efter indtraf
kollisionen, som ovenfor anfart. Ved kollisionen led I. N. en del ovenbords skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes tage.

173. Ff. INGE NORDBY af Anholt.
Kollideret d. 26. april i Kattegat. (112)
Sgforhgr og sgforklaring i Grena d. 5. maj.
Senr. 172.

174. M/S OTA RUS af Kgbenhavn, 299 B.R.T. Bygget 1965 af stil. Pa rejse fra North-
wich til Naestved.

Kollideret d. 26. april i Kielerkanalen. (105)

Seforklaring i Frederikshavn d. 2. maj.

KI. 0320 afsejlede O. R., der havde kanallods og -rorgenger om bord, fra Brunsbittel
sluse. Vejret var stille og tiget, sigtbarheden varierende ned til 150 m, og der sejledes med
langsom fart og afgaves reglementeret tdgesignal. Da skibet befandt sig ved 22,5 km-market,
hertes tagesignal fra et modgdende skib, der senere viste sig at vere M/S L JUMNA“ af London.
Motoren blev sat pa meget langsomt frem, og O. R. holdt s3d langt over i sin stb. side af
kanalen som muligt. Da J. kom til syne omtrent i kanalens midste i ca. 150 m afstand fra O. R,
beordredes roret héardt stb., hvorved O. R. med sin sth. side gled langs kanalens stensetning.
Motoren stoppedes, men straks efter, kl. 0514, tgrnede Js bov mod bb. side af O. Rs bov og
brodek, der fik indrykninger, ligesom signalmast og lanterner gdelagdes.

Anm. Sgforklaring fra J. foreligger ikke.

175. Ff. KENJA af Tejn, 20 B.R.T. Bygget 1961 af tree. P4 fiskeri i @stersgen.
Kollideret d. 27. april i Dstersgen. (113)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. april.

KI. 1330, medens K. i taget wvejr var beskaeftiget med fiskeri i Ostersgen, sas pludselig
et polsk fiskefartsj med kurs mod K. Fartgjet drejede hardt bb. over, men ramte med sit
agterskib K.s bb. bov. Kort efter forsvandt det fremmede skib i tagen. K. fik mindre ovenbords
skader.

Anm. Sgforklaring fra det fremmede skib foreligger ikke.
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176. Ff. BODANES af Torshavn, 349 B.R.T. Bygget 1963 af stal.

Pasejlet d. 29. april i Torshavns havn. (115)

Sgforklaring og segforhar i Torshavn d. 30. april.

KI. 0645, da B. under en héard SV.-lig kuling med byger 14 fortgjet ved gstkajen, ternede
M/S  ,ARIZONA* af Groningen, der var under wudsejling fra havnen, med sit bb. anker mod
B.s stb. laring, hvorved nogle plader og spanter beskadigedes. KI. 1445 tagrnede M/S ,KRON-
PRINS FREDERIK*" af Esbjerg med steevnen mod B., hvorved der opstod yderligere skader.

Af den af As farer afgivne forklaring fremgar, at A. under udsejling fra havnen af en
hard SV.-lig kuling blev presset ind mod Tinganes. Der foretoges forskellige maskinmangvrer
for at undgd grundstedning, og herunder indtraf kollisionen som ovenfor anfart.

Af den af K. F.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib, hvis bovskrue
var udtaget for reparation, under en frisk VSV.-lig briss med hgj sg var under udsejling fra
Torshavn, faldt skibet af for vinden og ternede let mod fiskefartgjerne ,TERNAN®, ,GRIMUR
KAMBAN*“ og ,BODANES“, der 13 fortgjet ved molen. B.s kraftblok blev beskadiget, og en
plade i K. F.s skibsside blev bgjet.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionerne skyldes vejrforholdene.

177. M/S KRONPRINS FREDERIK af Esbjerg, 3937 B.R.T. Bygget 1941 af stél.
Pa rejse fra Torshavn til Kgbenhavn med passagerer og stykgods.

Kollideret d. 29. april i Torshavns havn. (115)

Saforklaring og sgforher i Torshavn d. 16. maj.

Senr. 176.

178. Ff. MILANO af Esbjerg, 48 B.R.T. Bygget 1958 af eg og bgg. P4 fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 2. maj i Nordsgen. (127)

Seforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 26. maj.

Kl ca. 2215, da M. i stille vejr med let dis styrende S@.tS.%2 S. var under forsejling
til en ny fiskeplads, sds forude i en afstand af ca. 2 sm. ankerlyset fra et skib. som senere
viste sig at vaere Ff. ,BRIZLEE“ af Grimsby, og som 1& opankret pa ca. 57°05 N. 3°45 @.
Kursen endredes til S@.tS. Kort efter fik rorsmanden, der var alene pa vagt, et ildebefindende
og var uden bevidsthed indtil kl. ca. 2230, da M. ternede mod B.s bb. side. Ved kollisionen
led B. betydelig skade og sprang laek.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at rorsmandens ildebefindende skyldes en tendt olie-
ovn i styrehuset.

179. Ff. ALBIKI af Eshjerg, 37 B.RT. Bygget 1959. P& rejse fra fiskeri i Nordsgen
til Eshjerg.

Kollideret d. 4. maj i Nordsgen. (222)

Saforklaring og sgforher i Esbjerg d. 1. juni.

KI. ca. 1830, da A. der var let, i stille wvejr med tet tdge under ringen med klokken
I3 stille ca. 25 fv. S. for L. og Fl. tenden ,Gradyb og afventede opklaring for at fort-
sette mod Esbjerg, sds pludselig i en afstand af 8-10 fv. et andet skib, som senere Vviste

sig at vere M/S ,NEDERLAND“ af Groningen, nerme sig med en fart af 3-4 knob. Motoren
sattes pd fuld kraft bak, men kort efter tornede N. med stevnen mod A.s bb. side foran
styrehuset.  Efter kollisionen bakkede N. fri af A. Ved kollisionen led A. en del ovenbords
skade og tog lidt vand ind, men efter flytning af en del grejer fra bb. til stb. side sejlede A.
i retning mod N., som imidlertid forsvandt i tagen.

Anm. Sgforklaring fra N. foreligger ikke.

180. Ff. SYRENEN af @@sterby havn, Lesg, 25 B.R.T. Bygget 1947 af eg og bgg. Pa
rejse fra Hirshals til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 4. maj i Nordsgen. (136)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 3. juni. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. sept.

KI. ca. 0500, da S. i tet tdge med motoren gdende halv kraft frem og afgivende tage-
signaler befandt sig ca. 8 sm. N.tV. for Hanstholm fyr, sis et modgdende skib tet om bb,
og umiddelbart efter tgrnede det fremmede skib mod S.s bb. side foran for vantet, hvorved
skandek og lgnning samt stevnen blev en del beskadiget. Det fremmede skib  forsvandt
kort efter i tagen.

Anm. Sgforklaring fra det fremmede skib foreligger ikke.

181. M/S STAINLESS CARRIER af Kgbenhavn, 491 B.RT. Bygget 1965 af  stal.
Pa rejse fra Porto Torres til Antwerpen med fenol.

Kollideret d. 7. maj i Atlanterhavet. (128)

Indberetning dat. 24. maj, sgforklaring i Frederikshavn d. 25. maj.

3*
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KI. ca. 1125, da S. C. under en let NV.-lig brise med svar dgnning og Kklart vejr befandt
sig pad 42°42 N. 9°30' V., observeredes 15° om bb. i en afstand af ca. 4 sm. et skib, der
senere viste sig at veere Ff. ,,CATOIRA“ af Vigo. Da det var konstateret, at pejlingen til C.
forandrede sig kendeligt, gik fereren, der wvar alene i styrehuset, ind i bestiklukafet for at
foretage en radiopejling. Da fareren kl. ca. 1135 kom wud i styrehuset, sd C. nasten ret forude
i kort afstand. Maskinen blev straks kastet fuld kraft bak og roret lagt hardt stb., men Kort
efter ternene S. C. med stevnen mod C.s stb. side. Ved kollisionen blev C. sldet Ik,
hvorfor besetningen — 15 mand - blev taget om bord i S. C. Det forsggtes at bugsere C. mod
land, men slebetrossen sprang, og kl. 1445 sank C.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

182. Ff. INGER HVIDEMOSE af Hirshals, 31 B.R.T. Bygget 1944. P& fiskeri i Nord-
sgen.

Kollideret d. 15. maj i Nordsgen; forlist. (122)

Sgforhgr i Hirshals d. 18. maj.

KI. ca. 0400, da I. H. i taget wvejr under en svag SV.-lig luftning med ringe sg befandt
sig SV. for (Hirshals styrende NNV. og afgivende reglementerede tagesignaler, hartes pludselig
et kraftigt tdgesignal. Skruen kobledes fra, men kort efter sds stevnen af et skib, som senere
viste sig at vaere M/S ,CELIA* af Borgd, nzrme sig med jevn fart fra en retning agten for
tveers om bb. Der af gaves atter tagesignal, men kort efter ternede C. med sin stevn mod
I. Hs bb. side, hvorved stevnen borede sig ind i I. H.s styrehus. I. H.s besetning — 3 mand -
kastedes i wvandet, og |I. H. sank hurtigt. Fra C. udkastedes redningskranse, og kort efter blev
de tre mand bjeerget om bord i C.s redningsbad.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

183. Ff. JONNA af Hvide Sande, 9 B.R.T. Bygget 1926. Pa rejse fra fiskeplads i Nord-
sgen til Hvide Sande.

Tarnet havnemode d. 20. maj ved Jyllands V.-kyst; forlist. (123)

Politirapport  dat. 20. maj. Strandingsindberetning dat. 21. maj. Seforklaring og seforhar
i Ringkebing d. 8. og 9. juni.

KI. ca. 0845, da J. Under en stiv til hard VSV.lig kuling med hard N.-gdende strgm
nermede sig den N.-lige havnemode, ramtes J. agterfra af en serie af hgje sger, som ggede
dets fart og forarsagede, at fartgjet ikke lystrede roret. Kort efter drejedes J. af sgen mod bb.
og ternede mod molen, hvorved forenden knustes. Fa& minutter senere sank J.  Besetningen
-5 mand - blev bjerget af redningsbaden fra Hvide Sande.

Anm. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes vejrforholdene.

184. Ff. S@BIZRN af Hirshals, 50 B.R.T. Bygget 1961 af eg og begg. Pa rejse fra
Thyborgn til fiskeplads i Nordsgen.

Kollideret d. 22. maj i Nordsgen. (130)

Sgforklaring i Hirshals d. 1. juni.

D. 21. maj kI. ca. 2230 afsejlede S. fra Thyborgn. Efter at Thyboren Kanal var passeret,
styredes NV.t.V. D. 22. maj kl. ca. 0415 skiftede vagten, og den tiltreedende fisker konstaterede,
at fartgjets selvstyrer var koblet til, at farten var ca. 7 knob, og at lanternerne brandte Klart.
Vejret var klart, der var ingen sg, og radaren var tilsluttet. Kort efter sds pad radaren et fartgj,
der senere viste sig at vere Ff. ,MARIANNE ROSENBAK*“ af Esbjerg. Senere sds M. R.
visuelt. Da M. R., der tilsyneladende 1& stille, sds ca. 4 str. om bb. i en afstand af ca. 3, sm.,
vendte S.s vagthavende ryggen til sejlretningen for at se i sgkortet. Ca. 4 minutter senere,
kl. 0445, tgrnede S. med stevnen mod sth. side af M. R. lidt agten for den agterste trawldavid.
S., der ikke led skade ved kollisionen, ledsagede M. R. til Esbjerg.

Af den af M. R.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at kl. ca. 0430, da fartgjet i
stille  vejr med 5-6 semils sigtbarhed befandt sig ca. 92 sm. N.tV. af Slugen, sds i ret stor
afstand et andet fartgj, der senere viste sig at vere S. Det antoges, at S. styrede VNV. og
gjorde 7 knobs fart. M. R. satte nu sit trawl ud og styrede NNV. med 2-3 knobs fart. Der
fortes trawlsignal. Da afstanden mellem fartgjerne var ca. 200 favne, s& S. endre kurs mod
M. R.,, og det antoges, at S. sggte kontakt med M. R. Da afstanden mellem fartgjerne var
ca. 20 fv, og der ikke s3s nogen personer om bord pd S. advaredes S. ved rdben, og det
forsggtes at forgge M. R.s fart; men kort efter, kl. ca. 0500, tgrnede S. to gange med stevnen
mod M. Rs stb. side ud for agterkant af styrehuset. Ved kollisionen led M. R. skade pad skibs-
side, vaterbord og lgnning samt pa ruffet. Fartgjet gik for egen kraft til Esbjerg ledsaget af S.

Anm. Ministeriet m& antage, at kollisionen skyldes, dels at S. uforvarende har andret
kurs mod M. R., dels at den vagthavende i S. undlod at kontrollere styringen og at holde gje
med M. R. uanset dette skibs nzrhed.
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185. Ff. MARIANNE ROSENBAK af Eshjerg, 43 B.R.T. Bygget 1959 af eg og bgg.
Pa fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 22. maj i Nordsgen. (130)

Sgforklaring og sagforher i Esbjerg d. 2. juni.

Senr. 184.

186. Ff. ULLA af Hundested, 20 B.R.T. Bygget 1960. Pa fiskeri i @stersgen.

Kollideret d. 22. maj i @stersgen. (133)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. maj. Sgforklaring og sgforhar i Neksg d. 1. juni.

KI. 1400, da U. under svage skiftende vinde med tet tdge var i ferd med at trawle pé
en position ca. 120 sm. @N@. af Neksg, sds et andet skib, som senere viste sig at vere en
russisk trawler, K. 5210, tet om bb. Kort efter teornede K. 5210 med sin stevn mod U.s bb.
side tet wved stevnen. Skruen kobledes fra, og trawlet bjergedes, hvorefter kursen sattes mod
Neksg. Ved kollisionen led U. en del ovenbords skade pa bb. forskib.

Anm. Sgforklaring fra K. 5210 foreligger ikke.

187. Ff. MAGNUS HEINASON af Torshavn, 1038 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. P& fiskeri
i Davisstraedet.

Kollideret d. 1. juni i Davisstraedet. (185)

Sgforklaring og sagforher i Torshavn d. 25. juli.

KI. 0200, da M. H. i stille diset wvejr befandt sig pad 66°05' N. 55°00° V. og var beskef-
tiget med at udsette sit trawl, sds 10° om stb. et skib, der senere viste sig at vere Ff. ,HESSEN“
af Cuxhaven, og som antoges at styre rv. 220°. Fra M. H., der styrede rv. N. og som gik
med lidt reduceret fart, bestemtes afstanden til H. ved hjelp af radar til 05 sm. M. H,
der forte forskriftsmeessige lanterner og signalfigurer, drejede til stb. og fik H. pa bb. side,
men da fartgjerne nermede sig til hinanden, sas H. dreje til bb. M. H. afgav en kort tone
med dampflgjten, men da H. ikke reagerede pad signalet, beordredes maskinen forceret fuld
kraft bak. Umiddelbart efter tgrnede H. mod M. H.s bb. side, hvorved der opstod forskellig
ovenbords skade.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

188. M/S SAMOS af Kpgbenhavn, 1846 B.R.T. Bygget 1948 af stdl. Pa rejse fra Burgas
til Dunkerque.

Kollideret d. 1. juni i Dunkerque havn. (137)

Indberetning fra udenrigsministeriet dat. 14. juni.

KI. 2130, da S., der havde lods om bord, var ved at g& langs kaj i Dunkerque havn,
tarnede skibet med sin stb. bov mod S/S ,LILAS“ af Monrovia, der 1& bommet ud fra kajen
og havde et anker midt i havnebassinet. Ved kollisionen opstod ringe ovenbords skade pa
begge skibe.

Q

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de pad det péageldende tidspunkt
vanskelige besejlingsforhold.

189. Ff. GULENNI af Sandavég, 57 B.R.T. Bygget 1935 af eg og bgg.

Pa sejlet kaj d. 6. juni i Runavik havn. (144)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 7. juni.

KI. ca. 1630, da G. skulle fortgjes til kaj i Runavik havn, tegrnede skibet med stevnen
mod kajen, hvorved der opstod svere ovenbords skader pa skibets bb. bov.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til pasejlingen.

190. Ff. REXONA af Thyborgn, 28 B.R.T. Bygget 1899 af eg. Pa fiskeri i Nordsgen.

Kollideret d. 9. juni i Nordsgen. (151)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. juni. Segforklaring og seforher d. 8. aug. og d.
26. sept.

KI. 1015, da R., der styrede @., i stille, Kklart vejr med rolig sg befandt sig ca. 18 sm.
NV. af Thyborgn, s3s et stgrre, ukendt skib om stb. i en afstand af 30-40 m. Motoren kobledes
ud og roret lagdes til bb., men umiddelbart efter ternede R.s stevn mod det andet skibs laring,
hvorved R.s forskib beskadigedes.

Anm. Sgforklaring fra det andet skib foreligger ikke.

191. M/S JESPER CLAUSEN af Kolding, 289 B.RT. Bygget 1954 af stdl. P& rejse
fra Abenré til Liibeck med kreaturer.

Kollideret d. 14. juni i Dstersgen. (163)

Sgforklaring i Kolding d. 24. juni.

KI. ca. 0743, da J. C. der afgav tagesignaler, og som gik med langsom fart, i tet tage
befandt sig i indsejlingen til Traveminde, hgrtes tagesignaler forude. KI. 0750 sas forude
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ca. 5° om sth. et skib, der senere viste sig at veere svensk M/Fg. ,SVEA DROT“. Maskinen blev
stoppet og roret lagt bb.; men umiddelbart efter ternede S. D. mod J. C.s stb. side. Ved kol-
lisionen skete der nogen ovenbords skade pé J. C.

Anm. Sgforklaring fra S. D. foreligger ikke.

192. Ff. PIRATEN af Asi 10 B.RT. Bygget 1931 af tree. Pa rejse fra fiskeplads i
Skagerrak til Skagen.

Ternet vrag d. 15. juni ved Jyllands @.-kyst. (184)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. juni. Sgforklaring i Skagen d. 12. dec.

KI. ca. 1200, da P. i stille vejr passerede Grenen, tornede fartgjet vraget af et sunket
svensk fartgj og kunne ikke komme flot ved egen hjelp. P. blev senere bragt flot ved hjelp
af tre tilkaldte fiskefartgjer. Ved pasejlingen fik P. stevnen og flere planker i bunden sterkt
beskadiget.

193. Ff. ERNA af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1944 af tree.

Kollideret d. 16. juni i Skagen havn. (154)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. juni.

Om eftermiddagen, da E. skulle legge til kaj i Skagen havn, sejlede fartgjet med god
fart ind mellem kajen og agterenden af Ff. ,MINORIS“ af Skagen, der 1& fortgjet ved Kajen.
Ved kollisionen fik E. bjelkeveeger, en kledningsplanke og 2 stgtter om sth. sterkt beskadiget,
og M. fik indtrykninger i lgnningen og det opstdende agter.

Anm. Arsagen til kollisionen angives at veare, at anordningen til indstillingen til  driv-
skruens virkeretning var indstillet forkert.

194. Ff. MINORIS af Skagen, 149 B.R.T. Bygget 1914 af stal.
Pasejlet d. 16. juni i Skagen havn. (154)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. juni.

Se nr. 193.

195. Ff. GIT INA af Skagen, 11 B.R.T. Pa rejse fra fiskeplads til Skagen.

Kollideret d. 30. juni i Skagen havn. (168)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. juli. Sgforklaring i Skagen d. 11. juli.

KI. ca. 0345 passerede G. |I. i stille, klart vejr molehovedet pa& den gstre tveermole i
Skagen havn. Samtidig sds Ff. ,DALAR@“ af Falkenberg for udsejling langs den vestre tver-
mole. D. sas fortsette tveers over indsejlingen, hvorfor maskinen blev sat pa bak, men kort
efter tarnede D. med steevnen mod G. 1.s stevn.

Anm. Sgforklaring fra D. foreligger ikke.

196. Ff. FALKEN af Skagen, 32 B.R.T. Bygget 1930.

Kollideret d. 1. juli i Skagen havn. (253)

Seforklaring i Skagen d. 17. okt.

Om morgenen mellem kl. 0500 og 0600 gik F. der havde ligget fortgjet ved isveerket
i Skagen havn, fra kaj under en kraftig N.-lig blest, som vanskeliggjorde mangvren. Da
fartgjet wvar fri af kajen, drejedes hardt stbh. over, men samtidig sds et andet fiskefartgj, som
senere viste sig at vere Ff. ,PAX“ af Skagen, ligge tet foran F. Motoren omstyredes il
fuld kraft bak, men kort efter tgrnede F. med sin stevn mod P.s bb. side. Ved kollisionen
led F. tilsyneladende ingen skade.

Af den af P.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj nzrmede sig
isverkets kaj og ville forsgge at ga langs kajen i dennes S@.-lige hjgrne, sas F., som tilsyne-
ladende havde svert ved at komme fri af kajen, dreje stb. over og w@ge sin fart. Motoren sattes
pd frem, men kort efter indtraf Kollisionen, som ovenfor anfert. Ved kollisionen led P. en del
ovenbords skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de vanskelige besejlingsforhold i for-
bindelse med, at farerne har misforstaet hinandens mangvrer.

197. Ff. PAX af Skagen, 11 B.R.T. Bygget 1932.

Kollideret d. 1. juli i Skagen havn. (253).

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. juli. Sgforklaring i Skagen d. 17. okt.
Se nr. 196.

198. S/S TRANEKJAER af Rudkgbing, 257 B.RT. Bygget 1929 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Landskrona med passagerer.

Kollideret d. 1. juli i Kgbenhavns havn. (234)

Seforklaring og seforhar i Svendborg d. 9. sept.
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KIl. 1408 afsejlede T. fra Havnegade. Da skibet lidt senere befandt sig i sin stb. side af
lgbet ud for Kvesthusbroen, sds M/S ,HEKLA“ af Reykjavik ligge vinkelret ud fra Nordre
Toldbod med stevnen mod kajen. Da T. var 4-5 skibslengder fra Bomlgbet, 1& H. stadig

med stevnen mod kajen og havde tilsyneladende en wire i land fra bakken. T.s maskine, der
gik fuld kraft frem, beordredes nu langsomt frem. Da T. passerede Bomlgbet, hgrtes 1 Kkort tone
fra H, og kort for T.s stevn var ud for H.s agterstevn, sd& H. bakke ud i lgbet. Roret lagdes

hardt stb., maskinen stoppedes, og der afgaves 1 lang tone med flgjten. KI. 1417 ternede H.
med agterstevnen mod T.s bb. side 3 m agten for skansekledningen pd bakken. Ved kollisionen
fik T. en sver indtrykning i skibssiden og deekket pa bakken.

Anm. Sgforklaring fra H. foreligger ikke.

199. M/S KAMBODIA af Kgbenhavn, 10461 B.R.T. Bygget 1947 af stdl. P& rejse fra
Bangkok til Saigon.

Kollideret d. 2. juli i Saigon havn. (169)

Sgforklaring i Saigon d. 7. juli.

KI. 1435 ankrede K., der havde lods om bord, ud for Arroya Chinois for at svaje rundt.
KI. 1501 blev ankeret hevet hjem, hvorefter sejladsen fortsattes ned af Saigon floden. KI. 1504
ramtes  agterskibet af flere meget kraftige SV.-lige vindsted, hvorfor skibet blev tvunget stb.
over. Det forsggtes forgeves at rette skibet op, og kl. 1505 tgrnede K. med stevnen mod
flere legtere, der 14 fortgjet uden pd to skibe. Ved kollisionen sank to legtere, og to personer
fra leegterne omkom.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

200. Ff. EFTA af Skagen, 5 B.R.T. Bygget 1927 af tre.

Kollideret d. 6. juli i Skagen havn. (224)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. juli.

KI. ca. 1345 Kkolliderede E. wunder mangvrer i Skagen havn med Ff. ,SKAGBOEN“ af
Skagen. Ved kollisionen fik E. forsteevnen sterkt beskadiget, medens S. ikke fik synlige skader.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til kollisionen.

201. Ff. MINGO af Neksg, 19 B.R.T. Bygget 1917 af eg og bgg.

Kollideret d. 6. juli i Neksg havn. (186)

Politirapport dat. 7. juli.

KI. ca. 2330, da M. & fortgjet ved kaj i Neksg havn, tilegnede en mand af besetningen
sig skibet og sejlede rundt i havnen. Herunder pésejlede skibet med stor kraft kajen, hvorved
steevnen blev en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at den pégaeldende fisker var pavirket
af spiritus.

202. Ff. TOPAS af Skagen, 96 B.R.T.

Tarnet mole d. 16. juli i Skagen havn. (209)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 27. juli.

Om formiddagen, da T. skulle legge til kaj i Skagen havn, skulle motoren omstyres til
bak. Fartgjet fortsatte imidlertid fremover og tgrnede med stevnen mod kajen. Ved Kkollisionen
skete der en del skade pé T.s staevn.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at motorens omstyring blev stillet pa
frem i stedet for bak.

203. Ff. KIS af Skagen, 15 B.R.T. Bygget 1913. Pa rejse fra Skagen til fiskeplads.

Ternet vrag d. 18. juli i Skagerrak. (172)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 20. juli.

Sgforklaring og sagforher i Frederikshavn d. 25. juli.

KI. ca. 1900 afgik K. under en svag NN@.-lig luftning fra Skagen havn styrende N@.t.@.
Lidt senere, da K. under passage af Grenen med ekkoloddet g&ende holdt en dybde pd 2% m,
tornede fartgjet mod et vrag og stod fast. D. 19. juli kom K. flot ved hjelp af et bjergnings-
skib og blev bugseret til Skagen havn. Ved kollisionen led K. betydelig skade.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

204. M/Fg. MAREN MOLS af Odden Fargehavn, 2446 B.R.T. Bygget 1966 af stal.
Pa rejse fra Odden Faergehavn til Ebeltoft Feergehavn med passagerer og automobiler.

Tarnet kaj d. 19. juli i Ebeltoft Fergehavn. (170)

Sgforklaring og sgforhar i Ebeltoft d. 6. febr. 1967.

Kl 1342, da M. M. under en @N@.lig kuling befandt sig tveers af lemolen i Ebeltoft
Fergehavn, mistede skibet styringen og drejede til stb. Trods bakning med bb.s motor og
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senere  med begge motorer ternede  skibets stevn mod tveerkajen, hvorved  brohammeren  be-
skadigedes. P& grund af den wved pdsejlingen fordrsagede rystelse kom to passagerer lettere
til skade, og 14 ombordverende automobiler  fik skader af sterre og mindre  omfang.
Anm. Ministriet ma antage, at pasejlingen skyldes vejrforholdene.

205. Ff. SENIUS af Hirshals, 39 B.R.T. Bygget 1947 af eg og bag.

Kollideret d. 23. juli i Nordsgen. (178)

Seforklaring i Hirshals d. 29. juli.

KI. 2310, da S. hvis maskine var stoppet for eftersyn, under en svag til let SV.-lig brise
med Klart vejr uden vagt pa dekket drev for wvejret ca. 45 sm. V.tS. af Lister fyr, blev skibet
pasejlet af Ff. ,MERETE LAU“ af Frederikshavn. Ved kollisionen skete der nogen ovenbords
skade pa S.

Af den af M. L.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, hvis maskine
gik fuld kraft frem, under en svag til let SV.-lig brise befandt sig ca. 45 sm. V.tS. af Lister
styrende en @.-lig kurs, opdagedes S. ret forude uden lys. Roret blev lagt hardt sth., men
umiddelbart efter tarnede M. L. med stb. side mod S.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at S. ikke farte lanterner.

206. Ff. MERETE LAU af Frederikshavn, 132 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. P& rejse
fra fiskeplads til Hirshals.

Kollideret d. 23. juli i Nordsgen. (178)

Sgforklaring i Hirshals d. 6. aug.

Se nr. 205.

207. Ff. KIRSELLY af Hirshals, 49 B.R.T. Bygget 1960 af eg.

Kollideret d. 28. juli i Hirshals havn. (188)

Politirapport dat. 29. juli. Sgforklaring i Hirshals d. 13. aug.

KI. ca. 1700, da K. skulle forhale fra isverket i Hirshals havn til vestbassinet, blev
motoren sat bak. Da fartgjet naermede sig ydermolen, skulle motoren omstyres til frem; men
da foreren drejede omstyringshjulet til bak, fik skibet yderligere fart agterover. Umiddelbart
efter blev motoren omstyret til frem, men K. havde sd& megen fart agterover, at det med
hekken tgrnede mod SM. ,OLE SKAERPE“ af Hirshals, der 13 fortgjet ved ydermolen. Ved
kollisionen blev O. S. slaet lzek.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgar af det ovenfor anfarte.

208. SM. OLE SKZRPE af Hirshals, 88 B.R.T. Bygget 1884 af eg.
Pasejlet d. 28. juli i Hirshals havn. (188)

Politirapport dat. 29. juli. Sgforklaring i Hirshals d. 13. aug.

Se nr. 207.

209. M/Fg. LANGELANDSB/LT af Nakskov, 400 B.R.T. Bygget 1961 af stal.
Tarnet kaj d. 4. aug. i Nakskov havn. (203)
Seforklaring og sgforher i Nakskov d. 26. aug.

KI. 2200, da L. med agterenden forrest i sejlretningen var p& vej ind i faergelejet i
Nakskov havn med maskinerne géende fuld kraft bak, opdagedes det, at forroret, der Kkort
forinden var blevet frigjort fra sin ldsede stilling i diametralplanet, ikke fungerede. Maskinerne

beordredes fuld kraft frem, men kort efter ternede L. med sin agterende mod kajen. Ved
kollisionen skete betydelig skade pé kaj, skib og ombordvarende biler.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at forroret ikke virkede.

210. Ff. ALBERT af Trangisvag, 149 B.R.T. Bygget 1889 af eg.

Tarnet kaj d. 6. aug. ved Drelnas. (189)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. aug.

Kl. 0900, da A. var under forhaling til Drelnes Kkaj, ternede skibet mod kajen. Ved kol-
lisionen skete der en del skade pa forsteevnen.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til kollisionen.

211. M/Fg. MARSTAL af Marstal, 407 B.R.T. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra Rud-
kabing til Marstal med passagerer.

Kollideret d. 13. aug. i Rudkebing Leb. (191)

Sgforklaring og sagforher i Rudkgbing d. 18. aug.

KI. 1225, da M. i stille, taget wvejr med S.-gdende strem befandt sig midt i Rudkebing
Lob, s&s pd radaren forude et skib, der senere viste sig at vere M/S ,LEGESKOV* af Svend-
borg, og som befandt sig midt mellem Stryng Bro og ballonen og klokketgnden ,Rudkgbing S.“
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M., der gik med nedsat fart og afgav forskriftsmaessigt tagesignal, @gede farten lidt for at
komme ud af det snevre Igb. Da M. befandt sig ved den sorte et-kost ud for Selgrund,
reduceres farten pd ny. E. s&s nu pad radaren tet wved ballonen, ca. 1 sm. fra M. Over VHF-
radiotelefonen aftaltes det, at E. skulle forblive stoppet, medens M. forggede farten og styrede
210° dv. Da afstanden mellem skibene var ca. Y, sm., hartes tagesignal fra E., hvilket
besvaredes fra M. Umiddelbart efter dukkede E. frem af tdgen i 70-80 m afstand. E. styrede
tilsyneladende @N@. og gjorde fart fremover. Da sammensted synes uundgdeligt, drejede M.
hardt til stb., men umiddelbart efter tornede E. med stb. side af sin konsol mod M.s stb. side
ud for billetkontoret, hvorved der opstod en 39 m lang og ca. 1 fod bred ovenbords flenge
i M.s kleedning.

Af den af E.s besatning afgivne forklaring fremgar, at dette skib kI. 1217 i stille, taget
vejr med ca. 75 m sigtbharhed afsejlede fra Stryng. Da skibet nermede sig ballonen ,Rud-
kebing S.“, hertes tagesignal fra et skib, der senere viste sig at vare M. og som man kort
forinden  havde  korresponderet med over VHF-radiotelefonen. E.s motor beordredes nu lang-
somt frem. Straks efter sas M. komme frem af tidgen, og motoren beordredes fuld kraft bak;
men ca. 1%/, minut senere indtraf kollisionen som ovenfor anfart. E. led ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

212. M/S EGESKOV af Svendborg, 99 B.RT. Bygget 1937 af stdl. P& rejse fra
Marstal til Svendborg med passagerer.

Kollideret d. 13. aug. i Rudkebing Lgb. (191)

Saforklaring og sgforher i Rudkgbing d. 18. aug.

Senr. 211.

213. M/S TINA CHRISTENSEN af Kgbenhavn, 399 B.R.T. Bygget 1966 af stal.
P rejse fra Egersund til Bromborough med sten.

Kollideret d. 24. aug. i Pentland Firth. (212)

Sgforher i Eshjerg d. 23. dec.

Kl. ca. 0815 da T. C. i Kklart vejr styrende en V.-lig kurs befandt sig ved den @.-lige
indsejling til Pentland Firth pd Deccaposition red B. 56, gren B. 44 og violet E. 704, s3s
pludselig om stb. et fartgj, som senere viste sig at veere Ff. ,,ENTERPRISE“, og som befandt
sig i en afstand af ca. 1 m fra T. Cs stevn styrende en S.-lig kurs. Umiddelbart efter ternede
E. med stevnen mod T. C.s sth. side agten for midtskibs og gled derefter agterefter langs
siden. Maskinen stoppedes, men da det blev oplyst, at E. der havde faet stevnen trykket ind,
kunne Klare sig, fortsattes rejsen. Ved kollisionen fik T. C. en mindre indtrykning i stb. side.

Anm. Sgforklaring fra E. foreligger ikke.

214, M/S GITTE GINGE af Kebenhavn, 1255 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa rejse
fra Antwerpen til Saint John N.F. med stykgods.

Kollideret d. 25. aug. pa Schelde. (213)

Sgforklaring i Antwerpen d. 31. aug.

KI. 0545 afgik G. G. med lods om bord i stille vejr med let tdge og modgdende strgm

fra Baudouin sluse. Ved ,Nord ballast plat Beacon“ Igb skibet ind i en tet tagebanke. Et
foranliggende skib, der var i ferd med at opankre, passeredes tet om stb. Herunder beordredes
maskinen, der gik langsomt frem, kl. 0627 halv kraft frem. 1 det samme sds et andet skib,
som i modsetning til det ankrende skib ikke var observeret pd radaren, og som senere viste
sig at vere M/S ,SOLVANTI* af Antwerpen, ca. 40° om stb. i en afstand af ca. Y, sm.

styrende en kurs, som skar G. G.s kurs. Maskinen beordredes fuld kraft bak, samtidig med
at roret lagdes hardt bb., men kort efter tgrnede G. G. med sin stevn mod S.s forskib om bb.
Ved kollisionen opstod nogen skade pé begge skibe.

Anm. Sgforklaring fra S. foreligger ikke.

215. M/S LEIF ST/ARKE af Ommel, 400 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. P& rejse fra
Stettin til Trondheim med stykgods.

Kollideret d. 28. aug. i Dstersgen. (215)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 30. aug.

KI. 0455 passerede L. S. der gjorde ca. 8%, knobs fart, under en svag NN@.-lig brise
med ringe s¢ og god sigtbarhed tet @. om lys- og flgjtetenden ,Stubbenkammer”, hvorefter
der styredes rv. 318°. KI. 0600 sds ca. 4 str. om bb. et skib, der senere viste sig at vere
M/S ,ANTJE“ af Hamburg. A. der befandt sig i en afstand af ca. 6 sm. styrede tilsyne-
ladende en kurs, der var tvers pd L. Ss kurs. Da pejlingen af A. ikke syntes at forandre sig
kendeligt, afgaves 5 Kkorte toner med flgjten, til hvilken der wvar koblet et hvidt lys. Kort efter
afgaves endnu et sddant signal. Da skibene befandt sig ca. 150 m fra hinanden, og A. stadig
ikke gjorde tegn til at vige, sattes motoren pa langsomt frem. A. drejede nu til bb, og L. S.
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gav hardt stb. ror, hvorefter motoren sattes pd fuld kraft bak. Ca. 1 minut senere, da skibene
befandt sig ca. 3/, sm. rv. 318° fra lys- og klokketanden i punkt 8 i rute Rigen Nord, ternede
L. Ss stevn mod A.s sth. side midtskibs, hvorved stevnen trykkedes ca. 1 m ind, ligesom der
opstod skader p& stevnplader og bakdek. A. led skade pd skansekledning og yderkledning
midtskibs.

Anm. Sgforklaring fra A. foreligger ikke.

216. M/S TONNA af Kgbenhavn, 1054 B.R.T. Bygget 1957 af stil. Pa rejse fra Kaben-
havn til Dagenham.

Kollideret d. 31. aug. i Kielerkanalen. (204)

Sgforher i Kgbenhavn d. 7. sept.

KI. ca. 0604, da T. der havde lods om bord, i stille vejr med tet tdge med en sigtbarhed
pd 50-100 m med motoren gdende meget langsomt frem og afgivende tagesignaler, var pa vej
vestover i Kielerkanalen og befandt sig 15-20 m fra kanalsiden omtrent ud for kanalsidelys 318,
sds pad radarskermen i en afstand af ca. 02 sm. et ekko fra et modgdende skib, der senere

viste sig at vere M/S ,,CONGO* af Hamburg. Omtrent samtidig hertes to lange toner fra C.
KI. ca. 0605 beordredes motoren stoppet. Straks efter s& C.s lanterner forude lidt om bb.,
hvorefter motoren  beordredes fuld kraft bak; men umiddelbart efter ternede T. med bb. bov
mod C.s bb. side og gled agterefter langs denne. Roret lagdes nu hardt bb., og motoren beordre-
des langsomt frem, hvorefter T. kom Kklar af C. Ved kollisionen fik T. flere indtrykninger i
skanseklaedningen i bb. side.

Anm. Sgforklaring fra C. foreligger ikke.

217. SM. VESTLAND af Hasle, 66 B.R.T. Bygget 1908 af eg og beg. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Hasle i ballast.

Kollideret d. 1. sept. i @stersgen. (218)

Sgforklaring og sgforher i Rgnne d. 2. sept.

KIl. ca. 0045, da V. under en svag til let S@.-lig brise med regndis befandt sig ca. 10 sm
St@. for Sandhammeren fyr, s& ret forude en hvid raket. Umiddelbart efter tegrnede V. med
stevnen mod et fartgj, der senere viste sig at vere Lf. ,PERSEUSZ* af Gdansk. V. blev lagt
pd modsat kurs, og da P. ved kollisionen var blevet slaet lek, blev dette fartgj taget pa sleb
og bugseret til Hasle.

Anm. Sgforklaring fra P. foreligger ikke.

218. M/S STEVNSKLINT af Thurg, 398 B.RT. Bygget 1965 af stdl. P& rejse fra
Oxel6sund til Amsterdam med stal.

Kollideret d. 3. sept. i Nordsgkanalen. (239)

Saforklaring og sgforhar i Svendborg d. 20. sept.

KI. 0930 blev STEVNSKLINT, der havde lods om bord, lagt stoppet ca. 650 m V. for
Hembriicke for at afvente broens oplukning. Pludselig sas et hollandsk skib M/S ,STELLA®
der 14 stoppet ca. 150 m foran ,STEVNSKLINT“, begynde at bakke, hvorfor maskinen blev
sat langsomt bak. Da ,STELLA“ kom n&rmere, blev maskinen sat fuld kraft frem, samtidig
med at roret blev lagt hardt bb., men ubiddelbart efter ternede ,STELLA“ med haekken mod
LSTEVNSKLINT“s bb. side. Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade p& ,STEVNS-
KLINT*.

Anm. Sgforklaring fra ,,STELLA* foreligger ikke.

219. M/S MERCANTIC af Drager, 300 B.R.T. Bygget 1964 af stil. Pa rejse fra
Gravesend til Ghent.

Kollideret d. 15. sept. pd Themsen. (229)

Sgforklaring i Arhus d. 26. sept.

KI. 1555, da M., der havde lods om bord, under en stiv til hard VNV.-lig kuling befandt
sig ca. 1 sm. N@. for Barrow Deep fyrskib, sas engelsk M/S ,FERNHURST“ narme sig
agterfra pd M. sth. side. Da F. var pd siden af M., sas skibet dreje bb. over med kurs mod
M. Roret blev lagt bb., men umiddelbart efter ternede F. med stevnen mod M. sth. Ilaring.
Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa M.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

220. M/S HANS BROGE af Arhus, 2927 B.RT. Bygget 1939 af stdl. P& rejse fra
Kgbenhavn til Arhus.

Kollideret d. 19. sept. i Kgbenhavns havn. (233)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 23. sept.

KI. 2330 afgik H. B. wunder en let V.-lig brise med klart vejr fra Kvasthusbroen. Lidt
senere, da skibet befandt sig ud for S.-enden af Langeliniekajen, sa& ca. 3 str. foran for tveers
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om stb. et andet skib, som tilsyneladende ikke forte navigationslys, og som derfor antoges for
at vere medgdende og naesten uden fart. Skibet viste sig senere at vere M/S ,HERMANN SIF“
af Kpgbenhavn. Da H. S. befandt sig 1 str. foran for tvaers, s&s pludselig to klare toplys og
et regdt sidelys. Maskinen, der gik langsomt frem, beordredes halv kraft frem, men da H. S.
nermede sig  hurtigt, afgaves  opmarksomhedssignal. Da en  kollision  syntes  uundgdelig, be-
ordredes maskinen fuld kraft frem, og roret lagdes hardt stb., men kI. ca. 2344, da skibene
befandt sig midt i sejllobet, tornede H. S. med bb. bov mod H. B.s stb. side lidt agten for
midtskibs. Ved kollisionen fik Ignningspladerne flere indtrykninger.

Af den af H. Ss besetning afgivne forklaring fremgar, at dette skib kl. 2330 afgik fra
Refshalegen, kaj 682, pad rejse til Leningrad med maskinen gaende langsomt frem. Da skibet
befandt sig ved fortgjningsbgje nr. 6, s& H. B.s stevn ud for H. S.s agterskib om bb. Kort efter
sd&s H. B. dreje sth. over, hvorefter H. Ss bb. bov ternede mod H. B.s stb. side under en
spids vinkel. Ved kollisionen led H. S. kun ringe skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at H. S. ikke opfyldte sin vigepligt.

221. M/IS HERMANN SIF af Kpgbenhavn, 499 B.R.T. Bygget 1962 af stil. Pa rejse
fra Kgbenhavn til Leningrad.
Kollideret d. 19. sept. i Kgbenhavns havn. (233)
Seforhgr i Kgbenhavn d. 7. okt.
Se nr. 220.

222. Ff. METTE af Lagster.

Kollideret d. 5. okt. i Lagstar havn. (280)

Sgforhgr i Legster d. 7. nov.

KI. ca. 1500, da M. var pa vej ud af @stre-Kanalhavn, sas forude en motorjolle for
indgdende passere tet om det nordre molehoved, hvorfor M., der sejlede i sin stb. side af
havnelgbet, holdt ud midt i havnemundingen. Samtidig sas opmalingsfartgjet ~SVALEN*
af Legster runde den S.-lige havnemode for indgdende. M.s motor blev bragt til bakning,
men straks efter tegrnede S. med stevnen mod M.s bb. side ca. 1 fod fra stevnen under
en vinkel pa ca. 90°, hvorved M. blev beskadiget.

Af den af S ferer afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj, der kom V. fra, med
ca. 3 knobs fart rundede den S.-lige havnemole, sias M. forude i en afstand af ca. 10 m.
Motoren blev straks sat pa bak, men umiddelbart efter indtraf kollisionen som ovenfor anfart.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes havnens vanskelige besejlingsforhold.

223. Opmalingsfartgj SVALEN af Lagster.
Kollideret d. 5. okt. i Lggstar havn. (280)
Saforhgr i Legster d. 7. nov.

Senr. 222.

224. Ff. SINNE NORDFISK af Skagen, 131 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Skagen til fiskeplads.

Kollideret d. 5. okt. i Skagen havn. (258)

Sgforklaring i Skagen d. 24. okt.

KI. ca. 0030, da S. N. under en let til jevn NV.-lig brise skulle afgd fra kaj i Skagen
havn, blev maskinen sat bak for at svinge stevnen fra kajen og Kkort efter frem. Da skibet
begyndte at sejle fremover, blev det af vinden presset ind mod M/S ,HATHERSHUS* af
Haderslev, der 13 fortgjet ved kaj. S. N. tarnede med stb. side mod H.s bb. side.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes vejrforholdene.

225. M/S HATHERSHUS af Haderslev, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stél.
Pasejlet d. 5. okt. i Skagen havn. (258)

Sgforklaring i Skagen d. 24. okt.

Senr. 224.

226. M/S ABSALON af Kgbenhavn, 1960 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Malmg med passagerer.

Kollideret d. 6. okt. i Sundet. (246)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 13. okt.

KI. 1106 passerede A., der gik meget langsomt frem under afgivelse af tagesignaler, i tat
tdge med vindstille og let N.-gdende stram Roderprick lystende tet om bb. Herfra drejedes
langsomt til 145° rv. ind i sejllgbet til Malmg. Radaren, der wvar indstillet pd 1 sm. raekke-

vidde, indstilledes lidt efter pd Y, sm. og viste usedvanligt mange ekko. Kort efter sis den
yderste rgde lystende ved indlgbet til Industrinavnen tet om bb. Roret lagdes straks héardt stb.,



44

idet drejningen  understottedes af  mangvrer med  skruerne, hvorefter  motorerne  blev  stoppet,
og A. ld stoppet uden at gere fart pd kursen 200°. Tagesignalet @ndredes nu til to lange toner.
KI. 1114 sads omtrent forude i en afstand af ca. 10 m et modgdende skib, der senere Vviste sig
at vere M/S ,ORESTAD* af Hamburg. Motoren blev fgrst beordret fuld kraft bak og straks
efter  forceret bak, hvilket tilkendegaves ved tre korte toner med flgjten. Umiddelbart efter
ternede O. med stb. bov mod As stevn lidt om stb., hvorefter A.s stevn gled agterover langs
O.s sth. side. Ved kollisionen fik begge skibe lettere indtrykninger i skibssiden.
Anm. Sgforklaring fra O. foreligger ikke.

227. MIS ADI af Odense, 202 B.R.T. Bygget 1939 af stdl. Pa rejse fra Ijmuiden til
Odense med hvidblik.

Kollideret d. 7. okt. p& Elben. (269)

Sgforklaring og sgforhgr i Odense d. 3. nov.

KI. 1415 passerede A., der havde lods om bord, i taget wvejr med sterk stram Elbe |
fyrskib for indgdende. KI. 1500 blev maskinen beordret langsomt frem, og kl. 1518 blev ma-
skinen stoppet. Kort efter hgrtes tagesignal forude om stb. fra et skib, der 1a& til ankers. Roret
blev lagt bb. og maskinen beordret langsomt frem, men nesten samtidig, KkI. 1530 observeredes
en ankerligger, M/S ,JOHANNES“ af Kampen, forude om stb. i ringe afstand, og umiddel-
bart efter ternede A. med stb. side mod Js stevn. Ved Kkollisionen skete der mindre oven-
bords skade.

Anm. Sgforklaring fra J. foreligger ikke.

228. MI/S S@REN FRIDOLF af Svaneke, 300 B.R.T. Bygget 1966 af stal. Pa rejse fra
Hamburg til Bremen med stykgods.

Kollideret d. 7. oktober p& Weser. (275)

Sgforklaring i Hamburg d. 9. nov.

KI. 0648 passerede S. F., der havde lods om bord, og som sejlede med langsom fart og
afgav reglementeret tagesignal, i tdge med ca. 100 m sigtbarhed tet @. om bgje V. pa Weser.
Straks efter sds pd radarskermen ekkoet af en genstand, som narmede sig forude, men ekkoet
forsvandt hurtigt. Udkiggen, der opholdt sig pa bakken, sd kort efter et modgaende skib, der
befandt sig forude om bb. i en afstand af 100-150 m. Pludselig s3s det andet skib, der senere
viste sig at vare M/Bgs. ,GUNTHER® af Bremen, dreje ca. 90° til bb. S. F.s motorer blev straks
sat pa fuld kraft bak, men umiddelbart efter ternede S. F. med stevnen mod G.s stb. side
ca. 3 m fra agterenden. G. sank hurtigt, og dens besetning — 2 mand - sprang i vandet og
blev bjaerget af et tililende fartgj. S. F. fik en leekage i boven ca. 15 cm over vandlinien.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.

229. M/S KOLDINGHUS af Kolding, 760 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Senderborg til Abenra.

Kollideret den 8. okt. i Abenrd Fjord. (259)

Sgforhgr i Kgbenhavn den 20. okt.

KI. 1215, da K. som afgav tagesignal, og hvis maskine gik fuld kraft frem, i stille vejr
med tet tige, passere Skaerrev, sds pa radarskermen to ekkoer ca. 35° forude om stb. Kort
for kl. 1224 sds M/S ,FORTUNA* af Hamburg ca. 150 m forude om sth. styrende en SV.-lig
kurs. Der hgrtes intet tagesignal fra F. Maskinen blev stoppet og kort efter beordret fuld kraft
bak, samtidig med at roret blev lagt hardt bb. Umiddelbart efter ternede K. med sth. bov
mod F.s bb. bov. Ved kollisionen skete der mindre ovenbords skade pa K.

Anm. Sgforklaring fra F. foreligger ikke.

230. MI/S NANCIE S. af Svendborg, 500 B.R.T. Bygget 1953 af stal.

Pasejlet d. 12. okt. i Kgbenhavns havn. (256)

Sgforklaring i Kgbenhavn d. 20. okt.

KI. 2212, da N. S. 14 fortgjet langs kaj i Kalkbrenderinavnen, tgrnede M/S ,DYVIA
ANGLIA* af Oslo mod N. S.s sth. side forude. Ved pésejlingen blev N. S. lettere beskadiget.

Anm. Sgforklaring fra D. A. foreligger ikke.

231. Ff. BJARNE af Esbjerg, 35 B.R.T. Bygget 1959 af eg og bgg. P4 fiskeri i Nordsgen.

Pasejlet d. 23. okt. i Nordsgen; forlist. (261)

Sgforklaring og sgforhgr i Esbjerg d. 28. okt.

KI. ca. 2050, da B. under en VNV.-lig kuling med V.-gdende stram og god sigtbarhed
14 til ankers ca. 140 sm. V. for Gradyb Barre, konstaterede fareren, at ankerlanternen og et
dekslys agter brendte klart. Samtidig sds i V.-lig retning nogle lys fra andre skibe. Fareren
gik derefter ned i lukafet, hvor den gvrige bes®tning opholdt sig. KI. 2103 markedes et vold-
somt sted i fartgjet, og det viste sig, at B. var blevet pasejlet agten for midtskibs i bb. side.
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Ca. 10 minutter senere sank B. pad deccaposition gren D 30,60, violet H 51,40, efter at besat-
ninggn — 3 mand - var gdet i gummiredningsfliden og var blevet taget op af det pasejlende
skib, der viste sig at veere Ff. ,,VENUS" af Bremerhaven.

Anm. Sgforklaring fra V. foreligger ikke.

232. Ff.L.P. CORNELIUSSEN af Hundested, 37 B.R.T. Bygget 1945 af eg og bgg.

Kollideret d. 27. okt. i Rgnne havn. (290)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. okt.

KI. 2010, da L.P.C. var for indgdende i Renne havn, stoppedes motoren. Straks efter
sattes motoren pa fuld kraft bak, men motoren havde skiftet omdrejningsretning,  hvorfor
fartgjet gik fremad og med stevnen tgrnede mod Ff. L,METTE KRUSE“ af Lemvig, der Il
fortgjet ved kajen. Ved kollisionen opstod der omfattende skader pd M.K.s bb. side.

Anm. Arsagen til kollisionen fremgér af det ovenfor anfarte.

233. Ff. METTE KRUSE af Lemvig, 31 B.R.T. Bygget 1960 af eg og bag.
Pasejlet d. 27. okt. i Rgnne havn. (290)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 29. okt.

Se nr. 232.

234. S/S GERD MZERSK af Kgbenhavn, 36456 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. P& rejse fra
Slagen til Hamburg med olie.

Kollideret d. 31. okt. pa Elben. (264)

Sgforklaring i Hamburg d. 2. nov.

Kl. 0600, da G.M., der havde lods om bord og assisteredes af 2 slebefartgjer for og
2 slebefartgjer agter, i tet tdge med en sigtbarhed pd ca. 50 m narmede sig oliekajanlegget
i Kohlfleet, meddeltes over VHF-anlegget, at radaranlegget i land ikke virkede. Sejladsen
fortsattes med forsigtighed ved hjelp af G.M.s radar. KI. 0613 observeredes om bb. lys fra
kajen. Maskinen blev straks beordret fuld kraft bak, og bb. anker blev stukket i bund. KI. 0614
tornede G.M. med bb. side mod en duc d’Albe, og umiddelbart efter ternede G.M. med
stevnen mod tysk M/S ,LISELOTTE ESBERGER®“, der 14 fortgjet ved kajen. Ved kolli-

sionen fik G.M. flere indtrykninger i stevnen og i skibssiden om bb. ,L.E.“ fik indtrykninger
i agterstevnen.
Anm. Ministeriet ma antage, at pasejlingen skyldes usigtbart wvejr i forbindelse med van-

skelige besejlingsforhold.

235. Ff. CIMBRIA af Hundested, 20 B.R.T. Bygget 1943. P& rejse fra Hundested til
fiskeplads i Kattegat.

Kollideret d. 3. nov. i Kattegat. (273)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. nov. Sgforklaring i Hundested d. 8. nov.

Kl. ca. 0430, da C. under en svag N@.-lig brise med Klart vejr styrende NN@. befandt
sig pa ca. 56°30'N., 12°25'@., markedes et sted i fartgjet, hvorefter det konstateredes, at C.
var kollideret med et skib, som viste sig at vere M/S ,TORSHAMMER® af Neksg. T. 14 efter
kollisionen med sin stb. side langs C.s bb. side. Ved Kkollisionen blev C.s forstevn knaekket og
fordeekket forskubbet.

Af den af Ts besetning afgivne forklaring fremgar, at kl. 0510, da dette skib under
en let @S@.-lig brise med god sigtbarhed befandt sig pa 56°28'N., 12°22'. styrende 160° rv.,
sds et regdt sidelys fra et skib, der senere viste sig at vare G., ca. 70° om sth. Pejlingen for-
andrede sig ikke kendeligt, og C. kom nermere. Roret lagdes hardt til bb., men kort efter
ternede T. med sin stb. side mod C.s bb. side.

Anm. Ministeriet ma antage, at Kkollisionen skyldes, at T.s styrmand ikke i tide traf for-
anstaltninger til at opfylde sin vigepligt, samt at C.s rorsmand ikke holdt behgrigt udkig.

236. M/S TORSHAMMER af Neksg, 300 B.RT. Bygget 1966 af stdl. Pa rejse fra
Goteborg til Gdansk.

Kollideret d. 3. nov. i Kattegat. (273)

Seforklaring i Neksg d. 5. jan. 1967.

(Se nr. 235).

237. Ff. HEIN af Strandby, 8 B.R.T. Bygget 1920 af tree. P4 rejse fra fiskeplads til
Hirshals.

Kollideret d. 4. nov. i Hirshals havn. (300)

Sgforklaring i Hirshals d. 1. dec.

KI. ca. 1150, da H., der med moderat fart sejlede langs med havnens dekmole i en
afstand af 8-10 m fra denne, havde passeret auktionspieren, sas forude om bb. S/Bgs. ,LIND-
ORMEN* af Lggster, som med ret god fart sejlede parallelt med auktionspieren, vinkelret pa



46

H.ss kurs. H.s motor blev bragt til bakning, men umiddelbart efter tornede H. med stevnen
mod stb. side af L.s forskib, hvorved H.s stevn blev svart beskadiget.

Af den af L. forer afgivne forklaring fremgdr, at dette skib kI. ca. 1130 i stille, Kklart vejr
var pd vej fra bassin nr. 1 til dekmolen i Hirshals havn. Da L., der gjorde 2-2 Y, knobs fart,
var kommet klar af pier 1, s& H., der med ret sterk fart var for indgdende, i en afstand af
75-80 m, omtrent midt imellem det N.-lige hjgrne af pier 1 og daekmolen. L.s maskine blev
straks beordret stoppet og kort efter fuld kraft bak, men umiddelbart efter drejede H. til bb.
og tgrnede med staevnen imod L.s stb. side. L. led ingen skade.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at begge skibe sejlede med for stor fart.

238. S/Bgs. LINDORMEN af Lagstar, 70 B.R.T. Bygget 1915 af stél.
Kollideret d. 4. nov. i Hirshals havn. (300)

Sgforklaring i Esbjerg d. 10. jan. 1967.

Senr. 237.

239. M/S MOGENS S "af Svendborg, 400 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. Pa rejse fra
Ghent til Kgbenhavn.

Pasejlet d. 9. nov. i Nordsgen. (297)

Sgforklaring og saforher i Svendborg d. 15. nov.

KI. 1909, medens M.S., der havde lods om bord, under en svag N.lig Iluftning med
rolig sg og indgdende strem pad 2-3 knob og med en sigtbarhed p& 100-500 m 1& opankret
400-500 m S. for Elbe Il fyrskib, sds 3 str. om bb. i en afstand af ca. 200 m begge sidelys
fra et andet skib, som senere viste sig at vere Ff. ,GERMANIA* af Cuxhafen, der med ret
stor fart styrede lige mod M.S. Bogstavet R afgaves flere gange med flgjten, og der ringedes
kraftigt med klokken. Da G.s rgde |lys forsvandt, sattes maskinen pa fuld kraft bak, men kort
efter ramte G. med sin stb. laring M.S.ss sth. bov. Maskinen stoppedes. G. fortsatte sin sejlads.
Ved kollisionen fik M.S. en indtrykning i sth. bov.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.

240. MIS MAREN SKOU af Kgbenhavn, 5184 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. Pa rejse fra
Hamburg til Antwerpen med stykgods.

Kollideret d. 12. nov. pé Elben. (288)

Sgforklaring i Hamburg d. 18. nov.

KI. ca. 1955, da M.S., der havde lods om bord, og som afgav tagesignal, i diset vejr
befandt sig ca. 500 m fra bgje 24 ved Brunsbittel, blev maskinen stoppet, da der pad radar
var observeret et skib, der senere viste sig at vere spansk M/S LECO LOUISA“, forude om
bb. KI. ca 1958 sis tet forude om bb. E.Ls toplanterne og grenne sidelanterne. Maskinen
blev beordret fuld kraft bak, samtidig med at der blev afgivet tre korte toner med flgjten,
men umiddelbart efter ternede E.L. mod M.Ss bb. bov. Ved kollisionen fik M.S. mindre laekager
over vandlinien, mens E.L. blev slaet laek og sank.

Anm. Sgforklaring fra E.L. foreligger ikke.

241. MIS ,,66“-PAKETTEN af Rgnne, 300 B.R.T. Bygget 1963 af stal.

Pasejlet d. 16. nov. i Kgbenhavns havn. (294)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 18. nov.

KI. 1928, da ,66“-P. 1a fortgjet ved kaj i Havnegade, ternede M/S ,VEGA DE LOYOLA“
af Santander, der bakkede ud fra den S.-lige kaj pa Asiatisk Plads, mod ,66“-P.s stb. bov
ved ankerklydset. Ved pésejlingen fik ,,66*“-P. mindre ovenbords skader i stb. og bb. side.

Anm. Sgforklaring fra F.D.L. foreligger ikke.

242.  MIS KIMIK af Godthab, 73 B.R.T. Bygget 1962 af trz.

Kollideret d. 28. nov. i Feringshavn. (346)

Sgforklaring i Godthab d. 30. nov.

KI. ca. 1700 wunder en svag NV.-lig brise med klart vejr og svag indadgdende stram

sattes lods om bord i M/T ,MITERA VASSILIKI* af Panama fra K. inden for Smukke @,
hvorefter M.V. blev taget pa sleb. Lidt senere under bugseringen mistede K. styringen og
blev i slebetrossen trukket agterover ind mod M.V. Inden slebekrogen blev udlgst, kolliderede

K. med agterenden mod M.V.s bb. side. Ved kollisionen fik K. flere ovenbords skader.

Af den af M.V.s besetning afgivne forklaring fremgar, at da dette skib, hvis maskine
gik ganske langsomt frem, under assistance af K. foretog en drejning ud for Nordafar, kon-
stateredes det, at slebetrossen  skiftevis strammedes og slekkedes. K. blev pludselig trukket
ind mod M.V, og skant sleebetrossen straks blev kastet los, skete kollisionen som ovenfor navnt.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes de vanskelige besejlingsforhold.
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243. MIS MITERA VASSILIKI af Panama, 14.000 B.R.T. P& rejse til Faringehavn
med olie.

Kollideret d. 28. nov. i Feringehavn. (346)

Seforklaring i Godthab d. 30. nov.

Senr. 242.

244, Ff. ANNA MARGIT af Hirshals, 20 B.R.T. Bygget 1943. P3a rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Hirshals.

Kollideret d. 30. nov. i Hirshals havn. (355)

Sgforklaring i Hirshals d. 2. marts 1967.

KI. ca. 1100, da AM. under en hard S.-lig kuling med sterk regn var for indgdende i
Hirshals havn og med motoren gdende meget langsomt frem befandt sig ud for Kulpieren,
sds Ff. ,L,AGNETE HOLM“ af Hirshals kaste los fra svajepzlen i Mellembassin og bakke
ud foran AM. Motoren blev straks sat pd fuld kraft bak, men umiddelbart efter tgrnede
A.H.s agterskib mod stb. side af A.M.s stevn, som fleekkede fra skandaekket og nedefter.

Af den af AMH.s besztning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib, der den om-
handlede dag kI. ca. 1130 wunder en hard S.-lig kuling kastede los fra svajepzlen i Mellem-
bassin og drev for vinden, befandt sig ved indsejlingen til Vestbassin, tgrnede A.M., der var
for indgaende, med staevnen mod A.H.s agterskib. A.H. led ingen skade.

Anm. Ministeriet m& antage, at kolllisionen skyldes manglende agtpagivenhed fra begge
fareres side.

245. Ff. AGNETHE HOLM af Hirshals, 119 B.R.T. Bygget 1959 af stal.
Kollideret d. 30. nov. i Hirshals havn. (355)

Sgforklaring i Hirshals d. 21. marts 1967.

Se nr. 244.

246. M/S BELL AN af Odense, 414 B.R.T. Bygget 1944 af stdl. P& rejse fra Narre-
sundby til Randers med brandselsolie.

Kollideret d. 4. dec. i Limfjorden. (304)

Sgforklaring i Nyborg d. 8. dec.

KI. ca. 0600, da B. i vindstille med god sigtbarhed befandt sig i Engholm @S@.-lige fyrlinie,
passeredes lystenden Bredhage W. Samtidig sds forude om stb. lystenden Bredhage E. samt
det hvide toplys og det rede sidelys fra et skib, der senere viste sig at vere M/S LHALLING*
af  Ngrresundby.  Herfra  styredes mod  lystenden  Bredhage E. Ved  kursendringen  afgaves
1 kort tone med flgjten. Kort efter kursendringen sas H. dreje lidt til bb. og vise farst grent
og redt sidelys og derefter grent sidelys. Roret lagdes lidt stb. og straks efter hérdt stb.;
men da kollisionen mellem skibe nu syntes uundgdelig, kastedes motoren fuld kraft bak. Umid-
delbart efter ternede H. mod B.s bb. bov, hvorved der opstod indtrykninger i og brud pa
B.s bakkladning.

Af den af H.s besztning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib kl. 0555 passerede
lystanden Bredhage E., s&s det hvide toplys og det grenne sidelys fra et skib, der befandt sig
i Engholm @S@.-lige fyrlinie, og som senere viste sig at veere B. Herfra styredes mod lystenden
Bredhage W., séledes at H. holdt sig S. for fyrlinierne. Ved kursendringen afgaves 2  korte
toner med flgjten. Kort efter s&s B. dreje til stb. og vise redt lys, hvorfor skruen blev koblet
fra og roret lagt bb. Da kollisionen lidt senere syntes uundgdelig, kastedes motoren fuld kraft
bak, men umiddelbart efter tarnede B. mod H.s stb. bov.

Anm. Ministeriet ma antage, at Kkollisionen skyldes, at H. undlod at holde sig i sin sth.s
side af farvandet.

247. M/S HALLING af Ngrresundby, 195 B.R.T. Bygget 1906 af stdl. Pa rejse fra
Stettin til Thisted med kul.

Kollideret d. 4. dec. i Limfjorden. (304)

Saforklaring og seforher i Alborg d. 12. dec.

Se nr. 246.

248. Ff. HELLE WIKTOR af Hirshals, 96 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
fiskeplads i Skagerrak til Hirshals.

Kollideret d. 16. december i Skagerrak. (326)

Sgforklaring i Hjerring d. 23. dec.

Kl. ca. 1630, da HMW. wunder en let til jevn S@.-lig brise med klart vejr befandt sig
i Skagerrak styrende SV. Y, S, s&s et fartgj, der senere viste sig at vere Ff. ,FIE WELLE"
af Skagen, tet om sth. Roret blev lagt bb., men en kollision var uundgdelig. Ved kollisionen
fik H.W. mindre ovenbords skade.

Af den af F.W.s bes®tning afgivne forklaring fremgar, at da dette fartgj kl. ca. 1720
befandt sig i Skagerrak, styrende @S@., sds en gren og en hvid lanterne fra et skib, der
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befandt sig i nogen afstand foran for tveers om bb. FW. holdt kurs og fart. Da det andet
skib, der stadig kom narmere, tilsyneladende ikke gjorde tegn til at endre kurs, blev maskinen
sat p& langsomt, samtidig med at roret blev lagt stb., men umiddelbart efter skete kollisionen
som ovenfor anfart. Ved kollisionen fik F.W. stevnen beskadiget.

Anm. Ministeriet ma& antage, at kollisionen skyldes, at rorsmanden pad HW. har undladt
at holde behgrigt udkig.

249. Ff. FIE WELLE af Skagen, 28 B.R.T. Bygget 1944 af tre. Pa rejse fra fiskeplads
i Skagerrak til Skagen.

Kollideret d. 16. dec. i Skagerrak. (326)

Rapport fra statens skibstilsyn d. 19. dec. Sgforklaring i Skagen d. 2. jan. 1967.

Se nr. 248.

250. M/S LIMA af Haderslev, 299 B.R.T. Bygget 1930 af stdl. Pa rejse fra Wismar til
Moss med salt.

Ternet molerne d. 22. dec. i Kerteminde havn. (329)

Strandingsindberetning dat. 23. dec. Sgforklaring i Kolding d. 21. feb. 1967.

KI. 0830, da L. i stille vejr var ved at legge til langs kajen ved kornpakhuset i Kerte-
minde havn, blev skibet grebet af en udadgédende understram og kilede sig fast mellem bro-
hovederne ved indsejlingen til havnen. KI. 1815 kom L. fri ved hjelp af et bjergningsfartgj.
Ved kollisionen fik L. skruen beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes stremforholdene.

251. MIS DAN VIKING af Kgbenhavn, 483 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Landskrona med passagerer.

Kollideret d. 23. dec. i Sundet. (337)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 23. dec. Sgforhgr i Kebenhavn d. 7. jan. 1967.

KI. 1118 passerede D.V. under en frisk S.-lig brise med regndis og N.-gdende strgm
molerne ved Kronlgbet. Farten var 9 knob. KI. 1119 s3s et andet skib, som senere viste sig
at vere D/Sdp. ,NORDHAVN® af Kgbenhavn, tvers om stb. i en afstand af ca. 3, sm.
KI. 1121, da D.V. passerede 2-kosten ved Stupperumpen, @&ndredes kursen fra dv. 60° til
dv. 50°. KI. 1124 opdagedes pludselig, at N. befandt sig tet pd stb. bov i en afstand af
ca. 20 m. Roret lagdes hardt bb., og maskinen, der gik fuld kraft frem, beordredes fuld kraft
bak; men kl. 1125 tgrnede D.V. med stevnen mod N.s bb. laring. Ved kollisionen fik D.V.
et ca. 30 x 50 cm stort hul i steevnen 1,5 m over vandlinien.

Af den af N.s besetning afgivne forklaring fremgdr, at da dette skib, der styrede 10°
og gjorde en fart af knap 8 knob, befandt sig mellem Middelpult og Middelpult NE. lysbgje,
sés D.V. i Kronlgbet styrende ca. 60°. Da der syntes fare for sammensted, afgaves en lang
tone med flgjten. Da afstanden mellem skibene var mindsket til ca. 200 m, blev roret lagt
sth., hvilket tilkendegaves ved en kort tone med flgjten. Lidt efter sas D.V. bakke, hvorefter
N.s ror lagdes héardt bb. Kort efter, kI. 1125 da skibene befandt sig 75° af Stubberumpem

1-kost i en afstand af ca. Y, sm. fra kosten, indtraf kollisionen som ovenfor anfert. Ved kol-
lisionen led N. en del ovenbords skade.
Anm. Ministeriet ma antage, at kollisionen skyldes, at der fra D.V.s side ikke i tide blev

truffet passende forholdsregler til at undgd sammenstgd.

252. D/Sdp. NORDHAVN af Kgbenhavn, 451 B.R.T. Bygget 1942 af stil. P& rejse fra
Amagerverket til Kalkbraenderihavnen med sand.

Kollideret d. 23. dec. i Sundet. (337)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 6. jan. 1967. Sgforhgr i Kagbenhavn d. 7. jan. 1967.

Senr. 251.

253. M/S BIRTE HALSKOV af Hundested, 209 B.R.T. Bygget 1933 af stdl. P& rejse
fra Abenra til Frederiksvaerk i ballast.

Kollideret d. 28. dec. i Lillebzlt. (340)

Seforklaring i Frederiksveerk d. 12. jan. 1967.

KI. ca. 2200, da B.H., der styrede rv. 60° og gjorde 5 knobs fart, i tdge med ca */, sm.
sigtbarhed befandt sig i rute 25 mellem Strib og rutebgjen i punkt 10, s& pa radaren om bb.
i ca. 5 sm. afstand ekkoet af et skib, der senere viste sig at vaere M/S ,,GLORIA“ af Oslo.
B.H., der afgav forskriftsmaessigt tagesignal, drejede 10° til stb. Da G. pd radaren sas 40°-45°
om bb. i -3, sm. afstand, sds dets toplys visuelt med det laveste til venstre for det hgjeste.
Straks efter s G.s grgnne lanterne tet om bb, og B.H.s ror blev lagt hardt sto., men G,
der wvar i et kraftigt bb. drej, ternede med sin stb. bov mod B.Hs bb. bov. Ved kollisionen
blev B.H. drejet til stb., hvorefter dette skibs bb. laring ternede mod G.s stb. laring. Ved
kollisionen opstod der lettere skader pa B.H.

Anm. Sgforklaring fra G. foreligger ikke.
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TORNET UNDERVANDSHINDRING

254. Ff. EDEL af Esbjerg, 33 B.R.T. Bygget 1930 af eg og beg. Pa rejse fra fiskeplads
i Nordsgen til Helgoland.

Tarnet undervandshindring d. 8. feb. ved Helgoland. (38)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. feb. Sgforklaring og sgforhgr i Esbjerg d. 16. feb.

KIl. ca. 2100 passerede E. under en S@.-lig storm med snebyger den SV.-ligste af bgjerne
ved indsejlingen til Helgoland havn. Kort efter mearkedes et kraftigt sted i skibet, som umid-
delbart efter kom fri og fortsatte sejladsen. En senere undersggelse viste, at kalen var flaeekket.

Anm. Ministeriet md antage, at E. er kommet uden for sejlrenden og har ternet en under-
sgisk genstand.

255. M/S MINDE af Marstal, 269 B.R.T. Bygget 1921 af stdl. Pa rejss fra Lomma
til Odense med stenmel.

Tarnet undervandshindring d. 31. aug. i Storebeelt. (216)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. sept.

Kl. ca. 0745 da M. wunder en svag SS@.-lig brise med Kklart vejr befandt sig 05 sm.
@.tSM,S af lystenden pd 55° 43N. 10°45@. (pkt. 15 i rute 25) styrende S.tV.Y, V.,
mearkedes et stgd i skibet. Samtidig faldt motorens omdrejningstal, hvorfor skruen straks kob-
ledes fra. Kort efter blev skruen pa ny koblet til, og da motoren nu gik normalt, og skibet
ikke trak vand, fortsattes rejsen til Odense, hvortil skibet ankom Kl. 1140.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en undervandshindring.

256. Ff. DUX af Skagen, 39 B.R.T. Bygget 1942 af tre. P& rejse fra fiskepladsen til
Skagen.

Ternet undervandshindring d. 7. okt. pd Grenen. (276)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. nov.

KI. 1330, da D. i tet tdge passerede over Grenen, observeredes et fartgj forude. Roret blev
lagt bb., og umiddelbart efter huggede D. to gange i grunden.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibet har tarnet en undersgisk genstand.

KAENTRING

257. MIS SVEN af Kolding, 11 B.R.T.

Keentret og sunket d. 22. jan. i Rgnne havn; en mand omkommet. (7)

Politirapport dat. 22. Jan. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. feb. Sgforher i Raenne
d. 21. feb.

KI. ca. 1430, da S., hvis dek var glat som falge af islag, 1& i Renne havn med 3 sten
a ca. 700 kg p& dxkket, lgftedes en af stenene ved hjelp af handspillet i fartgjets 2,2 m lange
bom, hvorefter bommen, der ikke var forsynet med geerder, skubbedes ud til bb. Under dette
arbejde  krengede fartgjet sd voldsomt over, at det ikke var muligt at frigere spillets pal og
dermed fire stenen af. De to andre sten gled ud i borde og fordrsagede, at fartgjet kaentrede
og sank. Fartgjet er senere havet. Fire af de fem ombordverende blev reddet i land, medens
en femte, arbejdsmand Burchard Jargensen af Aby pr. Ranne, druknede.

Anm. Ministeriet ma& antage, at ulykken skyldes, at stenene pd daekket ikke var sikret
imod udskridning.

258. Ff. EVALD af Lemvig, 20 B.R.T. Bygget 1930 af tre. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Lemvig.

Keentret d. 23. maj ved Jyllands V.-kyst; en mand omkommet. (124)

Politirapport dat. 24. maj. Sgforklaring i Lemvig d. 4. juli.

KI. ca. 1730, da E. under en SV.-lig storm med sterk N.-gdende stram befandt sig ved
indsejlingen til  Thyborgn kanal, blev fartgjet ramt af en kraftiy sg pd stb. side, hvorved det
krengede kraftigt over til bb. for kort efter at keantre, saledes at det 1& med bunden i vejret.
Ved kantringen blev beseztningen - 3 mand - kastet overbord. 2 af de overbordfaldne blev
kort efter bjerget af redningsbdden fra  Thyboran, mens det tredje  besetningsmedlem  for-
svandt. E. er senere drevet i land ved Agger Tange.

Anm. 1. Den forsvundne, der senere er fundet druknet, var fisker Jens Peter Borup af
Bonnet.

Anm. 2. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.
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259. Motorbdd POUL IBSEN af Nanortalik. P& rejse fra Nanortalik til  Frederiksdal
med stykgods og passagerer.

Kentret d. 21. juli ved Granlands V.-kyst; forlist. (198)

Politirapport dat. 21. juli. Sgforklaring i Nanortalik d. 26. juli.

KI. ca. 0145 da P.I. under en let SV.-lig brise med tet tdge drev med storisen udfor

gen Qegertarssuit, blev stevnen presset op i isen. Kort efter keantrede baden, men blev han-
gende i mastebardunerne. Det lykkedes de ombordvaerende 8 personer at komme op pa isen, og
kl. ca. 0200 sank P.l. De reddede blev kort efter taget om bord i motorbdd ,Nugssuak®, som [4
fast i isen i neerheden. Over radioen udsendtes ngdsignaler, og kl. ca. 1540 blev de reddede af

en helikopter bragt til Nanortalik.
Anm. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes isforholdene.

260. M/S S@REN PETER af Vejle, 195 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. P& rejse fra
Sejerg Bugt til Vejle med ral.

Keentret d. 12. sept. i Kattegat. (230)

Sgforklaring i Vejle d. 23. sept.

KI. 1150 afsejlede S.P., der var tillastet med ca. 200 m® ral, og hvis fribord var 5 cm,
i stille, let diset vejr med rolig so fra Sejers Bugt. Ladningens for- og agterkanter var udjavnet.
og lugepresenningerne var fastkilet pd lugens forkant, s& at de wvar klare til at trekke over
lugen, hvis agterste lugedaksler var palagt. KI. ca. 1400 passeredes Rgsnas. Ca. 1 time senere,
da skibet befandt sig mellem Ljushage og Vesborg, friskede vinden til en svag til let S@.-lig
brise, og der opstod ganske ringe sg. KI. ca. 1600 tog S.P. en lille overhaling til bb., hvorved
nogle fa tons af ladningen skred over i bb. side af lastrummet. Motorens omdrejningstal for-
mindskedes, og roret lagdes hardt bb., hvorefter motoren pany sattes pa fuld kraft frem; men
straks efter krengede skibet helt over til bb. og begyndte at synke. Ca. 1 minut senere var
skibets agterende under vand, og besetningen - 3 mand - gik i gummiredningsfladen. Umid-
delbart efter sank. S.P.

261. M/S PETTINA af Alborg, 299 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. P& rejse fra Klagshamn
til Sordker med sand.

Keentret d. 5. nov. i @stersgen; forlist (270)

Sgforhgr i Kgbenhavn d. 8. nov.

D. 4. nov. kl. 2220 passerede P., der gjorde 9 knobs fart, under en jevn S@.-lig brise

med ringe sg og god sigtbarhed Sandhammeren i en afstand af ca. 2 sm. KIL ca 2230 kon-
stateredes det, at lastrummet, der indeholdt ca. 440 tons sand, var tomt for vand. KI. ca. 2400
lensedes i ca. 10 minutter fra lastrummet, indtil dette wvar lens. D. 5. nov. kl. ca. 0330, da

det bleste en stiv S@.-lig kuling med sver sg, slingrede skibet foruroligende. Der skiftedes fra
automatisk  styring  til  handstyring, og motoren blev sat pd langsomt, hvorefter skibets fart
var ca. 3 knob. Kursen, der var dv. 70° @&ndredes op mod vind og sg, men skibet tog en
overhaling og blev liggende med ca. 15° bb. slagside, formodentlig fordi ladningen havde for-
skubbet sig. Skibet drejedes til sth., idet man derved habede at fd vindens hjelp til at rette
skibet op, men slagsiden forggedes. Det forsggtes forgeves at lense fra bb. 3-tank, der inde-
holdt 2-3 tons vand. Hovedmotoren blev stoppet, og der Aabnedes fra sgen til stb. 3-tank. Der
opsendtes 3 rgde raketter, og radiosenderen startedes, uden at man dog fik tid til at udsende
radiotelefonisk  ngdsignal. KI. ca. 0345, da slagsiden var forgget til ca. 45° og var stadig
voksende, gik besetninggn - 6 mand - i gummiredningsfliden og forlod skibet, der hurtigt
krengede helt over og forsvandt. Fra redningsflidden opsendtes rgde raketter og blus, og
kl. 0505 blev de skibbrudne taget op af et tililende skib, der i ca. 2 timer forgeves -eftersagte
P. pa 55°40'N., 15°20'd.

SPRUNGET LAK

262. Ff. SKAGA af Skagen, 43 B.R.T. Bygget 1906 af eg. Pa rejse fra fiskeplads i
Nordsgen til Skagen med fisk.

Sprunget leek d. 23. jan. i Nordsgen; sunket (11)

Sgforklaring i Skagen d. 31. jan.

Kl. ca. 1430, da S. under en stiv @S@.-lig kuling med snebyger befandt sig ca. 65 sm.
V.Y, S. af Egers, s&s forude en sarlig sver sg, og motorens omdrejningstal, der i forvejen var
reduceret pa grund af vejrforholdene, nedsattes yderligere. Da S. var kommet gennem  sgen,
sattes motorens omdrejningstal atter op, men straks efter viste det sig, at S. var sprunget laek
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forude. Skruen blev nu koblet fra, og man pabegyndte lensning med motor- og handpumpe.
Samtidig  udsendtes  radiotelefonisk  ngdsignal.  KI. 2215 ankom to  fiskefartgjer til  stedet, og
kl. 2330 ankom et norsk redningsfartgj, der tog S.s besetning om bord. Senere ankom endnu
et redningsfartgj, der tog S. pd sleb mod Egersund. Da S.s forskib stadig sank dybere, stand-
sedes bugseringen, der genoptages ved daggry. D. 23. jan. kl. 0918 sank S. imidlertid pd 100 m
vanddybde. Besetningen blev indbragt til Egersund.

Anm. Ministeriet ma antage, at fartgjet har arbejdet sig leek i sgen.

263. M/S SALTHAMMER af Neksg, 299 B.R.T. Bygget 1950 af stdl. P& rejse fra
Rgnne til Hangd med sand.

Sprunget lek d. 25. jan. i Den finske Bugt. (26)

Sgforklaring i Hangd d. 31. jan.

KI. 1300, da S., der havde lods om bord, i sver is befandt sig N. for Jurmo-sten mellem
Ut og Hangd, opdagedes det, at der var opstdet en lek i bb. skibsside ud for motorrummet.
Lekagen tetnedes midlertidigt med et stykke flesk. Senere  kom et  kystbevogtningsfartej til
stede, hvorefter lekagen ved dets hjelp tetnedes ved en cementkasse, og rejsen fortsattes il
Hango.

Ministeriet ma antage, at havariet skyldes isforholdene.

264.  Ff. PALMEN af Allinge, 17 B.R.T. Bygget 1939.

Sunket d. 26. jan. i Simrishamn havn. (32)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. feb. Sgforklaring og sgforher d. 11. feb.

KI. ca. 0730, medens P. 1a& fortgjet i Simrishamn havn, opdagedes det, at P. 1& meget
lavt med forskibet. Der tilkaldtes assistance fra land, og losning af P. pabegyndtes straks, men
inden assistancen med pumpemateriel naede frem, sank P. kl. 0745. D. 27. kl. 1800 var P.
hevet og udlosset. En narmere undersggelse viste, at to kledningsplanker i forskibet af isen
var trykket ind.

Anm. Arsagen til, at P. sank, fremgar af det ovenfor anfarte.

265. Ff. GITTE LUND af Hirshals, 95 B.R.T. Bygget 1958 af stal. P4 fiskeri i Nordsgen.

Sprunget leek d. 13. feb. i Nordsgen. (68)

Sgforklaring i Hirshals d. 16. marts.

KI. ca. 0345 da G.L. i stille vejr befandt sig pd 61°18'N., 2°12'@., opdagedes det, at
der stod wvand til derken i maskinrummet. Lensning blev straks pabegyndt, men da vandet
fortsat steg, og da det viste sig umuligt at tilkalde hjelp over radioen, affyredes flere rode
signallys. Et nerliggende fiskefartgj kom til assistance, hvorefter kursen sattes mod land. Under
sejladsen  konstateredes det, at sgforbindelsen til  spulepumpen var knakket. Efter at lekagen
var blevet stoppet, blev maskinrummet lenset, men pd grund af vand i smareolien  blev
motoren stoppet og G.L. bugseret til Bergen, hvortil fartgjet ankom kl. 1400.

Anm. Arsagen til lekagen fremgér af det ovenfor anfarte.

266. SM. GITMAR af Egernsund, 87 B.R.T. Bygget 1902 af stdl. Pa rejse fra Masned-
sund til Fredericia med hvede.

Sprunget leek d. 7. juni i Storebeelt. (145)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. juni.

KI. 1140, da G. befandt sig ca. 5 sm. N. for Knudshoved, satte motoren ud, og det
konstateredes, at der var vand i motorrummet. To marinefartgjer kom langs siden og satte
to pumper om bord i G. hvorefter motorrummet lensedes. Der fandtes en gennemtearing i
skibshunden  under  motorens  kobling.  Hullet  tetnedes med en  treeprop, og  marinefartgjerne
bugserede G. til Kerteminde.

Anm. Ministeriet kan ikke se bort fra muligheden for, at en metalgenstand indvendig
pa skibshunden kan have fremkaldt en lokal teering, der med tiden har medfart lekage.

267. SM. ERIK JZRS af Marstal, 143 B.R.T. Bygget 1908 af stdl. Pd rejse fra Pors-
grunn til Aggersund med NPK-ggdning.

Sprunget leek d. 25. juli i Kattegat. (173)

Seforklaring i Frederikshavn d. 28. juli.

KI. 2350, da EJ. under en svag til let S@.-lig brise med moderat sg befandt sig ud for
Hirsholmene, opdagedes det, at der stod vand i motorrummet. Da skibet ikke kunne lense
ved egen hjelp, tilkaldtes assistance, og kursen @ndredes mod Frederikshavn, hvortil  skibet
ankom d. 26. juli kl. 0130. En undersggelse viste, at skibet var leek i agterste spanterum.

Anm. Der er intet oplyst om &rsagen til, at skibet sprang leek.

4*
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268. Ff. NEPTUN af Skagen. Bygget 1911 af tree. P4 fiskeri i Skagerrak.

Sprunget leek d. 16. aug. i Skagerrak; forlist. (219)

Sgforklaring i Skagen d. 5. sept.

Kl. ca. 0800, da N. wunder en svag NV.-lig brise befandt sig @N@. for Skagen Reyv,

kom trawlet under indhivning i skruen. Da det viste sig umuligt at f& klaret skruen, blev N.
taget pa sleb af et andet fiskefartej og bugseret mod Skagen. Noget senere opdagedes det,
at der stod hgjt med wvand i maskinrummet, hvorfor bugseringen blev afbrudt og lensning
med héndpumpe og @se pabegyndt. Det forsegtes at legge et sejl under fartgjet, men da
vandet fortsat steg, blev besetningen - 2 mand - taget om bord i det andet fartgj, og Kkl

ca. 1235 sank N. ca. 16 sm. @NG. af Skagen Rev.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at N. sprang lek.

269. Ff. JOHN af Neksg, 6 B.R.T. Bygget 1905. Pa fiskeri i @stersgen.

Sprunget leek d. 20. sept. i @stersgen; forlist. (235)

Politirapport dat. 21. sept. Sgforhgr i Neksg d. 22. sept.

KI. 0700 afsejlede J. under en stiv til hard V.lig kuling med meget hgj sg fra en fiske-
plads ved Stolpe Banke og satte kursen mod Neksg. KI. 0900 opdagedes det, at store mangder

vand var trengt ind i fartgjets lastrum og lukaf. Der lensedes med motor- og handpumpe
samt med en pegs, og det forsggtes forgeves at lokalisere laekagen. KI. 1030 gik de ombord-
vaerende - 2 mand - om bord i et andet fiskefartgj, der var kommet til undsetning, og som

tog J. pé sleb mod Neksg. K. ca. 1300 kantrede J. og sank ca. 25 sm. @.%/, S. for Neksg.
Anm. Ministeriet mé antage, at forliset skyldes, at fartgjet har arbejdet sig leek i sgen.

MASKINHAVARI

270. Ff. DIAMANT af Skagen, 187 B.R.T. Bygget 1965 af stal. P4 fiskeri i Nordsgen.

Havareret d. 17. jan. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (66)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 3. marts.

KI. 0330, da D. i stille wvejr var beskeftiget med trawlfiskeri pad Bressay-Shoal, skulle
trawlet hales ind. Herunder kom trawlet i skruen, og motoren stoppede. KI. 2200 blev D.
taget pé slaeb af et over radioen tilkaldt fiskeskib og slabt ind til Lerwich.

271. Ff. LARS-IS af Frederikshavn, 40 B.R.T. Bygget 1945 af tree. P& rejse fra fiske-
plads i Nordsgen til dansk havn.

Motorhavari d. 26. jan. i Nordsgen. (27)

Sgforklaring i Hirshals d. 4. feb.

KI. 0930, da L.-I. under en stiv S@.-lig kuling befandt sig 120 sm. V. for Obrestad fyr,
stoppedes skruen, medens en mand gik fra styrehuset til motorrummet for at smgre motoren.
Herunder drev fartgjet tvaers i sgen og ramtes kort efter af en sg, som slog ind over agter-
skibet, hvorved der treengte sd meget vand ned i motorrummet, at motoren matte stoppes.
Motorrummet  leensedes med handpumpen, men da det ikke var muligt at starte motoren igen,
tilkaldtes hjelp. KI. 2200 kom L.-l. under bugsering mod Haugesund, hvortil det ankom
d. 27. jan. kl. 2300.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

272. Ff. ASTOLO af Skagen, 37 B.R.T. Bygget 1944 af eg og beg. Pa fiskeri i Nordsgen.

Maskinhavari d. 6. feb. i Nordsgen. (135)

Sgforklaring i Skagen d. 27. maj.

KI. ca. 1800, da A. under en jevn N@.lig brise med ringe sg befandt sig pa Fladen Grund
beskeftiget med indhivning af trawlet, knakkede skrueakslen, idet skruen blev sat pd bak.
Et tilkaldt fiskefartgj sleebte A. til Peter Head, Skotland.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes et gammelt brud pa skrueakslen.

273. Ff. JEANNIE af Skagen, 20 B.R.T. Bygget 1962 af tre. P& rejse fra Thyboren
til fiskeplads.

Havari d. 17. feb. ved Jyllands V.-kyst; grundstgdt. (58)

Sgforklaring i Lemvig d. 7. marts.

Kl. 0130 afsejlede J. i stille klart vejr fra Thyboren. Da skibet var kommet wud af
Thyboran kanal opdagedes det, at skruen ikke trak, og at skibet drev mod hgfden pad kanalens
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N.-side, hvor det kort efter tog grunden og blev stdende. KI. 1130 kom J. flot ved fremmed
hjelp og blev bugseret til Thyborgn, hvor en undersggelse viste, at koblingsmuffen pa skrue-
akslen var spraengt.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til maskinhavariet.

274.  MI/S MORILD af Egernsund, 299 B.R.T. Bygget 1957 af stal.

Motorhavari d. 20. feb. i VValencia havn. (56)

Sgforklaring i Valencia d. 3. marts og i Odense d. 13. april.

KI. ca. 0300, da M. 14 fortgjet langs kaj i Valencia, begyndte lysmaskinen at ga lang-

sommere, og kort efter gik den i std. En undersggelse viste, at der var treengt vand ind i
maskinrummet, og at vandet nu stod ca. 3” over derken. Hovedmotoren og lysmaskinen blev
startett, men da de arbejdede i vand, og vandet i maskinrummet tilsyneladende ikke steg,

blev maskinerne lidt efter stoppet. D. 21. feb. kl. ca. 1730 blev l&nsning af maskinrummet
pabegyndt ved hjeelp af pumper fra land, og KI. ca. 23 var skibet le&ns.

Anm.  Ministeriet ma antage, at havariet skyldes, at lense- og kelevandssystemet var
i uorden.

275. M/S NUDDE af Korsgr, 149 B.R.T. Bygget 1909 af stdl. P& rejse fra Goteborg
til Kalundborg med foderstoffer.

Motorhavari d. 25. maj i Kattegat. (132)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 1. juni.

KI. 1415 passerede N. under en svag SV.-lig brise Tistlarne fyr om bb. KI. 1440 Kkon-
stateredes det, at olietrykket pad motoren, der sidst var tilset og smurt kl. 1415, var faldet til
nul. En narmere undersggelse viste, at et olierar var sprengt. Skaden udbedredes, men det
viste sig ikke muligt at terne motoren. D. 26. maj kI. 0030 kom N. under bugsering mod
Frederikshavn, hvortil skibene ankom kl. 0600.

Anm. Arsagen til motorhavariet fremgar af det ovenfor anfarte.

276. Ff. OLA HORN af V&g, 198 B.R.T. Bygget 1960 af stdl. Pa fiskeri ved Grgnlands
V.-kyst.

Maskinhavari d. 5. juni ved Grgnlands V.-kyst. (268)

Sgforklaring i Vag d. 5. nov.

D. 5. juni, da O.H. under en svag N.-lig brise med dis og tet drivis var ved at bjerge
liner, gik skibet fast i isen. Da O.H. var kommet fri af isen, markedes rystelser i agterskibet.
Fiskeriet fortsattes, men da O.H. den 19. juni ankom til V&g konstateredes, at krumtaplejerne
var sterkt beskadiget, ligesom det senere konstateredes, at skruebladene var beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at maskinhavariet skyldes, at skruen er blevet beskadiget af is.

277. MIS KATJA LOZ af Randers, 385 B.R.T. Bygget af stdl. Pd rejse fra Gamleby
til Honfleur med tree.

Maskinhavari d. 12. juni i Nordsgen. (166)

Sgforklaring i Arhus d. 8. juli.

KI. 0800, da K.L. under en svag NN@.-lig luftning med diset vejr befandt sig pa
51°46'7TN., 3°03'0., hgrtes en bankende lyd fra maskinen. En undersggelse viste, at maskin-
rummet var fyldt med rgg, hvorfor maskinen blev stoppet. KI. ca. 0900 Kkonstateredes det,
at to krumtaplejer var brendt sammen, hvorefter der forsggtes at tilkalde hjelp over radioen,
der imidlertid ikke fungerede. KI. 1545 tilkaldtes ved  hjelp af et forbipasserende skib et
bjergningsfartgj, som d. 13. juni kI. 0005 tog K.L. pa sleb til Vlissingen, hvortil skibet
ankom Kl. 0545.

Anm. Ministeriet ma antage, at maskinhavariet skyldes svigtende smareolietilfarsel.

278. Ff. SAINT JACQUES af V&g, 173 B.RT. Bygget 1918 af eg. P& fiskeri i Det
nordlige Atlanterhav.

Motor havari d. 14. aug. i Det nordlige Atlanterhav; sprunget laek. (328)

Sgforklaring i Vg d. 14. dec.

KI. ca. 2100, da S.J. i stille klart vejr befandt sig pa 64°55'N., 7°40'V. i ferd med at
sette  sildegarn, blev  maskinen bakket for at strekke garnene. KI. ca. 2130 merkedes en
voldsom rystelse i skibet, hvorfor maskinen blev stoppet. En undersggelse viste, at krumtap-
akslen var knakket. Samtidig konstateredes det, at der var vand i maskinrummet. Lansning
med maskin- og héndpumper blev  pdbegyndt, samtidig med at der tilkaldtes hjelp  over
radioen. D. 16. aug. kl. 1900 blev S.J. taget pd sleb af et redningsfartej, og d. 18. aug. kl. 0800
ankom skibet til Vg.

Anm. Ministeriet ma antage, at motorhavariet skyldes, at S.J.s skrue har ternet en under-
vandshindring.
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279. M/S KIMBER af Negrresundoy, 300 B.R.T. Bygget af stdl. Pa rejse fra Antwerpen
til Bilbao.

Maskinhavari d. 3. nov. i Den engelske Kanal. (292)

Sgforher i Frederikshavn d. 18. jan. 1967.

KI. 1100, da K. befandt sig i Den engelske Kanal, begyndte maskinen at ryge. En ner-
mere undersggelse  viste, at brendstofpumpe nr. 4 var lek ved omlgbermgtrikken, som efter-
spendtes.  Omdrejningstallet  reduceredes fra 400 til 350 omdr./min. KI. 1315 opdagedes det,
at mgtrikken var revnet. KI. 1730 stoppedes maskinen, og 2 rgde lys sattes. KI. 1800 var skaden
udbedret, men ved tilkobling af skruen gik maskinen i std. Det viste sig, at brendstofpumpe
nr. 1, 2 og 4 havde sat sig fast. KI. 1920, da K. befandt sig ud for Lorient, tilkaldtes slabe-
bdd. D. 4. nov. kl. 1100, da K. befandt sig ca. 4 sm SV. for La Jument, blev K. taget
under bugsering af en coaster. KI. ca. 1130 sprang slebetrossen, hvorefter skibet drev  mod
Ng. KI. 1300 blev K. taget under bugsering af en slebebdd mod Brest, hvortil skibene ankom
d. 5. nov. kl. 0545.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til, at breendstofpumperne ikke fungerede.

280. M/S KITTE THOLSTRUP af Eshjery, 397 B.RT. Bygget 1957 af stdl. P3a rejse
fra Diego Suarez til Reunion i ballast.

Motorhavari d. 7. nov. i Det indiske Hav. (320)

Sgprotest i Aden d. 14. dec.

KI. 1715 GMT, da K.T. under en let S@.-lig briss med ringe sg befandt sig pd 14°43'S.,
51°22'@., havarerede hovedmotorens kobling, o0g motoren stoppedes. | de fglgende dage drev
KT. mod V. D. 10. nov. Kkl. 1515 ankredes 1,7 sm. fra Madagascars kyst, ca. 7 sm. N. for
Antalaha fyr. D. 11. nov. KkI. 1500 blev K.T. taget pd sleb af en tilkaldt slebebdd, og
d. 12. nov. kl. 2200 ankredes pa Diego Suarez’ red.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til motorhavariet.

281. Ff. LERWICK af Skagen, 42 B.R.T. Bygget 1966. P4 fiskeri i Nordsgen.

Havareret d. 10. nov. i Nordsgen. (341)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 14. nov.

KI. ca. 0800, da L. skulle pabegynde fiskeri pa Fladen Grund, hegrtes et brag fra skruen,
og motorens omdrejningstal forggedes sterkt. En  undersggelse viste, at skruen var gaet tabt.
D. 12. nov. blev L. taget pd sleb og bugseret til Skagen, hvor det viste sig, at ogsd agter-
stevnen var beskadiget.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havariet.

282. Ff. CARLI EGIDIUSSEN af Ebeltoft, 20 B.R.T. Bygget 1961 af tre. P& fiskeri
i Kattegat.

Motorhavari d. 27. nov. i Kattegat; sggt ngdhavn. (354)

Sgforklaring i Grena d. 2. marts 1967.

KI. 2030, da C.E. wvar Dbeskeftiget med trawlfiskeri ved Hastens grund, gik motoren
pludselig i sta, hvorefter man samlede trawlwirerne i stevnklydset for at holde fartgjet op
i vinden. Alle forsgg pd at starte motoren var forgeves, og om formiddagen d. 29. nov.
sprang trawlwirerne. Nyt ankergrej riggedes til ved hjelp af skibets anker og resten af trawl-
wirerne, men dette arrangement kunne under den opfriskende S@.-lige vind ikke holde fartgjet,
der  herefter begyndte at drive N.-over. Om eftermiddagen d. 30. nov. blev fartgjet taget
pa sleeb af et forbisejlende skib og slabt ind til Hals.

283. M/S MONICA MUNKSHOLM af Kpgbenhavn, 500 B.R.T. Bygget 1965 af stal.
Pa rejse fra Trondheim til Hamburg med kobberkoncentrat.

Maskinhavari d. 31. dec. i Nordsgen. (335)

Sgforklaring i Hamburg d. 5. jan. 1967.

KI. ca. 1920, da M.M. wunder en SV.-lig storm med meget svar sg befandt sig pé
55°47'N., 06°30'd., rev et i en bgjle over hovedmotoren anbragt reservestempel sig lgs og
faldt ned over de tre forreste cylindre, hvorved 6 vippearme og 2  stegdsteenger bgjedes.
M.M. ankrede op, og der tilkaldtes bugserhjelp. D. 1. jan. 1967 kl. 0840, da bugserbaden
var ankommet, havarerede ankerspillet under ophivning af ankeret. KIL 0945 kappedes anker-
kaeden, og kl. 1010 blev M.M. taget pa slaeb mod Esbjerg, hvortil skibene ankom kl. 2355.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.



55

ANDRE HAVARIER

284. MI/Fg. KATTEGAT af Grend, 2375 B.R.T. Bygget 1961 af stdl. P& rejse fra Grend
til Hundested med passagerer og biler.

Havareret i Kattegat, ternet molehoved og regrt grunden d. 1. jan. i Grena havn. (7)

Seforklaring og sgforhgr i Grena d. 18. jan.

KI. 1430 afgik K. under en S@.-lig storm fra Grend havn. Der bakkedes ud af havnen
med langsom fart, og stadig bakkende styredes mod lysbgjen Naveren i den hensigt at vende
skibet i nerheden af bgjen. Da K. befandt sig ca. 400 m fra bgjen, bred en sg ind over
agterenden, hvorved porten til bildekket blev sldet ind, og 8 personvogne kom helt under
vand. Der opstod en kraftig slagside til stb. Maskinen beordredes frem, og skibet drejedes op
i vinden. Da skibet ikke rettede sig op, og da der vedblev at komme vand ind pa bildekket,
sejledes K. tilbage til Grend havn. Da skibet ankom til Grend havn, var der ingen disponibel
kajplads, hvorfor der ankredes i havnen. Under opankringen tog K. grunden flere gange og
tarnede med steevnen mod et molehoved, hvorved der opstod en bule i boven.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

285. M/S AFRIKA af Kgbenhavn, 3897 B.RT. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse fra
Boma til Antwerpen med trae, stykgods og bananer.

Havareret d. 19. og 20. jan. i Biscaya Bugten. (15)

Sgforklaring i Antwerpen d. 25. jan.

D. 19. kIl. 2400, da A. under en hard VSV.-lig kuling med meget sver sg befandt sig
i Biscava Bugten, konstateredes det under inspektion af dekslasten, at denne havde forskubbet
sig bdde nd for-og agterdek. Alle kaede- og wiresuringer blev efterspendt. En senere under-
sggelse viste, at lgnningen i stb. side var trykket ca. 2 fod wud, at forskibets dakstattesvejsninger
var spreengt, samt at 3- og 4-lastens pejl- og luftrgr var beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

286. M/S KNUDSVIG af Abenr, 300 B.R.T. Bygget 1964 af stil. P4 rejse fra Bruxelles
til Civita Vecchia med profiljern.

Havareret d. 21. feb. ved Spaniens SV.-kyst; forlist. (61)

Sgforklaring og sgforher i Abenrd d. 4. marts.

D. 17. feb. kI. 0055 passerede K. wunder en SV.-lig kuling Kap Finisterre, hvorefter der
fortsattes  for  héndstyring og med skiftende fart efter  vejrforholdene, der vekslede mellem
vindstyrke 4 og 10. D. 20. feb. KkI. 1130 passeredes Kap St. Vincent i 3,8 sm. afstand, hvor-
efter der holdtes en sejlet kurs af rv. 111°. Kl 1210 pejledes Pt. de Sagre i rv. 58° afstand
3,0 sm. Det bleste nu en hard SV.-lig kuling med meget sver sg, og da skibet 1& bedre
i sgen, blev motoren sat pa fuld kraft frem, og selvstyringen kobledes til. KI. 1730 opdagedes
det, at en lgnningsstatte midtskibs i stb. side samt Iuft- og pejlergr til ballasttanke nr. 2 og 3
var knazkket ved svejsningen til deekket. Skibet blev drejet til vinden, og motoren sat pa
meget langsomt frem. De knakkede rgr blev fjernet og hullerne proppet til, medens skanse-
kleedningen  afstivedes med planker, og bb. 3-tank fyldtes. Derefter fortsattes mod  Gibraltar

med motoren gaende halv kraft frem. KI. 2145 mearkedes rystelser i skibet, hvorfor farten
mindskedes, og skibet lagdes med agterenden mod sgen. Det Kkonstateredes nu, at 8 lgnnings-
statter i stb. side var knakket i svejsningen i dekket, og at skansekledningen var forskubbet.

Dzkstetterne  blev afstivet med tree, og kl. 2200, da skibet befandt sig pa& 36°334N., 8°03'5V.,
besluttedes det at endre kurs mod Cadiz. Da sgen stadig slog ind over skibet, blev motoren
sat pd meget langsomt frem, og kursen afpassedes efter forholdene. D. 21. feb. kl. 0300
havde K. 5° sth. slagside. Gentagne radiopejlinger mellem kI. 0200 og kl. 0430 viste, at den be-
holdne kurs var 078°, den beholdne fart 5—6 knob. Der lansedes skiftevis fra 2- og 3-tanken. Pej-

lingen af stb. rendesten viste intet unormalt. KI. 0430, da Culatra havdes i rv. 298° og St. Anto-
nio i rv. 341°, markedes pany rystelser i skibet. Det viste sig nu, at forreste luftrar til 2-tanken
samt endnu en deaeksstotte var knaekket i deekket. Der lensedes nu fra 2-tanken. Fra Kkl. 0430

til kl. 0500 forggedes slagsiden fra 5° til 15°, og der pabegyndtes lensning fra stb. rendesten.
Redningsbdden og den oppustelige redningsflidde blev  gjort klar. Radiosenderen viste sig at
vaere uvirksom. Slagsiden forggedes hurtigere, og kl. 0600 opsendtes faldskermssignal. Da der
nu sds skibe forude, blev motoren sat pd fuld kraft frem, og yderligere 3 faldskeermssignaler
opsendtes.  Slagsiden var nu 45°-50°. KI. 0655, ~da skibet havde 65°-70° slagside, stoppedes
motoren, og kl. 0700 gik besetningen i redningsfliden. Ca. 5 minutter senere sank K. ca. 30 sm.
fra land pa ca. 36°44'N.,, 7°08V. D. 22. feb. kI. 1150 blev besetningen taget op af et forbi-
passerende skib.
Anm. Ministeriet ma antage, at forliset skyldes vejrforholdene.



56

287. Ff. LINE DALGAARD af Strandby, 20 B.R.T. Bygget 1956.

Eksplosion om bord d. 21. feb. i Skagen havn; sunket. (73)

Politirapport dat. 21. feb.

Sgforklaring i Frederikshavn d. 11. marts.

KI. ca. 0630, medens L.D. la fortgjet i Skagen havn uden besetning om bord, gik en
fisker om bord for at s®tte varme pa og lave kaffe. Kort efter indtraf en eksplosion om bord
i L.D. Den ombordveerende, der var blevet kvestet i ansigtet, blev bragt i land og kert til
hospitalet. KI. 0640 sank L.D. Skibet er senere havet igen.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at fiskeren, der havde 4&bnet for gas-
hanen og observeret, at der ikke var mere gas i flasken, skiftede flasken ud uden at lukke
for hanen pad gasapparatet, og at den i mellemtiden udstremmende gas er blevet antendt,
da gasapparatet derefter skulle teendes.

288. M/S ADOLPH af Odense, 270 B.R.T. Bygget 1899 af stal.

Vand i maskinrummet d. 24. juni i Bogense havn. (208)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. juni.

KI. ca. 0630, da A. 1a fortgjet ved kaj i Bogense havn, abnedes sgventilen til kglevand,
hvorefter hovedmotoren startedes. KIl. ca. 0730 Kkonstateredes der ca. 30 cm vand i maskin-
rummet, hvorfor hovedmotoren standsedes, samtidig med at lensning pabegyndtes. Da vandet
fortsat steg, tilkaldtes hjalp fra land, og kl. ca. 1000 var skibet lens.

Anm. Ministeriet ma antage, at uheldet skyldes fejl i l&ensepumpens kontraventil.

289. MI/S ANNO af Kpgbenhavn, 146 B.R.T. Bygget 1924 af stdl. P& rejse fra Skagen
til Stavanger med sukker.

Havareret den 1. juli i Skagerak; sggt ngdhavn. (162)

Seforklaring i Skagen d. 4. juli.

KI. 0015, da A. under en stiv til hard V.-lig kuling med hgj sg befandt sig 65 sm. V.t.N.
af Skagen, opdagedes det, at skruen slog mod den skerm, der omgav skruehullet. Skruen
blev straks koblet fra, hvorefter A. drev for vejret. KI. 0945 blev A. taget pad sleb af et
fiskefartaj og bugseret til Skagen, hvortil skibene ankom kl. 2230.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til havariet.

290. M/S SALTHAMMER af Neksg, 299 B.R.T. Bygget 1950 af stal.

Havari d. 12. aug. i Hamina. (199)

Rapport dat. 19. aug.

KI. ca. 1800, da S., som var tillastet med tree i lastrum og pad dak, skulle afgd fra
Hamina, kraengede skibet kraftigt over til bb., da fortgjningerne blev kastet. S. blev bakket
tilbage og fortgjet langs siden af et andet skib, hvorefter deekslasten blev omstuvet. Under
arbejdet hermed kraengede skibet over til stb.,, hvorfor en del af lasten blev losset. Der pejledes
4" vand i lastrummet, hvorfor lensning pabegyndtes, og i de felgende dage konstateredes der
fortsat vand i lastrummet. D. 15. aug. kl. 1710 afgik S. til Helsinki, efter at yderligere en del
af lasten var losset.

Anm. Ministeriet ma antage, at skibets slagside i Hamina skyldes fri veaskeoverflade af
vand, der er treengt ind i lastrummet gennem en lekage i skroget.

291. MI/S ELISABETH MARSK af Kgbenhavn. 11527 B.R.T. Bygget 1951 af stal.

Havareret d. 4. nov. i Napoli havn. (283)

Sgforklaring i Palermo d. 12. nov.

KI. 0830, medens E.M., der var fortgjet i Napoli havn, under en @S@.-lig storm med
sver denning blev holdt fri af kajen ved hjelp af stb. anker og en ankerfortgjning agter,
sprang wiren i ankerfortgjningen, hvorefter skibet flere gange kom i bergring med kajen.
Der konstateredes indtrykninger i skibssiden ved nr. 2-4 og 6 lastrum, samt en mindre lekage
til nr. 6 lastrum.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

292. M/S LIS GELLERT af Abenrd, 297 B.R.T. Bygget 1949 af stdl. P& rejse fra
Vejle til Hammerhavn i ballast.

Havareret og sat pa grund d. 7. nov. ved Samsgs V.-kyst. (271)

Strandingsindberetning dat. 7. nov. Sgforklaring i Fredericia d. 11. nov.

KIl. 1800, da L.G., der fgrte ca. 74 tons vandballast, under en svag @.-lig brise befandt
sig V. for Samsg, begyndte skibet at fa stb. slagside, og kl. 1900 trykkedes til alle ballast-
tanke. KI. 2000 viste det sig, at der var sgvand i lastrummet, og det var ikke muligt at fa
nogen af skibets to lastleensepumper til at virke. Slagsiden blev stadig sterre, og ca. 60 liter
smgreolie lgb fra motoren, som stoppedes. Fra KkI. 2030 til kl. 2120, da L.G. befandt sig
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ca. 1 sm. fra Kolby Kas, forsggtes det forgeves ved lyd- og lyssignaler at tilkalde hjelp fra
land. KI. 2130, da skibet havde ca. 2 m vand i lastrummet, og slagsiden var vokset til ca. 35°,
startedes motoren, og L.G. sattes pd grund N. for lemolen i Kolby Kas havn. D. 8. nov.
pabegyndtes lensning med en fra land rekvireret pumpe, og kI. 0220 blev L.G. bragt flot
ved hjelp af et fiskefartgj. KI. 0230 wvar skibet neesten lens, og kl. 0315 fortgjedes i
Kolby Kas havn.

Anm. Ministeriet ma antage, at slagsiden skyldes, at sgvand er trengt ind i skibets
lastrum gennem en laekage i tanktoppen.

293. MIS MOGENS GRASBORG af Glyngere, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stal.
P4 rejse fra Roncorn til Varberg med soda.

Havareret d. 2. dec. i Det irske Hav; sggt ngdhavn. (314)

Rapport fra fgreren dat. 3. dec.

KI. 0620, da M.G. under en sterk N.-lig storm var p& vej S.-over i Det irske Hav,
bred en sver sg ind over skibet og gdelagde en del af bb. skansekledning. Kursen sattes mod
Belfast, hvortil skibet ankom kl. 1315 efter en kort tid at have ligget til ankers for at frigere
den beskadigede del af skansekleedningen.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

294. MI/S C. HERUP af Marstal, 311 B.R.T. Bygget 1957 af stil. P4 rejse fra Kaben-
havn til Topsham med gl.

Eksplosion om bord d. 4. dec. (322)

Seforklaring og sgforhgr i Marstal d. 20. dec.

KI. 2230, da C.H. under en NV.-lig kuling med hgj se¢ befandt sig i Nordsgen, indtraf
der en eksplosion i et storesrum. En undersggelse viste, at en formodet tom gasflaske, der var
anbragt i rummet, havde revet sig lgs og var veltet. Derved var ventilen blevet bgjet. Ved
eksplosionen skete der skade pa dak og skot.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes, at gas fra gasflasken er sivet ud
af den beskadigede wventil og er blevet antendt af gnister fra en elektromotor, der arbejdede
i storesrummet.

295. SM. DORIANA af Fakse Ladeplads, 128 B.R.T. Bygget 1930 af stal.

Sgvand treengt ind i lastrummet d. 11 og 12. dec. i Regnne havn. (321)

Sgforklaring i Rgnne d. 15. dec.

D. 11. dec. kl. 0900, da D. l& fortgjet i Renne havn, stod der spvand pé& daekket. Der
lensedes ved hjelp af hovedmotoren og senere ved hjelp af hjelpemotoren indtil kl. 1800,
da lenseledning og seventil afsperredes. D. 12. dec. kl. 0600 stod der ca. Y/, m vand pa
dekket. Det Kkonstateredes, at afsparringsmidlerne stadig var tillukket. Da det viste sig, at
der stod ca. 1%/, m vand i lastrummet, tilkaldtes redningskorpset, som pumpede D. lzns.

Anm. Ministeriet ma antage, at udenbords vand er trengt ind i lensesystemet gennem
den abentstaende overbord ventil og videre ud i lastrummet gennem leensepumpens sugeledning.

296. Ff. INDIANA af Hirshals, 36 B.R.T. Bygget 1943 af tre. Pa rejse fra Hirshals
til Smdgen med rejer.

Havareret d. 18. dec. i Kattegat. (336)

Sgforklaring i Hjerring d. 4. jan. 1967.

KI. ca. 1100, da 1. befandt sig 11 sm. SV. for Hallo fyr, styrende N@. med vinden
agtenind styrke 5-6, mistede fartgjet pludselig styringen. En undersggelse viste, at rorstammen
var knakket. Et ngdror riggedes til, og rejsen fortsattes. KI. ca. 1315 tilkaldtes lodsbaden
fra Hall6. KI. ca. 1545 var lodsbaden fremme og tog I. pa sleb til Smogen havn, hvortil
man ankom K. ca. 1800.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

297. MI/S VILLA ANDREASEN af Kgbenhavn, 399 B.R.T. Bygget 1963 af stdl. Pa
rejse fra Weston Point til VVarberg med soda.

Havareret d. 23. dec. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (334)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 4. jan. 1967.

KIl. 2145, da V.A. under en orkanagtig NV.-lig storm befandt sig i Nordsgen styrende
98°, blev skibet ramt af en svaer sg, der bred ind over bb. side, hvorved skibet fik ca. 60°
slagside til stb. KI. 2200 blev ngdsignaler udsendt over radioen, og det blev pabegyndt
at rette skibet op ved hjelp af ballastsystemet. KI. 0230 var det lykkedes at bringe skibet
pd nasten ret kel ved at fylde bb. bundtanke. En undersggelse viste nu, at der under kreng-
ningen var trengt vand ind i stb. bundtanke gennem luftrgr i stb. side, hvoraf et enkelt
havde fdet en lzkage. KI. 0450 blev V.A. observeret pa 58°09'N., 1°43'@. af en engelsk
eftersggningsmaskine. Senere kom flere skibe til stede, og et af dem ledsagede V.A. ind til
Egersund, hvortil skibene ankom d. 25. dec. kl. ca. 1000.
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298. M/S KIRVI af Frederikshavn, 299 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. P3 rejse fra Cux-
haven.

Havareret d. 25. dec. i Nordsgen; sggt ngdhavn. (338)

Sgforklaring i Nykgbing Mors d. 13. jan. 1967.

KI. 1550 passerede K. under en NV.-lig storm med sveer sg Borkumriff fyrskib. Kl. 1920
tog skibet flere svere sger over stb. side, og Kkort efter opdagedes det, at skanseklaedningen
i sth. side var revet lgs, samt at stb. fylderer til brendolietanken var revet over, hvorved der
lgb vand ned i tanken. Skibet blev drejet bort fra vinden, og det knakkede fyldergr proppedes
til. Da det pd grund af skibets arbejden i sgen viste sig umuligt at fa udskilt sgvand fra
brendolien, blev kursen sat mod Borkum. KI. ca. 2230 opndedes kontakt med lodshaden,
som sejlede foran K. mod land. KI. 2345 stoppede maskinen p& grund af vand i brendolien,
og da det viste sig umuligt at f& maskinen startet igen, blev K. taget p& sleb af lodsbaden.
D. 26. dec. kl. 0300 ankrede K. op ved Borkum.

Anm. Ministeriet ma antage, at havariet skyldes vejrforholdene.

BRAND

299. Ff. JANE af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1949 af tre.

Brand ombord d. 10. jan. i Neksg havn. (98)

Politirapport dat. 10. jan.

KI. ca. 1530, da J. 14 p& bedding i Neksg havn, skulle en smed med en skarebreender

overskere en tgrnstang i maskinrummet. Inden arbejdet blev pabegyndt, blev maskinrummet
i nerheden af arbejdsstedet kraftigt oversprgjtet med vand, ligesom arbejdet blev afbrudt
flere gange for yderligere oversprgjtning. Pludselig opdagedes kraftig regudvikling i maskin-

rummet, hvorfor arbejdet blev standset, samtidig med at der sprgjtedes vand pa arbejdsstedet.
Da rggudviklingen fortsatte, blev maskinrummet lukket, samtidig med at brandveesen fra
land tilkaldtes. | Igbet af kort tid blev branden slukket af brandvasenet.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at traeveerk er blevet antendt af gnister
fra skeerebreenderen.

300. M/S HANNIBAL af Argsund, 231 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

Brand om bord d. 11. jan. i Neestved havn. (74)

Politirapport dat. 11. jan.

KI. ca. 0610, da H. 1& fortgjet ved kaj i Nestved havn, vignede styrmanden ved sterk
rogudvikling i lukafet. Han slog et kogje ud og opdagede straks efter, at der var ild i en
hynde pa en briks i lukafet. Brandvaesenet fra land tilkaldtes og kom kort efter til stede og
slukkede ilden. Ved branden blev lukafet en del gdelagt af reg og vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes uforsigtighed ved tobaksrygning.

301. Ff. NORDSTRAND af Skagen, 20 B.R.T.

Brand om bord d. 13. jan. i Skagen havn. (65)

Rapport fra statens skibstilsyn og politirapport dat. 13. jan.

KI. ca. 1200, da N. l& fortgjet i Skagen havn, vagnede et i Ilukafet sovende medlem
af besatningen ved knasen fra en i lukafet udbrudt brand. Efter forgeves at have forsggt
slukning med vand, tilkaldte den pagldende redningskorpset, som kom til stede og slukkede
branden. Ved branden gdelagdes lukafet.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at varme fra aftreeksrgret fra lukafets
oliekamin har forplantet sig til treeveerket i skoddet mellem lukafet og kabyssen.

302. SM. KONGS@RE af Holbak, 100 B.R.T. Bygget 1944 af eg.

Brand om bord d. 25. jan. i Kgbenhavns havn. (87)

Rapport fra statens skibstilsyn samt politirapport dat. 25. jan.

KI. ca. 1900, medens K. 1& fortgjet i Nyhavn uden besztning om bord, opdagede et
medlem af besatningen ved sin ankomst til skibet, at det brendte i lukafet forude. Efter at
have forsggt at slukke ilden med en ildslukker, tilkaldtes brandveaesenet, som hurtigt fik
branden slukket. Ved branden blev lukafet raseret.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at en tendt petroleumslampe er blevet
efterladt i lukafet, uden at veegehgjden var rigtigt indstillet.

303. Ff. ANROVA af Skagen, 47 B.R.T. Bygget 1959 af eg og bag.
Brand om bord d. 1. feb. i Skagen havn. (77)
Politirapport dat. 2. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. feb.
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KI. 2330, medens A. 1& fortgjet i Skagen havn uden besetning om bord, opdagedes det,
at der var opstdet brand om bord i lukafet. Brandveaesenet fra land fik hurtigt ilden slukket.
Ved branden opstod en del skade pa lukafet.

Anm. Det kan ikke udelukkes, at branden skyldes overophedning af treeveerket omkring
ragraret fra en ildovn.

304. Ff. DIRTSA af Skagen, 30 B.R.T. Bygget 1965 af trz. Pa fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 1. feb. i Nordsgen. (29)

Sgforklaring i Skagen d. 7. feb.

KI. ca. 0500, da D. l& opankret uden vagt pd dakket ca. 40 sm. SV. for Egersund,
opdagedes det, at det brendte kraftigt i styrehuset samt i en del fiskekasser, der stod stablet
pd daekket i bb. side. Slukning blev straks pabegyndt med vand <?> pgse, samtidig med at de
breendende fiskekasser blev kastet over bord. KI. ca. 0600 var branden slukket. Senere blev
D. taget pad sleb af et andet fiskefartsj og bugseret til Skagen. Ved branden blev styrehuset
totalt raseret.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes en fejl i den elektriske installation.

305. M/S SLESVIG af Kgbenhavn, 13393 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

Brand om bord d. 1. feb. i Hull. (54)

Sgforklaring i Hamburg d. 1. marts.

KI. 2155, da S. la fortgjet ved Kaj i Hull, opdagedes det, at der var udbrudt brand
i maskinrummet. Der blev straks sldet brandalarm, hvorefter slukning af branden wved hjelp
af skibets egne slukningsmidler blev pabegyndt. KI. 2203 alarmeredes brandvasenet fra land,
der kom til stede Kkl. 2207 og deltog i slukningsarbejdet. Kl. 2220 indtraf en voldsom eksplosion
i maskinrummet; men klI. 0100 var branden under kontrol, og KkI. 0200 var branden slukket.
Ved branden blev maskinrummet og apteringen agter sterkt beskadiget.

Anm. Ministeriet mad antage, at branden skyldes, at der er opstdet et brud p& et brendsels-
oliergr, der fagrer fra en hjelpemotor til forbrugstanken, hvorved brendselsolie er sprgjtet ud
og har ramt et hedt udstgdsrar og derved er blevet anteendt.

306. M/S HENRIK af Marstal, 366 B.R.T. Bygget 1936 af stal.

Brand om bord d. 7. feb. i Kolding havn. (267)

Politirapport dat. 7. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. feb.

Om formiddagen, medens H. 13 fortgjet i Kolding havn, opdagedes det, at der trengte
reg op fra nedgangen til farerens kahyt. Det Kkonstateredes, at brandstedet var omkring et
lampested i gangens loft. Ilden bekempedes med en ildslukker, samtidig med at brandveasenet
tilkaldtes. Kort efter brandvaesenets ankomst var ilden slukket. Ved branden opstod skade pa
gangens loft, samt vandskade pa lgsare i farerens kahyt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes en kortslutning i lampestedet.

307. Ff. HAVLITTEN af Hirshals, 30 B.R.T. Bygget 1931 af eg og fyr. P& fiskeri
i Nordsgen.

Brand om bord d. 12. feb. i Nordsgen. (45)

Politirapport dat. 12. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. feb. Segforklaring i
Hirshals d. 18. feb.

KI. ca. 0815, da H. 1& opankret ca. 60 sm. V. for Hirshals, opdagedes det, at der treengte
kraftig reg op fra nedgangskappen til lukafet. Gennem skylightet blev ilden bekaempet med
vand, og Kl. ca. 0845 var branden slukket. Ved branden skete der nogen skade pa lukafet.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke muligheden for, at branden skyldes fejl ved far-
tajets elektriske installation.

308. M/S WILSON Il af Sghy, 15 B.R.T.

Brand om bord d. 21. feb. i Sgby havn. (93)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 24. feb.

KI. 1700, medens W. 1& fortgjet i Sgby havn uden besetning om bord, indtraf en eks-
plosion i lukafet, og en mindre brand opstod. Branden slukkedes straks af tililende.

Anm. Ministeriet ma antage, at eksplosionen skyldes gas, der er strammet ud af en
leekage i en gasinstallation og er blevet anteendt af en braendende ildovn.

309. M/S MARGRETHE H@YER af Vejle, 399 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse
fra Liverpool til Vestmannagerne i ballast.

Brand om bord d. 6. marts i Atlanterhavet. (69)

Sgforklaring i Hirshals d. 14. marts.

KI. ca. 0400, da M.H. under en SV.-lig kuling med sver SV.-lig dgnning befandt sig pé
61°57'N., 17°37'V., opdagedes en brand i maskinrummet. Olietilfarslen til maskinen blev
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standset, og alle luftspjeeld lukket, hvorefter slukning med pulverslukkere blev  péabegyndt.
KI. ca. 0730 var branden slukket, og kl. 0850 fortsattes rejsen.

Anm. Ministeriet m& antage, at branden skyldes, at olie fra en lekage i forbrugstanken
er stremmet ned over varme maskindele og er blevet antandt.

310. Ff. CARL EGEDE af Godthéb, 196 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Brand om bord d. 9. marts i Godthab havn. (196)

Politirapport dat. 9. marts. Sgforklaring i Godthab d. 14. marts.

KI. ca. 0130, da C.E. l& fortgjet ved kaj i Godthdb, opdagedes det, at der var ild i
kabyssen agter. Slukning med skibets egne slukningsmidler samt med slukningsmidler fra
et skib, der 14 fortgjet langs siden af C.E., blev straks pabegyndt, og brandveaesenet fra land
tilkaldtes. Da brandvesenet fra land kom til stede, var ilden under kontrol, og kort efter var
branden slukket. Ved branden blev kabyssen og den elektriske installation en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes overophedning af det oliefyrede kabys-
komfur.

311. Ff. KIRSTEN af Neksg, 20 B.R.T. Bygget 1961.

Brand om bord d. 9. marts i Neksg havn. (110)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 31. marts.

KI. ca. 1930, da K. 14 fortgjet i Neksg havn, opstod der ild i skoddet og trappen ved
nedgangen til lukafet, hvor olieovnens aftreksror var anbragt. Et medlem af besatningen
slukkede ilden med vand. Trappen og skottet blev beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at urenheder i eller fejl ved ovnens
olieregulator har medfgrt overophedning af aftreksrgret, hvorefter varmen fra dette har
anteendt treeveerket i naerheden.

312. M/S GUNHILD TORM af Kgbenhavn, 9261 B.R.T. Bygget 1958 af stdl. Pa rejse
fra Corinto til Los Angeles med stykgods.

Brand om bord d. 17.-23. marts i Stillehavet. (85)

Sgforklaring i Los Angeles d. 25. marts.

D. 17. marts Kkl. 1135 afsejlede G.T. fra Corinto, og kl. 1225 kvitteredes lodsen. Kl. 1945
trengte voldsom rgg op gennem alle 4-lastens ventilatorer, og der sas ildsker gennem 4-lastens
nedgangsskakt.  Lastventilationen  stoppedes, brandspjeldene lukkedes, og ventilatorerne tildaek-
kedse med presenninger. Det forsggtes at afkele nedgangsskakten med vand, for at man
kunne lokalisere branden; men forsgget matte opgives, hvorefter skaktdgren lukkedes. KI. 1947
beordredes motoren halv kraft frem og kI. 1955 langsomt frem. KI. 1955 tilsattes 40 flasker
kultveilte til 4-lasten. KI. 2100 var branden tilsyneladende under kontrol, og motoren be-
ordredes fuld kraft frem. Fra kl. 2111 til kl. 2200 holdtes motoren gdende meget langsomt
frem, medens ventilatorernes overdekning forbedredes. Fra kl. 2200 til d. 18. marts kl. 0840
efterfyldtes  forskriftsmeessigt med  kultveilte. KI. 1750, under en opfriskende NV.-lig brise,
sds pd ny kraftig regudvikling fra de tildekkede ventilatorer, og kl. 1755 tilsattes damp til
4-lasten gennem  kultveilte-rgrsystemets ledninger. Under den resterende del af rejsen tilsattes
damp til 4-lasten. D. 23. marts ankom G.T. til Los Angeles, hvor brandvasenet tilkaldtes. Det
viste sig ngdvendigt at fylde 4-lasten med vand for at slukke ilden.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

313. SM. INGER POULSEN af Ngrresundby, 120 B.R.T. Bygget 1916 af stal.

Brand om bord d. 28. marts i Alborg havn. (82)

Saforklaring i Alborg d. 1. april.

KI. ca. 0720, medens I.P. 1& pad bedding i Vester Badehavn, opdagedes det, at der var
opstdet brand i lukafet. Branden bekempedes med vand, og brandveesenet tilkaldtes. Branden
blev hurtigt slukket.

Anm. Ministeriet ma& antage, at branden skyldes, at verftsarbejderne, der foretog svejse-
arbejde, ikke havde en klar aftale med besetningen om at fjerne et midlertidigt treeskab, som
hver aften blev anbragt i lukafet.

314. M/S TOR@SAND af Assens, 397 B.R.T. Bygget 1952 af stal.

Brand om bord d. 9. april i Ronneby. (94)

Sgforklaring i Fredericia d. 20. april.

KI. ca. 0100, da T. 14 fortgjet ved Kaj i Ronneby, vagnede ungmanden ved, at kam-
meret var fuldt af rgg. Han forlod straks kammeret, og de gvrige besatningsmedlemmer blev
purret ud, hvorefter slukning af en brand i apteringen agter blev pébegyndt med skibets egne
slukningsmidler. Brandvasenet fra land tilkaldtes og kom kort efter til stede og slukkede
branden. Ved branden blev apteringen steerkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes uforsigtighed ved cigaretrygning.
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315. Ff. ASTORIA af Hirshals, 34 B.R.T. Bygget 1927 af eg og begg. P& fiskeri i
Nordsgen.

Brand om bord d. 17. april i Nordsgen. (114)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 21. april.

D. 17. april, da A. var pd fiskeri i Nordsgen, udbrgd der brand i motorrummet i neer-
heden af motorens udstedsrgr. llden blev slukket i lgbet af kort tid ved hjelp af en ildslukker
og vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at udstgdsgas har antendt sodaflejringer i reret, hvorved

dette er blevet rgdgledende og har forarsaget anteendelse af ruffets traeveerk.

316. M/Fg. TRAVEMUNDE af Gedser, 2498 B.R.T. Bygget 1964 af stal.
Brand om bord d. 30. april i Travemiinde havn. (175)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 4. maj.

KI. 1725, da T. var ved at fortgje i Traveminde havn, gav det automatiske brand-
melde anleg alarm for brand i den i skorstenen indrettede bar, og en over bardisken anbragt
sprinkler trddte i funktion. Brandveesenet fra land tilkaldtes, men ved dettes ankomst var

branden slukket med vand ved hjelp af skibets eget brandslukningsudstyr. Der opstod kun
brandskade pa bardisken.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden er opstdet ved antendelse af emballage o. 1.,
der var henkastet under bardisken.

317. M/Fg. GRENAA af Hundested, 3077 B.R.T. Bygget 1964 af stdl. Pa rejse fra
Grena til Hundested med passagerer.

Brand om bord d. 13. maj i Kattegat. (176)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. maj. Politirapport dat. 17. sept.

KI. ca. 2015, da G. under en let S@.-lig brise befandt sig ca. % times sejlads fra Grena,
opdagedes det, at der var ild i maskinrummet. Slukning blev straks pébegyndt med skibets
egne slukningsmidler, og vogndakket afkgledes med vand. KI. ca. 2100 var ilden slukket, og
kl.. 2135 fortsattes rejsen til Hundested. Ved Branden blev maskinrummet og herunder den
elektriske installation lettere beskadiget.

Anm. Ministeriet mé antage, at branden skyldes, at brendselsolie er sprgjtet ud gennem
en revnet blendflangepakning pa stb.  fremdrivningsmotors  forreste  cylinders  braendselsolie-
pumpe og er brudt i brand ved bergring med udstedsrer og turbolader.

318. Ff. JETTE JANE af Kolby Kas, 10 B.R.T. Bygget 1934 af tree. Pa rejse fra Hov til
Kolby Kés i ballast.

Brand om bord d. 26. maj i Kattegat; sunket. (126)

Sgforklaring og sgforher i Nyborg d. 25. juli.

KIl. 1100, da JJ. under en svag @.-lig brise befandt sig lidt &. for Svane-Grund, udbrgd
der ild i udstedsrgret. Slukning af ilden blev straks pabegyndt med skumslukker og segvand,
men ilden bredte sig hurtigt til lydpotten og herfra til motorrummet. KI. ca. 1200 begyndte
J. J. at tage vand ind i motorrummet, hvorefter fartgjet blev taget pa sleb af et tililende
lystfartgj, men lidt senere sank JJ. ca. 0,8 sm. S. for den rgde 1-kost ved Ringebjerg-Sand
pé ca. 21 favne vand.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at udstgdsgassen har antendt sodaflej-
ringer i udstedsraret.

319. Ff. HANS STARBZK af Skagen, 71 B.R.T. Bygget 1958 af stal.

Brand ombord d. 2. juni i Skagen. (161)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. juni. Politirapporter dat 2. juni-30. juni.

KI. ca. 1730, da H.S. 1a fortgjet ved kaj i Skagen havn, blev der udfert svejsearbejde
pad skansekledningen. Under arbejdet faldt gnister ned i vandet og antendte noget oliemattet
affald, hvorved der opstod en kraftig brand. Branden blev slukket af brandvesen fra land.
Ved branden skete der mindre skade p& H.S. og pd Ff. ,KEFROVI* af Albek, der 13 for-
tojet teet ved H.S.

Anm. Brandérsagen fremgar af det ovenfor anfarte.

320. Ff. KEFROVI af Albzk.

Brand om bord d. 2. juni i Skagen havn. (161)
Rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. juni.

Se nr. 319.
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321. M/S TIKERAK af Kpgbenhavn, 506 B.R.T. Bygget 1949 af eg. Pa rejse fra
Godhavn til Egedesminde med passagerer, post og stykgods.

Brand om bord d. 3. aug. ved Grgnlands V.-kyst; forlist. (352)

Politirapport dat. 3. aug. Sgforhgr i Egedesminde d. 5. aug. Politirapport dat. 13. sept.

KI. 1915, da T. i stille vejr befandt sig i en afstand af 3,5 sm. NV. for Zimmers @,
konstateredes brandlugt om bord. Det viste sig, at der var udbrudt brand i maskinrummet.
Maskinen stoppedes, og der udsendtes ngdmelding. Branden bekempedes med skum, vand-
tdge og kulsyresne. Brandspjeld og skylights lukkedes tzt, og redningshadene sattes i vandet.
KI. 1932 gik alle passagerer i badene, som fortgjedes ved forskibet. KI. 2010 blev passagererne
taget om bord i et skib fra Egedesminde. KI. 2043, da rggudviklingen forhindrede bekempelse
af branden, blev maskinrummet rgmmet og COj-anlegget udlgst, samtidig med at luftventiler
og skylights daekkedes med presenninger. Kort efter gik besatningen med undtagelse af fareren
og 1. styrmand i badene. KI. 2053 forlod fereren og 1. styrmand skibet. KI. 2145 kom T.
under bugsering mod Egedesminde. KI. 2350 opankredes T. ca. 05 sm. N@. for Tarvegen.
KI. 2355 gik brandveesenet fra land om bord med slukningsmateriel. D. 4. aug. kl. 0038 med-
delte brandchefen, at det ikke var muligt at slukke branden. KI. 0045 rgmmedes T. Ingen af
de 67 ombordvaerende, hvoraf 20 udgjorde besgtningen, kom noget til.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

322. Ff. KIAN af Esbjerg, 37 B.R.T. Bygget 1904 af tree. P& fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 4. aug. i Nordsgen; forlist. (187)

Sgforklaring og sgforher i Esbjerg d. 10. aug.

Om formiddagen, da K. under en stiv kuling befandt sig pa 54°55'N. 3°10'@., gik
motoren i std. Kl ca. 1200, da motoren, som havde veeret meget varm, var kelet noget af,
og kalesystem og smgresystem var efterset, startedes motoren igen. Da motoren imidlertid
ikke gik regelmeassigt, haledes redskaberne ind. Under dette arbejde opdagedes det, at motor-
rummet var rggfyldt. Det forsggtes ved hjelp af en skumslukker at slukke ilden, som tilsyne-

ladende var udbrudt i nearheden af dynamoen. Hjalp tilkaldtes. Skumslukkere og kulsyre-
slukkere fra tililende fiskefartgjer anvendtes, og motorrummet lukkedes derefter tet. KI. ca.
1900 kom K. under bugsering mod Esbjerg, og besetningen — 2 mand - blev taget om bord

pd et andet fiskefartgj. D. 5. aug. kl. ca. 0600 overtog et redningsskib bugseringen. KI. ca.
1800 sank K. ca. ¥ sm. @. for lysbgjen pa 55°25'2 N., 8°05'2 @.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

323. M/S SIGNE THOLSTRUP af Middelfart, 391 B.R.T. Bygget 1957 af stdl. Pa
rejse fra Skikda til Algier i Ballast.

Brand om bord d. 22. aug. i Middelhavet; 1 mand omkommet. (193)

Seforklaring i Algier d. 23. aug. og 1. sept. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 21. nov.

KI. 1155, medens S.T. under en svag N@.-lig luftning befandt sig i Middelhavet pa
36°59'N., 4°58'Qd., opdagedes det, at der trengte reg ud fra deren ved nedgangen til
maskinrummet i bb. side. En nearmere undersggelse viste, at det brendte kraftigt i maskin-
rummet. lldslukkere blev anvendt, men da det ikke var muligt at komme tet til brandstedet,
havde de ringe virkning. Hovedmotoren stoppedes. Det forsggtes i regdykkerudstyr at traenge
ned i maskinrummet for at hente maskinchefen, der savnedes, men kraftige flammer hin-
drede adgangen til rummet. KI. ca. 1205 lukkedes maskinrummet tet, og CO,-anlegget
til  rummet udlgstes. KI. 1220 brendte det overalt i agterskibet, og de overlevende gik i
redningsbéddene. Ca. 1 time senere blev de skibbrudne taget om bord p& et andet skib.
D. 23. aug. var fareren og overstyrmanden om bord, men skibet var stadig i brand, og det
var ikke muligt at treenge ned i maskinrummet. D. 24. aug. fandtes maskinchefens lig ved
foden af maskinlejderen. Hele agterskibet var da udbraendt.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes, at der under en opfyldning af forbrugs-
tanken er sket en overfyldning af denne samt af dennes draentank, hvorved olie er presset op
gennem drenrgret fra forbrugstankens spildebakke, der var tilsluttet forbrugstankens overlgbs-
rer, og ud i maskinrummet, hvor olien er blevet antendt af maskineriets hede dele eller af
en elektrisk gnist.

324. MI/Fg. LANGELAND af Bagenkop, 907 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Brand om bord d. 25. aug. i Bagenkop havn. (260)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. okt.

KI. 1530 startede sprinklerpumpen i maskinrummet, og en undersggelse viste, at et
sprinklerhoved i kabyssen var trddt i funktion og havde slukket en i friturekogerens fedtstof
udbrudt brand.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes en defekt termostat i friturekogeren.
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325. M/S MEE THOLSTRUP af Esbjerg, 300 B.R.T. Bygget 1950 af stél.

Eksplosion, brand om bord d. 31. aug. i Ngrresundby havn. (217)

Politirapport dat. 31. aug. og 5. sept. Sgforklaring og seforher i Ngrresundby d. 1., 8. og
20. sept.

KI. ca. 1300, medens M.T. 14 i Ngrresundby havn og lossede gas, Kkonstateredes det, at
der wvar strgmmet gas ud i kompressorrummet i forskibet, hvorfor losningen indstilledes. KI.
ca. 1310 mente fareren og styrmanden, at der ikke var mere gas i kompressorrummet, hvorfor
kompressoren, der drives af en dieselmotor i motorrummet ved siden af kompressorrummet,
kobledes til. Straks efter markedes udstrgmmende gas i en sddan mangde, at fareren og
styrmanden hurtigt matte forlade rummet, og lidt efter bemarkedes det, at motoren karte
uregelmaessigt.  Motoren  stoppedes, o0og CO,-anlegget udlgstes, men umiddelbart efter indtraf
en eksplosion, hvorved fgreren og styrmanden, der befandt sig uden for indgangen til motor-
rummet, blev alvorligt forbreendt, medens en ungmand, der havde vagt pad dekket, fik en
lettere forbreending pa wvenstre arm. Fgreren og styrmanden blev i en ambulance kort il
hospitalet. Kort efter blev branden slukket af brandvaesen fra land.

326. Ff. SOSTIERNEN af Esbjerg. 12 B.R.T. Bygget 1934. Pa fiskeri i Nordsgen.

Brand om bord d. 1. okt.; sat pa land ved Silds V.-kyst. (245)

Sgforklaring og saforher i Esbjerg d. 10. okt.

KI. ca. 0230 pabegyndte S. i godt, let diset vejr trawlfiskeri 3-4 sm. V. for Sild. KI. ca.
0330 gik motoren, der pad rejsen til fiskepladsen havde svigtet, pany i std. Nogen tid efter,
at motoren atter var kommet i gang, sds reg fra fartejets styrehus, og det viste sig, at der
var udbrudt brand i motorrummet. Det forsggtes forgeves at slukke ilden med en skum-
slukker og med vand, hvorefter Kkursen sattes mod land. KI. ca. 0400 grundstedte S. ved
Silds V.-kyst pa 55°02'N. Besztningen — 2 mand - vadede i land og tilkaldte et rednings-
fartgj, som kl. ca. 0530 kom til stede og slukkede branden, efter at S.s agterskib og deak var
udbraendt.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

327. Ff. SINDAL af Esbhjerg, 45 B.R.T. Bygget 1929 af eg, beg og fyr. Pa rejse fra
Esbjerg til fiskeplads i Nordsgen.

Brand om bord d. 3. okt. i Nordsgen; forlist. (244)

Seforklaring og sgforhar i Esbjerg d. 6. okt.

KI. ca. 2230, da S. under en svag SV.-lig brise med usigtbart vejr befandt sig ca. 12 sm.
V.tNY N. af E.R. fyrskib, opdagedes det, at der var ild i motorrummet. Der blev straks
sldet alarm, og slukning af ilden blev pébegyndt med vand. Da ilden i de naste 10 min.
hastigt bredte sig, tilkaldtes et narliggende fiskeskib ved at affyre tre ngdraketter. Fra det
tilkaldte fiskeskib forsggtes det forgeeves at bekempe ilden ved hjelp af vand fra en spule-
pumpe. Kort efter blev den 3 mand store besetning taget om bord i det tilkaldte fiskeskib.
D. 4. okt. kl. ca. 0500 var det meste af agterskibet nedbrendt til vandlinien, og S. sank
kort efter.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

328. Ff. NORDSTRAND af Kolding, 32 B.R.T. Bygget 1919 af eg, bgg og fyr. Pa rejse
fra Fredericia til Grena i ballast.

Eksplosion om bord d. 21. okt. i Kattegat; forlist. (250)

Strandingsindberetning dat. 21. okt. Sgforklaring i Kolding d. 26. okt.

Mellem kl. 0600 og 0700, da N. under en let til jevn S@.-lig brise med N.-gdende strgm

og diset vejr befandt sig mellem Endelave og Samsg, indtraf en eksplosion i motorrummet
efterfulgt af en voldsom brand. Det forsggtes forgeves at slukke ilden med ildslukker og med
vand. Da radiosenderen ikke virkede, gik bes®tningen - 2 mand - i gummiredningsfladen.

Et par timer senere sds N. synke. KIl. ca. 2100 blev de skibbrudne taget op af et forbi-
passerende skib.
Anm. Der er intet oplyst om arsagen til eksplosionen.

329. Ff. TOVE STAGE af Esbjerg, 54 B.R.T. Bygget 1961 af eg og bgg.

Brand om bord d. 21. okt. i Esbjerg havn. (353)

Politirapport dat. 21. okt.

KI. ca. 0645 medens T.S. l& i Esbjerg havn uden besetning om bord, blev brandvasenet
underrettet om, at der var opstdet brand om bord. Kort efter blev branden, der havde raseret
skibets lukaf, slukket.

Anm. Ministeriet m& antage, at branden skyldes en kortslutning i et elektrisk kabel, som
var anbragt pa skottet mellem to kgjer.
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330. Ff. SUDURLAND af Rituvik, 83 B.R.T. Bygget 1881 af tre.

Brand om bord d. 8. nov. i Runavik. (286)

Politirapport dat. 8. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 9. nov.

KI. ca. 1120, da S. 14 fortgjet langs kaj i Runavik, opdagedes det, at der var ild i lukafet
forude. Slukningsarbejde blev pébegyndt af to skibe, der 13 tet ved. KI. ca. 1245 var branden
slukket. Ved branden blev en del af lukafet beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes en fejl i den elektriske installation.

331. SM. LEO af Horsens, 149 B.R.T. Bygget 1919 af stal.

Brand om bord. d. 15 nov. i Horsens havn. (306)

Politirapport dat. 15. nov. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 23. nov.

KI. ca. 1630, da L. 1&4 fortgjet ved kaj i Horsens havn, opdagedes det, at det braendte
i lukafet forude. Brandvaesenet tilkaldtes, kom til stede og slukkede branden. En undersggelse
viste, at der var opstdet brand i noget tej i narheden af kakkelovnen. Ved branden blev tre-
veerket i nerheden af ovnen en del beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes strdlevarmen fra den overophedede
kakkelovn.

332. Ff. GRETHE af Hadsund, 9 B.R.T. Bygget 1924 af tra. P4 fiskeri i Albak bugt.

Brand om bord d. 22. nov.; forlist. (319)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 12. december.

KI. ca. 1600, da G. befandt sig i Albazk Bugt, opdagedes det, at der var udbrudt brand
i maskinrummet. Slukningen blev straks pabegyndt med skumslukker og vand i pgse. Da det
ikke lykkedes at slukke branden, og skibet med stoppet motor drev pa grund ved Hulsig,
blev det forladt af besatningen. KI. ca. 2045 konstaterede et fartgj med slukningsgrej, at G.
var omspandt af flammer, og at et slukningsforsgg ville vaere forgaeves.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

333. M/Fg. SALLINGSUND af Nykgbing M., 99 B.R.T. Bygget 1961 af eg og bag.

Brand om bord d. 15. dec. (318)

Saforhgr i Nykegbing M. d. 15. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. dec.

KI. ca. 0605 da S. lad fortgjet ved fergestedet Plagen, startedes hovedmotoren og lys-
maskinen. KIl. ca. 0610 konstateredes kraftig regudvikling i motorrummet. En undersggelse
viste, at det brendte under dgrkpladerne, hvorfor brandveesen fra land blev tilkaldt. Hoved-
motoren blev standset, hvorefter motorrummet blev lukket til. Kort efter ankom brandveesenet,
og efter kort tids forlgb var branden slukket.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

334. M/S HELLE SKOU af Kgbenhavn, 4207 B.R.T. Bygget 1962 af stal.

Brand om bord d. 18. dec. i Glasgow havn. (302)

Indberetning af 21. dec. fra konsulatet i Glasgow.

KI. 1445 meddelte messedrengen, at der var opstdet brand i hans kammer. KI. 1500 var
branden slukket ved hjelp af skibets udstyr, hvorefter brandveaesenet fra land foretog efter-
slukning. Messedrengen, der havde péadraget sig forbreendinger af 1. og 2. grad, blev i en
ambulance kert til hospitalet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

335. M/S KAREN WINTHER af Kgbenhavn, 1600 B.R.T. Bygget 1965 af stal.

Brand om bord d. 18. dec. i Baltimore. (344)

Sgforklaring i Rotterdam d. 19. jan. 1967.

KI. 0405, da K.W. 13 fortgjet ved kaj i Baltimore, opdagedes det, at der var ild i 2. styr-
mands kammer. Der blev straks sléet alarm, og slukning af branden blev pabegyndt med
skibets egne slukningsmidler. KI. ca. 0450 var branden slukket, og umiddelbart efter kom
brandvaesenet, der var blevet tilkaldt af en vagtmand i land, til stede. Ved branden blev
officersapteringen staerkt beskadiget.

Anm. Ministeriet ma antage, at branden skyldes uforsigtighed ved tobaksrygning.

356. Ff. SILVANA af Tejn, 17 B.R.T. Bygget 1933.

Brand om bord d. 21. dec. i Tejn havn. (348)

Politirapport dat. 21. dec.

KI. ca. 0400, da S. & fortgjet ved kaj i Tejn havn, opdagede en forbipasserende, at det
breendte i styrehuset. Den pageldende tilkaldte skibets ejer og kort efter brandveesen fra land.
Noget efter kom brandveesenet til stede, og i lgbet af kort tid var branden slukket. Ved branden
blev styrehuset raseret.
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337. Ff. LISDONE af Skagen, 50 B.R.T. Bygget 1953 af tre.

Brand om bord d. 29. dec. i Skagen havn. (345)

Politirapport dat. 29. dec.

KI. ca. 0730, da L. I& fortgjet i Skagen havn, opdagedes det, at der var opstdet brand
i lukafet forude. Branden blev hurtigt slukket af skibets besetning. Ved branden opstod
mindre skade i lukafet.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at branden skyldes selvantendelse i et stykke olie-
meettet tvist, der var anbragt under olieovnens oliestandglas.

338. M/S KARLA-RAS af Egernsund, 196 B.R.T. Bygget 1949 af eg.

Brand om bord d. 31. dec. i Kgbenhavns havn. (342)

Politirapport dat. 31. dec. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 2. jan. 1967. Sgforher i
Kgbenhavn d. 12. jan. 1967.

KIl. ca. 1830, medens K.R. 1& i Gasvaerkshavnen, bemarkede foreren, der var alene om
bord, brandlugt. En undersggelse viste, at det brendte i maskinrummet. Brandvasenet o til-
kaldtes, og d. 1. jan. 1967 Kkl. ca. 0200 var branden slukket.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til branden.

FORSVUNDET

339. SM. TINA JACK af Alborg, 99 B.R.T. Bygget 1913 af stdl. P& rejse fra Stralsund
til Middelfart med briketter.

Forsvundet d. 25. til 29. nov. i @stersgen. (303)

Saforklaring og sgforher i Alborg d. 14. dec.

D. 25. nov kl. 1130 afgik T.J. fra Stralsund, og kl. 1248 Kkvitteredes lodsen. Der er ikke
siden set eller hgrt fra skibet. Ligene af 2 mand af besatningen er senere fundet drevet i land
ved Ystad.

Anm. 1. Ministeriet mé antage, at skibet er forlist med mand og mus.

Anm. 2. De omkomne var: skibsfgrer Bent Larsen, daksdreng Jorgen Andersen og daeks-
dreng Frank Peter Tinggaard, alle af Alborg.

OVERBORDFALD

340. Ff. KARINA af Albzk. P4 fiskeri i Nordsgen.

En mand faldet over bord d. 4. maj i Nordsgen. (17)

Saforhgr i Hjgrring d. 21. juni.

D. 4. maj, da K. under en jevn til frisk SV.-lig brise med nogen sg var i ferd med
at fiske i farvandet ud for Lekken, tog fartgjet en sg over daekket. Herved blev en fisker,
der sad pa lugen, sldet over bord. Maskinen blev kastet bak, og kort efter blev den overbord-
faldne bjeerget om bord igen.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.

341. M/S SLESVIG af Kgbenhavn, 13393 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa rejse fra
Rio de Janeiro til Morrisville.

En mand forsvundet d. 20. maj i Atlanterhavet. (13)

Sgforklaring i Morrisville d. 25. maj.

KI. ca. 0146, da S. under en frisk S@.-lig brise befandt sig pd 20°06'N., 58°40'V.,
varskoede en matros, at han formodede, at finsk motormand R. H&méldinen var faldet
over bord. Skibet gennemsggtes, men da motormanden ikke kunne findes, lagdes skibet
kl. 0242 p& modsat kurs, samtidig med at der udsendtes meddelelse til Coast Guard samt til
alle skibe i farvandet. KI. 0338 var S. p& den position, hvor det formodedes, at Ulykken var
indtruffet. Farvandet eftersggtes til kl. 0700, uden at den savnede kom til syne.

Anm. Ministeriet ma antage, at motormanden er faldet over bord og druknet.

342. Ff. BODIL MARIE af Esbjerg, 57 B.R.T. Bygget 1960 af eg og bgg. P& rejse
fra fiskeplads i Nordsgen til Esbjerg.

En mand faldet over bord og druknet d. 28. juni i Nordsgen. (18)

Sgforklaring og sagforher i Esbjerg d. 1. juli.

KI. ca. 1100, da B.M. under en stiv N.-lig kuling befandt sig ca. 12 sm. SV.tV. af
Gradyb barre, opdagedes bedstemand Andreas Larsen af Eshjerg i vandet ca. 50 m agten

5
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for fartgjet. Der blev kastet en redningskrans ud til den overbordfaldne, der Kkort efter blev
bjerget om bord, hvorefter genoplivningsforsgg pabegyndtes. KI. ca. 1125 blev den pégaldende
overfort til et passagerskib og fert til Esbhjerg. Ved ankomsten hertil konstateredes det, at
den pageeldende var dgd.

Anm. Ministeriet ma antage, at den forulykkede er faldet over bord under en overhaling.

343. M/S HERVARD af Fredericia, 300 B.R.T. Bygget 1951 af stdl. Pa rejse fra
Kotka til Dunkerque med tree.

En mand forsvundet d. 2. juli i stersgen. (19)

Politirapport dat. 2. juli. Sgforhegr i Redby d. 10. juli.

KI. ca. 0810, da H. under en svag brise med @S@.-gdende strem befandt sig ca. 4 sm.
S@. for Hyllekrog fyr, savnedes daksdreng Poul Verner Lorenzen Jensen af Tullebglle, der
sidst var set i sin kgje kl. ca. 0755. Da en eftersggning om bord var resultatles, blev skibet
lagt pd modsat kurs, og en eftersagning omkring skibets position kl. 0800 blev pabegyndt.
KI. ca. 1000 udsendtes oplysning om ulykken over radio. KI. ca. 1300 blev eftersggningen,
der forblev resultatlgs, indstillet. Den pageldende er senere fundet druknet.

Anm. Ministeriet har ikke pa& det foreliggende grundlag kunnet udtale sig om &rsagen
til ulykken.

344. MI/S ARGUS af Kgbenhavn, 609 B.R.T. Bygget 1923 af stal.

En mand forsvundet d. 5. juli i @stersgen. (20)

Saforhgr i Kgbenhavn d. 12. juli.

KI. 0615, da A. under en svag S.lig luftning med N.-gdende strem, 13 opankret pa
55°01'5N., 12°34'5 @., savnedes hovmester Helge Sigvard Petersen, der sidst var set Kl
ca. 0315. Da en eftersggning om bord var resultatles, udsendtes melding over radioen, hvor-
efter A. lettede anker og sammen med et andet skib begyndte en eftersggning N. og V. for
ankerpladsen. Eftersggningen, der varede til kl. 1300, forblev resultatlgs.

Anm. Ministeriet mé antage, at den pageeldende er faldet over bord og druknet.

345. Stf. SVEND af Ngrresundby, 18 B.R.T. P4 rejse til Narresundby.

En mand faldet over bord og druknet d. 9. aug. i Limfjorden. (23)

Politirapport dat. 9. aug. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 11. aug.

KI. ca. 1345 medens S. under en VSV.lig kuling med @.-gdende stram & V. for
jernbanebroen, hvorfra der vistes stopsignal, hgrtes rdb, og det viste sig, at den ene af to
deksdrenge, der havde veeret i ferd med at spule daekket, var faldet over bord. S. drejedes
rundt, og en eftersggning bistdet af et andet fartgj, hvorfra ulykken wvar blevet set, blev
pabegyndt, samtidig med at der tilkaldtes hjelp fra land. Den overbordfaldne blev ikke
fundet.

Anm. 1. Den omkomne var: deksdreng Kurt Sge Petersen, Voerbjerg pr. Ngrresundby.

Anm. 2. Ministeriet mad antage, at den omkomne har mistet balancen og er faldet over
bord og druknet.

346. M/S SIENA af Kgbenhavn, 8854 B.R.T. Bygget 1954 af stdl. P& rejse fra Hull
til Christobal.

En mand faldet over bord d. 24. sept. i Atlanterhavet. (38)

Rapport dat. 27. sept. Sgforhgr i Kgbenhavn d. 8. dec.

KI. 2010, da S. under en let @S@.-lig brise med klart vejr befandt sig pd 18°02'N.,
64°18'V., sprang motormand Archibald Anker Olsen, der opholdt sig pd poopdakket, over
bord. Der blev straks kastet flere redningskranse med lys over bord, og kort efter blev skibet
lagt pd modsat kurs og en eftersggning pabegyndt. Samtidig udsendtes melding over radio
til skibe i nzrheden og til land. KI. 2020 sattes en motorredningsbdd i vandet. Eftersggningen,
der varede til kl. 2400, forblev resultatlgs.

347. Ff. GRETHE KROG af Frederikshavn, 108 B.R.T. Bygget 1959 af stdl. Pa fiskeri
i Nordsgen.

En mand faldet over bord og druknet d. 5. nov. i Nordsgen. (41)

Politirapport dat. 5. og 6. nov. Sgforhgr i Hirshals d. 9. nov.

KI. ca. 0900, da G.K., der sejlede med moderat fart, og som styrede @., under en @.-lig
kuling  med wurolig sg befandt sig pd ca. 57°50'N., 5°40'@., skyllede en stor sg ind over
daekket, hvor fisker Knud Jensen af Hirshals var beskeftiget pd et sted, hvor han ikke kunne
ses af fareren, der opholdt sig i styrehuset. Den pageldende eftersagtes forgeves i fartgjet,
hvorefter G.K. og et samsejlende fiskefartgj blev lagt pd modsat kurs. Kort efter sas den
forsvundne fra det andet fartgj, der mangvreredes tet hen til ham. Da man forsggte at fa
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tag i den overbordfaldne, der tilsyneladende livles flad med ryggen opad, forsvandt han
agten for fartgjet. De to fartgjer eftersggte i ca. 2/, time forgaves den forulykkede.
Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende er skyllet over bord og druknet.

348. M/S RITA MAERSK af Kpgbenhavn, 6310 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. Pa rejse
fra Cebu til Manila.

En mand forsvundet d. 12. nov. i Stillehavet. (40)

Sgforklaring i Yokohama d. 3. dec.

D. 13. nov. kl. 1115, da R.M. befandt sig i Verdi Island Passage, savnedes motormand
Kjeld Baungaard af Juelsminde, som sidst var set d. 12. nov. kl. ca. 2230. da han p& grund
af et ildebefindende gik ud pé dakket. Den pageldende eftersggtes forgeves om bord, hvor-
efter skibe i omradet radiotelegrafisk blev anmodet om at holde udkig efter den pégaldende,
der formodedes at veare faldet over bord.

Anm. Ministeriet ma antage, at motormanden er faldet over bord og druknet.

349. M/S NORDPOL af Kgbenhavn, 4919 B.R.T. Bygget 1955 af stdl. Pa rejse fra
Tumaco til Baltimore.

En mand faldet over bord og druknet d. 14. nov. ved Tumaco. (46)

Sgforklaring i New York d. 25. nov.

KI. 1652, da N. befandt sig ud for Farallon de Castillo ved Tumaco, observeredes en
mand i vandet agterude. Skibet stoppedes, og en motorredningsbdd sattes i vandet. Efter-
sggningen var resultatlgs, og en undersggelse om bord viste, at en ungmand savnedes.

Anm. 1. Den omkomne var: Ungmand Bjarne Funder.

Anm. 2. Ministeriet m& antage, at den pageeldende er faldet over bord og druknet.

350. M/S SONGKHLA af Kgbenhavn, 8627 B.R.T. Bygget 1953 af stal.

En mand faldet over bord og druknet d. 24. nov. i Hamburgs havn. (43)

Sgforhgr i Kebenhavn d. 5. dec.

KI. 0020, medens S. 1& fortgjet i pzle i Hansahafen, faldt donkeymanden, der netop fra
en bad var trddt op pa faldrebets repos, ind mod skibssiden, ned i vandet og forsvandt. Den
efterfalgende eftersggning gav intet resultat.

Anm. Ministeriet kan ikke udelukke, at ulykken skyldes, at den forulykkede har faet
et pludseligt ildebefindende.

351. Ff. LIS af Frederikshavn, 15 B.R.T. Pa fiskeri i Kattegat.

En mand faldet over bord og druknet d. 13. dec. i Kattegat. (50)

Sgforklaring i Frederikshavn d. 30. jan. 1967.

KI. ca. 0200, da L. under en hiard @S@.-lig kuling befandt sig N. for Leaess og sejlede
med vinden pa bb. laring, mistede fisker Carl Johan Winther af Frederikshavn, der pa
daekket 1 le af styrehuset var beskeaftiget med at rense fisk. balancen og faldt over bord.
Skruen blev straks koblet fra, og en redningskrans kastedes ud, hvorefter den overbordfaldne
forgaeves eftersggtes i 1%/, time.

Anm. Arsagen til ulykken fremgdr af det ovenfor anfarte.

ANDRE ULYKKESTILFALDE

352. M/S AASE H@J af Horsens, 300 B.R.T. Bygget 1955 af stal.

En mand kommet til skade d. 8. jan. i Svendborg havn. (2)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 8. jan.

KI. 0900, da AAH. 1a fortejet i Svendborg havn, skulle en presenning ved hjelp af
en gerd lgftes fra daekket om bb. og anbringes pd dakket om stb. Ungmanden, som stod pa
de opstablede lugedzksler, og som skulle tage imod presenningen og styre denne pa plads,
blev, da presenningen efter at veere kommet klar af lugekarmen kom i svingning, ramt og
faldt ned i lasten — et fald pd ca. 3 m. | faldet padrog den tilskadekomne sig bakkenbrud.
I en ambulance blev den tilskadekomne kgrt til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

353. M/S HOLLAND af Kgbenhavn, 4649 B.R.T. Bygget 1961 af stal.
En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 11. jan. i Las Palmas. (1)
Indberetning fra konsulatet i Las Palmas dat. 21. jan.
KI. 2005, da H. 1& fortgjet i Las Palmas, ville overstyrmanden gd fra bakdaekket ned
i underlasten, der var tom. Ved 3. lejdertrin mistede den pageldende grebet i lejderen og
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styrtede ned i lastrummet - et fald pd 6-7 m, hvorved han padrog sig et dbent kraniebrud.
Den tilskadekomne blev straks kert til hospitalet, hvor han den 20. jan. afgik ved dgden.
Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgar af det ovenfor anfarte.

354.  M/S PASADENA af Kgbenhavn, 8607 B.R.T. Bygget 1953 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 25. jan. i Vancouver. (3)

Rapport dat. 26. jan.

KI. ca. 2000, da P. & fortgjet ved kaj i Vancouver havn, fandtes en ungmand, der som
vagtmand havde veret beskaftiget med nedrigning af arbejdslys i lastrum nr. 3, liggende
pd bunden af stb. hgjtank. | en ambulance blev den pageldende fort til hospitalet, hvor det
konstateredes, at han havde breekket en nakkehvirvel.

355. S/S HADSUND af Skealsker, 1563 B.R.T. Bygget af stdl. P3 rejse fra Valencia
til Barcelona.

En mand omkommet og en mand kommet til skade d. 26. jan. i Middelhavet. (5)

Rapport fra de spanske marinemyndigheder i Valencia dat. 16. marts. Sgforhgr i Skeelsker
d. 12. aug.

KI. ca. 2130, da H. befandt sig ca. 1 sm. fra Valencias havn, sprengtes et damprer ved
overhederens samlekasse for meattet damp. Dampen strammede ud i kedelrummet, hvorved
2 fyrbegdere blev forbrendt. H. ankrede op, og de tilskadekomne blev i et tilkaldt fiskefartgj
fort til land og derefter bragt til hospitalet. D. 27. jan. afgik den ene af de tilskadekomne
ved dgden som falge af forbreendingerne.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes fejl eller skarhed i damprarets materiale.

356. M/S MARTHA af Radvig, 48 B.R.T. Bygget 1900 af eg.

En mand kommet til skade ved ulykkestilflde d. 9. feb. i Grena havn. (4)

Politirapport dat. 9. feb. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 10. feb.

KI. 0935, da M. var beskaeftiget med at uddybe et fergeleje i Grend havn, ville den
mand, der passede spillet, klare wiren pa spiltromlen, medens tromlen kerte rundt. Herunder
fik den pageldende hgjre hand i klemme mellem wiren og tromlen. Spillet blev straks
stoppet, og den tilskadekomne, der var blevet trukket lidt med tromlen rundt og havde faet
hgjre hénd steerkt leederet, blev befriet og i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

357.  M/S SOFIE TRANS@ af Kgbenhavn, 300 B.R.T. Bygget 1951 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 22. feb. i Nastved havn. (6)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. feb.

KI. ca. 0710, da S.T. 1a fortgjet langs kaj i Nastved havn, skulle den forreste sektion pa
2-lugen afdekkes af to besetningsmedlemmer. Efter at have fjernet 3 lugedaeksler tradte
den mand, der befandt sig pd lugen, pa et lugedeksel, der ikke & rigtigt an imod bere-
fladerne, hvorved lugedzkslet tippede lidt, og den pagzldende mistede fodfestet og faldt
ned i det tomme lastrum - et fald pd 4 m. Den pageldende, der havde padraget sig en
hjernerystelse samt brud pa en ryghvirvel og pd et héandled, blev i en tilkaldt ambulance kart
til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgar af det ovenfor anfarte.

358. M/S ELEO MARSK af Kgbenhavn, 18164 B.R.T. Bygget 1959 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. feb. i Rotterdam havn. (8)

Indberetning dat. 2. marts.

D. 26. feb. var en mand af besatningen i ferd med at koble ankerspillets kabelarhjul til,
for at hive styrbords anker, der var firet ud, hjem. Da spillet blev startet, ramtes den pgl.
af tgrnstangen, hvorved han padrog sig et stort sar over det ene gje. En tilkaldt laege bragte
den tilskadekomne til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at spillet blev startet, far ternstangen
var fjernet.

359. Ff. VERDANDI af Esbjerg, 31 B.R.T. Bygget 1904 pa eg. Pa fiskeri i Nordsgen.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 18. marts i Nordsgen. (10)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. marts.

Da snurrevoddet var under indhivning, fik den fisker, der betjente spillet, venstre hénd
i bekneb mellem vodline og spilkop, hvorved den pageldendes venstre arm braekkede, og venstre
hands lillefinger blev s& beskadiget, at den matte amputeres.
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360. M/S BERGENHUS af Kgbenhavn, 780 B.R.T. Bygget 1964 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 31. marts i Kgbenhavns havn. (9)

Politirapport dat. 31. marts. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. april.

KI. ca. 1730, da B. assisteret af en bugserbdd var ved at svaje fra kaj i Kronelgbsbassinet,
sprengtes en agterwire. Wiren ramte en trossefgrer, der stod klar til at lade ga, over benene.
Ved ulykken blev den pageeldende forslaet.

361. Ff. LILLY-LONE af Esbjery, 44 B.R.T. Bygget 1961 af eg og bgg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

En mand omkommet ved ulykkestilfelde d. 8. april i Nordsgen. (11)

Politirapport dat. 8. april.

KI. 0320, da L.-L. befandt sig ca. 70 sm. SSV. af Gradyb Barre, var en fisker beskaf-
tiget i fartgjets lastrum med at stuve og ise fisk. Herunder skred isen, hvorved den pa-
geldende, der havde gravet sig ind under isen, fik ca. '/, ton is over sig. Da den gvrige
besztning fik den pageeldende fremdraget af isen, var han afgéet ved daden.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgér af det ovenfor anfarte.

362. M/S OKLAHOMA af Kgbenhavn, 2806 B.R.T. Bygget 1956 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 22. april i Kgbenhavns havn. (12)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 22. april.

KI. ca. 1745, medens O. l& fortgjet i Kgbenhavns havn, skulle et sleng stuvetree affires
i nr. 2 lastrum. En matros, som skulle dirigere slenget, snublede, samtidig med at han rdbte
LfirY, hvorved han fik noget af slenget over sig. Den tilskadekomne blev i en ambulance kart
til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

363. M/S KAMBODIA af Kgbenhavn, 10461 B.R.T. Bygget 1947 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 5. maj i Kgbenhavns havn. (14)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 5. maj.

KI. ca. 1015, da K. & fortgjet ved Orientkajen i Frihavnen, savnedes badsmanden, der
kort forinden sammen med 7-8 medlemmer af daksbesetningen havde veeret beskaftiget med
at surre ladningen pa mellemdek nr. 1 i lastrum nr. 3. En eftersggning blev straks iverksat,
og kort efter fandt man badsmanden liggende livigs i bunden af underlasten umiddelbart
under agterste bb. hjgrne af lugen i mellemdek nr. 2. Det agterste hjernedeksel i bb. side af
denne luge var fijernet. Bédsmanden blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet, men ved
ankomsten hertil var han afgaet ved deden.

Anm. Ministeriet ma antage, at badsmanden er styrtet ned i underlasten gennem den
delvis dbne luge pd mellemdaek nr. 2.

364. SM. TITAN af Odense, 299 B.R.T. Bygget 1956 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 17. maj i Frederikshavn havn. (25)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. maj.

KI. ca. 1020, da T. 14 fortgjet ved fiskerihavnens nordre kaj, fandtes skibets farer lig-
gende bevidstles inde i bb. sidetank, hvis mandehulsdeksel var aftaget et par timer tidligere.
Den péageldende blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet, hvor han kl. ca. 1120 afgik
ved deden.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at fareren ikke, forinden han gik ind
i tanken, havde sikret sig, at tanken var tilstreekkeligt udluftet.

365. M/S KRONPRINS OLAYV af Frederikshavn, 3226 B.R.T. Bygget 1937 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. maj i Kgbenhavns havn. (21)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. maj.

KI. ca. 1200, da K.O. 1& i flydedok ved Refshalegen, fandtes en matros, der havde vaeret
beskaeftiget med at male lgnning, liggende i bunden af dokken. | en ambulance blev den pa-
geeldende, der var hardt kvastet, kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at den pageldende har &bnet en lgnningsport, hvorefter
han har faet overbalance og er styrtet ned.

366. M/S FALKUR af Torshavn, 300 B.R.T. Bygget 1965 af stal.
En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 3. juni i Alborg havn. (16)
Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 3. juni.
KI. ca. 0755, da F. 14 fortgjet ved kaj, skulle en letmatros hives op i agterste mast
siddende i en baddsmandsstol. Ophivningen foregik langsomt og uden sted ved hjelp af skibets
spil. Under ophivningen knakkede manilatovvarket et lille stykke over det sted, hvor badsmands-
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stolen var fastgjort, hvorefter letmatrosen styrtede ca. 4 m ned pd daekket. | faldet ramte han
styrehustaget, hvorved han padrog sig brud pad venstre arm og muligvis en hjernerystelse.
Den tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kert til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma& antage, at ulykken skyldes, at tovvaerket bekneb sig i blokken,
hvorefter det brast.

367. Laegter ADELGUNDE af Tuborg havn, 83 B.R.T.

En dreng kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 15. juni i Tuborg havn. (37)

Politirapport dat. 15. juni. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 16. juni.

KI. 1545, medens A. 1& fortgjet i Tuborg havn uden mandskab om bord, kom lzgteren
i bevaegelse som folge af bglgedannelse fra en passerende farge, hvorved en halekebe blev
revet lgs af en fortgj ningswire og ramte en dreng, som uberettiget befandt sig om bord i
legteren. Den tilskadekomne, der havde padraget sig kraniebrud, blev i en ambulance kaort
til hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at uheldet skyldes, at fortgjningswiren var blevet totnet af
uvedkommende.

368. Kabelpram HENRY P. LADING af Kgbenhavn, 1536 B.R.T.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 1. juli i Kebenhavns havn. (35)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. juli.

KI. ca. 0710, da H.P.L. 1& fortgjet ved Belvederekajen, var en matros i ferd med at

fastgere tampen af wiren pad agterste varpespil om bb. til et i spiltromlens hulhed anbragt
beslag. Tilsyneladende uden ydre anledning gik spillet i gang, og den pagzldendes hgjre hand
kom i bekneb mellem en eger i tromlen og spillets ene lejebuk. Legterens forer, der stod

i nzrheden, stoppede spillet og frigjorde matrosen, hvis hand var blevet alvorligt kveestet.
I en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til, at spillet gik i gang, er muligvis, at en gaffellds, der kan fastholde
spillets mangvrehandtag i stopstilling, ikke var bragt i anvendelse.

369. M/S MAREN SKOU af Kgbenhavn, 7229 B.R.T. Bygget 1961 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 26. juli i Esbjerg havn. (27)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 26. juli.

KI. ca. 0925 medens M.S. 1& i Esbjerg havn, var besztningen i ferd med at afdekke
en luge pd hoveddekket for at skaffe lys til mellemdekket, hvor en maskinarbejder skulle
udfgre et reparationsarbejde. Inden lugerne wvar fjernet, gik maskinarbejderen imidlertid ned
pd mellemdaekket, hvor han faldt gennem mellemdakslugen, hvis midterste sektion var &ben,
ned i underlasten — et fald pd ca. 3, m. Den tilskadekomne, der havde faet trykket et par
hvirvler i rygsgjlen, blev i en ambulance kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet mad antage, at ulykken skyldes, at den tilskadekomne gik ned pa mellem-
daekket, forinden der var tilstreekkelig belysning.

370. M/S SALTHAMMER af Nexg, 299 B.R.T. Bygget 1950 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 5. aug. i Frederikshamn. (22)

Rapport fra Dansk Vicekonsul i Frederikshamn dat. 9. aug.

D. 5. aug., medens S. l& fortgjet i Frederikshamn, var ungmanden i ferd med at surre
lossebommen ind til masten. Under dette arbejde mistede den péagldende sit greb og faldt
ned pd dekket — et fald pd ca. 10 m. | faldet ramte han en sammenrullet presenning. Den
tilskadekomne blev i en tilkaldt ambulance kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

371. M/S FRANCINE MARSK af Kgbenhavn, 17.103 B.R.T. Bygget 1955 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 6. aug. i Puerto Miranda. (26)

Rapport fra skibsfgreren dat. 6. aug. Seforklaring i Yokohama d. 4. sept. Sgforher i
Svendborg d. 4. nov.

Ca. kl. 1940, da F.M. 1& fortgjet ved kaj, ville matros Henryk Bornislav Stepien springe
fra kajen op pa skibets dek, der var i en hgjde af ca. 1,5 m over kajen. Herunder faldt
matrosen i vandet mellem kajen og skibssiden. 2 redningskranse blev straks kastet i vandet
pd ulykkesstedet, og en redningsaktion ivarksattes. Matrosen blev forst fundet efter ca. 2Y,
times eftersggning og var da afgéaet ved daden.

Anm. Ministeriet m& antage, at ulykken skyldes, at matrosen undlod at benytte skibets
landgangsbro.
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372.  M/S SMUT af Sgnderborg, 25 B.R.T. Bygget 1949 af eg og bag.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 15. aug. i Nybgl Nor. (28)

Politirapport dat. 15. aug. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. aug.

KI. ca. 1700, da S. i Nybgl Nor lossede fyld med grab, ville skibsfgreren smgre remvoks
pd driviemmen mellem motorens drivhjul og grabspillets drivaksel efter at have fjernet af-
skermningen til driv.emmen, mens motoren var i gang. Herunder blev hans hgjre hand
grebet af remmen og trukket ind mellem rem og remskive, hvorved et ben i underarmen
breekkede. Efter at skibet var kommet til Sgnderborg, blev den tilskadekomne i en ambulance
kart til hospitalet.

Anm. Ministeriet mé& antage, at ulykken skyldes, at fareren undlod at standse motoren,
inden han pabegyndte arbejdet med voksning af drivremmen.

373. M/S MAGDALA af Kagbenhavn, 8648 B.R.T. Bygget 1951 af stil. Pa rejse fra
Kgbenhavn til Bremen.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 20. aug. i Kgbenhavns havn. (29)

Politirapport dat. 20. aug.

KIl. ca. 1800, da M. afgik fra Kgbenhavns havn, var en matros beskeftiget med at hale
en fortgjningswire ind med spil. Pludselig skransede wiren, og den pageldende fik hgjre hand
i klemme mellem wiren og spilkoppen. | en lodsbdd blev den pagaldende, der havde laderet
to fingre, bragt i havn, hvor en ambulance bragte ham til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgér af det ovenfor anfarte.

374. Ff. SILVERLAND af Esbjerg, 47 B.R.T. Bygget 1957 af eg og beg. Pa fiskeri
i Nordsgen.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 1. sept. i Nordsgen. (31)

Sgforhar i Esbjerg d. 13. sept.

KI. 0630, da S., der i lastrummet havde ca. 33 t. industrifisk, af hvilke en del var géet
i gering, befandt sig ved Redeklev Sand ud for Remgs V.-kyst, sds bedstemanden - Jens
Christian Thomsen af Sedding - sidde tilsyneladende livlgs i lastrummet, i hvilket han havde
opholdt sig ca. 10 min. Den pagaldende blev bragt op pa dekket, hvor det viste sig, at han
var afgaet ved deden.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at der ved en forgering af fiskeladningen
er opstéet iltmangel i lastrummet.

375.  MI/S BORIBANA af Kghenhavn, 8807 B.R.T. Bygget 1961 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 12. sept. i Bangkok. (30)

Sgforklaring i Bangkok d. 13. sept.

KI. ca. 1400, da B. 1& fortgjet i Bangkok havn, var en letmatros pd vej op ad lastlejderen

pa forkant af 5-lasten. Da den pageldende, der havde to sma nggler i sin venstre hand,
befandt sig mellem gverste mellemdek og g@verste deek, mistede han grebet i lejderens trin og
styrtede ned i underlasten. | en tilkaldt ambulance blev den péageldende bragt til hospitalet,

men ved ankomsten hertil var han afgéet ved dgden af sine kveestelser.
Anm. Arsagen til ulykkestilfeldet fremgér af det ovenfor anfarte.

376. M/S MERCANAUT af Drager, 299 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 15. sept. i Frederikshavns havn. (51)

Politirapport og rapport fra statens skibstilsyn dat. 15. sept.

KI. ca. 1530, da M. var ved at afsejle fra Frederikshavn, fik en daksdreng, der pa
bakken wvar ved at stikke ud pad en fortgjningswire, sit hgjre ben i bekneb mellem wiren og
en fortgjningspullert, hvorved benet blev s alvorligt beskadiget, at det métte amputeres.

377.  MIS PORTLAND af Alborg, 1098 B.R.T. Bygget 1951 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfelde d. 1. oktober i Kgbenhavns havn. (33)

Politirapport samt rapport fra statens skibstilsyn dat. 1. okt.

KI. ca. 0845, medens P. 13 fortgjet ved Sluseholmen, kom en matros af vanvare til at
rore ved kontrolleren til ankerspillet, hvorved ankeret kertes et par led ud. Spillet stoppedes,
og da der hertes rab fra en letmatros, som var beskaftiget med at male udenbords fra en

stilling i umiddelbar narhed af ankerklydset, haledes ankeret tilbage til sin  oprindelige
stilling. Det viste sig, at letmatrosen havde stdet med sin venstre hand pa ankerkeden og
derved, da kaeden drejede sig, faet hénden i klemme mellem keden og klydset og derved

padraget sig en mindre lasion af handen.
Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes, at ankeret ikke var sikret.
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378. M/S HEIMDAL af Odense, 196 B.R.T. Bygget 1898 af stdl. P3 rejse fra Kage
til Solrgd med sand.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 6. okt. i Kege Bugt. (36)

Politirapport dat. 6. okt.

KIl. ca. 0630, da H. i urolig sg befandt sig i Kege Bugt, ville et medlem af besztningen
passere gennem en vandtet der, der forte fra daekket til overbygningen agter. Under &bningen
af degren blev den pageldende ramt af spidsen af vrideren i den ene gjekrog. Efter at han var
blevet befriet, sejlede H. tilbage til Kege, hvor den tilskadekomne i en tilkaldt ambulance
blev kart til hospitalet.

Anm. Der er intet oplyst om arsagen til ulykken.

379. SM. ANNE BENTE af Havnsg, 92 B.R.T. Bygget 1902 af stdl. Pa ralsugning i
Store Beelt.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 18. okt. i Store Beelt. (48)

Politirapport dat. 18. okt. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 19. okt.

KI. ca. 1315, da A.B. 1a opankret S. for Sejerg, skulle bedstemanden hale hjem pa agter-
keeden. Under arbejdet med ankerspillet blev den pagaldende grebet af en uafskermet aksel
pa spillet og slynget mod en spilkop, hvorved han kveestede brystkassen og den ene arm. Ral-
sugningen blev afbrudt og skibet sejlet til Havnsg, hvor den tilskadekomne i en ambulance
blev kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

380. SM. ZIBA af Kghenhavn, 75 B.R.T. Bygget 1938 af eg og fyr.

En mand kommet til skade d. 27. okt. i Dstersgen. (42)

Rapport fra statens skibstilsyn dat. 28. okt.

KI. ca. 0900, medens Z. 14 i farvandet ud for Nysted og fiskede tang, greb slabet fat
i en sten pd havbunden. En glider sprengtes, og gliderblokken ramte bedstemanden i hovedet.
Den tilskadekomne blev straks bragt til Nysted, hvor han kom under leegebehandling.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

381.  M/S PANAMA af Kgbenhavn, 9013 B.R.T. Bygget 1950 af stal.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 30. okt. i Kgbenhavns havn. (45)

Politirapport dat. 30. okt. Rapport fra statens skibstilsyn dat. 17. nov.

KI. ca. 1700, da P. var ved at fortgje ved Orientkaj, satte en matros sin hgjre fod i en
kinke p& en fortgjningswire, der var under udstikning. Den péagzldende veltedes omkuld og
braekkede hgjre ben. | en tilkaldt ambulance blev den tilskadekomne kart til hospitalet.

Anm. Arsagen til ulykken fremgér af det ovenfor anfarte.

382. MI/S ALBERTA af Kgbenhavn, 4507 B.R.T. Bygget 1966 af stal.

En mand omkommet ved ulykkestilfeelde d. 5. nov. i Grangemouth. (39)

Sgforklaring i Grangemouth d. 6. nov. Sgforhgr i Kagbenhavn d. 27. dec.

KI. ca. 1245, da A. 13 fortgjet i Grangemouth, var fire mand af besaetningen beskeftiget
med at Aabne patentlugerne pa dakket ved hjelp af spillet, som ved et wiretreek skulle hale
lugedaekslerne forefter. Under dette arbejde satte lugedeaekslerne sig fast, og under forsgget pa
at frigere dem blev der hevet i den wire, der benyttes ved Ilukning af lugen, samtidig med
at der slekkedes pd den anden. Herunder blev agterste daeksel lgftet klar af lugekarmen og
fortsatte sin  beveegelse agterefter. Samtidig passerede letmatros Henrik Haack Malmholt af
Kgbenhavn mellem lugen og et agtenfor denne beliggende deaekshus og blev klemt mellem
lugedaeksel og daekshuset. Den pgl. blev drabt pa stedet.

Anm. Ministeriet ma antage, at en uheldig anbringelse af vejviserblokken for wiretreekket
til lukning af lugedaekslerne har veeret medvirkende arsag til ulykken.

383. M/S JANNE MARIA af Arhus, 398 B.R.T. Bygget 1963 af stil. P& rejse fra
Creeksea til Ghent.

En mand kommet til skade ved ulykkestilfeelde d. 17. dec. i Nordsgen. (49)

Indberetning gennem udenrigsministeriet dat. 27. dec.

KIl. 2045, da J.M. under en SV.-lig storm med sgen tveers befandt sig 6 sm. NN@ af
»Noord Hinder* fyrskib, mistede et besetningsmedlem balancen. | faldet slog han ryggen
mod en bznk og padrog sig brud pad rygsgjlen. Ved ankomst til Ghent blev han bragt til
hospitalet.

Anm. Ministeriet ma antage, at ulykken skyldes vejrforholdene.
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DANSKE SORETTERS DOMME

eller udtalelser i 1966 om

spulykker overgaet danske skibe

1. feb. Politimesteren i Rgnne.

SM. ,Elinor“ af Neksg. Brand om bord d. 4. okt. 1965 medens skibet 14 fortgjet i Neksg
havn.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 317).

Ministeriet fandt, at branden skyldtes, at fereren for at tgrre lastrummet havde heldt
3 liter benzin ud over garneringen, dekket rummet til og derpd antendt benzinen, og begeerede
i medfgr af § 42, stk. 1, i lov om tilsyn med skibe af 28. marts 1951, jfr. bekendtgerelse nr. 336
af 31. aug 1965 om bekendtggrelse af lov om tilsyn med skibe, tiltale rejst imod skibets farer
for overtraedelse af lovens § 15.

E.s farer vedtaget en bgde pa 200 kr.

3. feb. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

MIS ,,Northwind“ af Kebenhavn grundstgdt d. 22. dec. 1964 pa Torquay Red.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 126).

Det fremgik af sagen, at skibet I& opankret uden vagt pd dekket, at ankerkaden under
en @.-lig storm knaekkede, hvorefter skibet drev pa land, inden maskinen kunne startes.

Ministeriet henstillede, at der rejstes tiltale mod skibets forer i medfer af sglovens § 289
for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstedningen samt for over-
treedelse af bestemmelserne i anordning nr. 120 af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske
skibe.

N.s farer vedtaget en bgde pa 200 kr. i henhold til den subsidizre pastand.

7. feb. Politimesteren i Esbjerg.

Ff. ,Bogani“ og Ff. ,Maran-Atha“, begge af Esbjerg, kollideret d. 23. sept. 1965 i
Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 201).

Det fremgik af sagen, at B.s bedstemand, der var alene pd vagt, forlod styrehuset for
at smgre maskinen, uanset at der var flere lys i sigte, heraf to lys ret forude.

Ministeriet henstillede, at der i medfgr af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod bedste-
manden for ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

B.s bedstemand vedtaget en bgde pa 300 kr.

3. marts. Politimesteren i Frederikshavn.

Ff. ,Bodil Rie* af Frederikshavn og Ff. ,Henrietta Spashet* af Lowestoft, Kkollideret
d. 2. maj 1965 i Nordsgen.

(Se. D.S.U.S. 1965 nr. 164).

Det fremgik af sagen, at B.R.s rorgenger, der var alene pa vagt, i tiden umiddelbart
inden kollisionen opholdt sig i bestiklukafet beskeftiget med at lytte til radio.

Ministeriet henstillede, at der i medfer af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod ror-
gangeren for ved grov fejl og forsammelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

B.R.s rorganger vedtaget en bgde pa 200 kr.

5. april. Frederikshavn Kriminalret.

Ff. ,,Bjorn® af Skagen sprunget leek og sunket d. 23. juni 1965 i Skagerrak.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 277).

Det fremgik af sagen, at B., der tidligere havde varet laek, 13 opankret uden vagt, og
at beseatningen farst vagnede ved, at vand trengte ned i lukafet gennem skylightet.

6
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Ministeriet fandt, at forliset skyldtes, at der ikke var udstukket en vagtsmand, og hen-
stillede, at der blev rejst tiltale imod B.s farer, principielt i medfgr af sgmandslovens § 289
for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget skibets forlis, subsidiert i medfar
af betryggelseslovens § 6, stk. 3, jfr. § 5, stk. 1, for overtredelse af bestemmelserne i anordning
nr. 120 af 11. april 1953 om udkigstjeneste i danske skibe.

B.s farer idemt en bade pa 800 kr.

5. april. Rgnne sgret.

SM. ,Birgitte Holm“ af Hasle teornet SM. ,Jette-Jan“ af Randers d. 24. nov. 1965
under forhaling i Rgnne havn.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 227).

Ministeriet fandt, at pdsejlingen skyldtes, at B.H.s letmatros, der var under pavirkning
af spiritus, under fgrerens fraveer foretog forhaling uden at have modtaget ordre dertil, og
begerede i medfer af semandslovens § 76 tiltale rejst imod den pageldende for ved grov
forssmmelse i tjenesten at have foranlediget pasejlingen. Ministeriet tilfgjede, at forholdet
tillige mentes at kunne henfares under straffelovens § 138.

B.H.s letmatros vedtaget 12 dagbgder a 40 kr.

22. april. Argskebing saret.

M/S ,Brasilien* af Kgbenhavn og M/S ,Thurgsundd af Thurg kollideret d. 22. sept. 1965
i Storebeelt.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 199).

Ministeriet fandt, at Kkollisionen skyldtes, at T., der havde B. pé& sin stb. side, undlod
at gd af vejen, sdledes som foreskrevet i sgvejsreglernes regel 19, og begarede tiltale rejst mod
T.s vagthavende styrmand, principielt i medfer af segmandslovens & 76 for ved grov for-
sgmmelse i tjenesten at have foranlediget Kollisionen, subsidieert for overtreedelse af sgvejs-
reglernes regel 19..

Dom iflg. den principielle pastand (Udeblivelsesdom).

Bade: 800 kr.

29. april. Sgretten i Lemvig.

Ff. ,.Bente Broe“ af Thyborgn pasejlet af ukendt skib d. 1. okt. 1965 i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 204).

Det fremgik af sagen, at B.B. 1& til ankers, og at bedstemanden, der var alene pad vagt,
faldt i sevn og derfor ikke bemerkede pasejlingen. Det fremgik endvidere af sagen, at bedste-
manden havde deltaget i fiskeriet i ca. 18 timer forud for sin vagt.

Ministeriet henstillede tiltale rejst i medfer af sgmandslovens § 76 imod bedstemanden
for ved grov forssmmelse i tjenesten - undladelse af at holde sig végen pd vagten — at have
medvirket til pasejlingen.

B.B.s bedstemand vedtaget en bade pa 200 kr.

2. juni. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

Sandpumper M/S ,Kaptajn Nielsen® af Kgbenhavn keentret d. 18. sept. 1964 ved
Australiens @.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 261).

Ministeriet var af den opfattelse, at forliset skyldtes, at skibets stabilitet pd grund af
betydelig overlastning havde veret for ringe. Det fremgik endvidere af sagen, at nedlastningen
forud for kentringen skete efter direkte ordre fra foreren, uanset at han ikke havde fyldest-
gerende kendskab til skibets stabilitetsforhold ved nedlastninger til dybgang over 5, 37 m.

Ministeriet fandt, at det af fereren udviste forhold matte Kkarakteriseres som grov for-
sgmmelse i tjenesten, og henstillede, at der i medfgr af semandslovens § 289 rejstes tiltale
mod fareren for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget skibets keentring.

K.N.s fgrer vedtaget en bgde pa 2000 kr. (Forvandlingsstraf 25 dages hafte).

2. juni. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Klausholm“ af Kgbenhavn og M/S ,Lisbet Terkol“ af Arhus kollideret d. 29. dec.
1964 i Sundet.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 259).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, dels, at der om bord i L.T. ikke var sat udkig
ved searlig udkigsmand, og dels, at man om bord i L.T. under de givne omstendigheder, hvor
et fra Kgbenhavn udsejlende skibs lanterner matte paregnes at kunne blive udvisket af lysene
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fra byen bagved, har undladt at benytte skibets radar til konstatering af et sddant skibs
tilstedeveerelse, og henstillede, at der i medfor af seglovens 8§ 289 rejstes tiltale imod L.T.s
farer for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

L.T.s forer vedtaget en bade pé 500 kr.

2. juni. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

Den 5. sept. 1965 kentrede en fladbundet pram, der skulle landsette 6 personer fra
en fiskejolle, som 1& fortgjet ca. 20 m fra Provestenshavnens mole, hvorved 2 personer
druknede.

Ministeriet begerede i medfer af sglovens § 289 tiltale rejst mod prammens ejer og farer
for ved grov fejl (overlastning af prammen) at have foranlediget ulykken.

Prammens farer vedtaget en bade pé& 750 kr.

6. juni. Politimesteren i Arhus.

M/S ,Miranda“ af Marstal pésejlet andet skib samt havnekajen i Hobro havn d. 14. dec.
1965.

Ministeriet fandt, at pésejlingen skyldtes, at M.s bedstemand pa egen hand gjorde brug
af skibets motor, skent han ikke var fortrolig med betjeningen af denne, og begaerede i medfar
af sgmandslovens § 76 tiltale rejst imod bedstemanden for wved grov fejl i tjenesten at have
foranlediget pasejlingen.

M.s bedstemand vedtaget en bgde pa 100 kr.

25. juni. Politimesteren i Frederikshavn.

Ff. ,,Rude* af Skagen grundstgdt d. 1. feb. ved Norges S.-kyst.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 14).

Det fremgik af sagen, at rorsmanden, der var alene i styrehuset, var faldet i sevn og
farst vagnede ved grundstedningen.

Ministeriet henstillede, at der i medfer af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod den
pagzldende for ved grov forsemmelse i tjenesten at have foranlediget grundstadningen.

R.s rorsmand vedtaget en bgde pa 200 kr.

7. juli. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

Ff. ,Lykkens Prgve“ og SM. ,Satu“, begge af Kagbenhavn, Kkollideret d. 11. juli 1965
i Sundet.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 182).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at der om bord i L.P. ikke blev holdt behgrigt
udkig, og henstillede, at der i medfgr af sglovens § 289 rejstes tiltale imod L.P.s farer for
ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

L.P.s farer vedtaget en bgde pa 300 kr.

13. juli Retten i Alborg.

M/S ,,Lehnskov* af Svendborg grundstedt d. 1. feb. pa Sjellands Rev.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 13).

Ministeriet fandt, at grundstedningen ikke ville veere sket, safremt en letmatros havde
efterkommet en ordre fra foreren om at varsko denne, ndr han blev lgst af ved roret,
og henstillede, at der i medfgr af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod letmatrosen for
ved grov forssmmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

Letmatrosen vedtaget en bgde pa 400 kr.

11. aug. Politimesteren i Arhus.

SM. ,Helge“ af Odense og Ff. ,N. C. Olsen* af Kolby Kas kollideret d. 4. jan. 1965
i Kattegat.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 129).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, at H.s lanterner ikke braendte, og henstillede,
at der i medfgr af sgmandslovens § 76 rejstes tiltale imod H.s bedstemand, der havde glemt
at teende lanternerne.

H.s bedstemand vedtaget en bgde pa 300 kr.

1. sept. Sg- og handelsretten i Kgbenhavn.

M/S ,Grusa“ af Hvidovre og SM. ,Esther* af Narresundby kollideret d. 14. april 1965
i Sundet.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 184).

6*
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Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, dels, at fareren af G. overlod navigeringen til
en ukyndig daeksmotormand, og dels, at daeksmotormanden, da det for kollisionen blev usigt-
bart, undlod at tilkalde fareren, saledes som det var blevet ham palagt.

Ministeriet  henstillede, at der i medfer af sglovens § 289 blev rejst tiltale imod G.s  farer
for ved grov  forsgmmelse i tjenesten at have  foranlediget  Kollisionen, og i medfgr af  sgmands-
lovens 8§ 76 imod Gs daeksmotormand for  ved grov  forsgmmelse i tjenesten at have med-

virket til kollisionen.
G.s farer vedtaget en bade pa 500 kr.
G.s deksmotormand vedtaget en bgde pa 200 kr.

18. okt. Sgretten i Hjarring.
Ff. ,,Deget” af Hirshals grundstgdt d. 18. jan. N. for Thyborgn Kanal.
(Se D.S.U.S. 1966 nr. 5).

Ministeriet fandt, at grundstedningen skyldtes, at rorsmanden, der havde faet ordre til
at styre 285° faldt i sevn wved roret, og  henstillede, at der i medfer af sgmandslovens § 76
rejstes tiltale imod den pagealdende for  ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget

grundstgdningen.
D.s rorsmand idgmt en bgde pa 200 kr.

18. okt. Sgretten i Hjarring.

Ff. »Sebjern”  af Hirshals  og Ff. »Marianne Rosenbak* af  Esbjerg kollideret  d. 22. maj
i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 184).

Ministeriet fandt, at kollisionen skyldtes, dels, at S. uforvarende havde @ndret kurs mod

M.R., og dels, at den fisker, der havde vagt om bord i S. undlod at kontrollere  styringen
og at holde gje med M.R., uanset dette fartgjs naerhed. Ministeriet henstillede, at der i
medfgr  af  sgmandslovens § 76  rejstes tiltale imod den  vagthavende fisker i S. for ved grov

forssmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.
S.s vagthavende fisker idgmt en bade pa 200 kr.

18. okt. Sgretten i Sxby.

SM. ,,Marie* af Seby grundstgdt d. 10. maj ved Hoganés.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 58).

Det  fremgik af  sagen, at  fareren havde  overladt  vagten  til bedstemanden, der ikke  var
i besiddelse ~ af  sgnaringsbevis, med ordre  om at  styre  125°-130°. Ministeriet  fandt, at  grund-
stedningen  skyldtes, dels, at den af fegreren opgivne kurs var forkert, og dels, at fereren undlod
at give bedstemanden forngden instruktion om sejladsen, da han overlod ham vagten.

Ministeriet henstillede, at der i medfar af sglovens 8§ 289 blev rejst  tiltale imod fareren
for ved grov fejl og forsemmelse i tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

M.s farer idgmt en bgde pa 100 kr.

20. okt. Sgretten i Rgnne.
Ff. ,,Mingo*“ af Neksg pésejlet kaj d. 6. juli i Neksg havn.
(Se D.S.U.S. 1966 nr. 201).

Ministeriet fandt, at pésejlingen skyldtes, at et besatningsmedlem, der var pavirket af
spiritus, havde tilegnet sig fartgjet og pasejlet kajen, og begeerede i medfar af sdmandslovens
§ 76 tiltale rejst  mod  den pagzldende  fisker  for ved grov fejl og  forsgmmelse i tjenesten

at have foranlediget pasejlingen.
Den pageldende fisker vedtaget en bade pa 500 kr.

2. nov og 2. dec. Politimesteren i Frederikshavn.

Ff. ,»Anna Marie Bagelund* af Frederikshavn og Ff. »Martin Bagelund* af Hirshals
kollideret i april md. i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 162).

Det fremgik af sagen, at da skibene narmede sig hinanden for at overfgere et trawl fra
M.B. til AMB, forlod fareren af M.B. styrehuset uden at sgrge for aflgsning og dermed

opsyn med selvstyreren, samt, at da  fareren af M.B. efter kollisionen kom tilbage il styre-
huset, var selvstyreren i uorden, og roret 14 bb.
Ministeriet ~ fandt, at  kollisionen  skyldtes, at der ikke var en person til stede i  styrehuset,

som kunne overtage styringen, da selvstyreren svigtede, og begaerede tiltale rejst imod fareren
af MB. i medfer af sglovens 8§ 289 for wved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget
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kollisionen. Da ingen af farerne havde taget skridt til at fa sgforklaring optaget, anmodede
ministeriet desuden om tiltale i medfar af sglovens § 288 imod begge farere.

A.M.B.s farer vedtaget en bade pé 40 kr.

M.B.s farer vedtaget en bgde pa 100 kr.

3. nov. Sg- og handelsretten i Kabenhavn.

M/S LArild Maersk* af Kgbenhavn. Brand i maskinrummet d. 23. dec. 1964, medens
skibet 14 fortgjet ved kaj i Punta Cardon og indtog bunkerolie. 5 mand omkommet.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 327).

Ministeriet fandt, at branden skyldtes, at olie fra en bundtank sprgjtede ud gennem et

abentstaende pejlrar 0g ramte udstedsraret pé en igangveerende hjeelpemotor. Ministeriet fandt
endvidere, at den maskinmester, der under bunkringen havde vagt i maskinrummet, og som
var bekendt med pejlrarets tilstedevaerelse, havde udvist grov forsemmelse i tjenesten ved ikke
at drage omsorg for, at pejlraret var lukket, nér det ikke benyttedes til pejling.

Ministeriet henstillede, at der i medfer af sgmandslovens 8§ 76 rejstes tiltale imod den

pagaldende maskinmester for ved grov forsemmelse i tjenesten at have foranlediget branden.
Den pagaldende maskinmester vedtaget en bgde pa 1000 kr.

4. nov. Svendborg Herredsret.

M/S ,,Brita Dan* af Esbjerg grundstgdt og forlist d. 7. nov. 1964 i Den botniske Bugt.

(Se D.S.U.S. 1964 nr. 101).

Ministeriet fandt, at grundstgdningen skyldtes utilstreekkelig navigering, og begeerede til-
tale  rejst i medfer af sglovens § 289, stk 1, imod B.D.s ferer for wved grov forsgmmelse i
tjenesten at have foranlediget grundstgdningen.

B.D.s farer idgmt en bgde pa 500 kr.

10. nov. Politimesteren i Middelfart.

M/S  ,Torgsand“ af  Assens. Brand om bord d. 9. april under  skibets  ophold i Ronne-
by havn.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 314).

Det fremgik af sagen, at skibets ungmand havde rgget en cigaret i  kegjen, samt at han
havde lagt  den endnu breendende cigaret pa kanten af et  askebager, der  var anbragt umid-
delbart op ad kgjen, uden at slukke den, inden han faldt i sevn. Ministeriet var af den op-
fattelse, at branden skyldtes, at den omhandlede cigaret er faldet ud af askebageret, har
antendt kajetajet, hvorfra branden har bredt sig til apteringen, og henstillede, at der rejstes
tiltale  imod ungmanden for overtreedelse af § 15 i lov om tilsyn med skibe af 28. marts 1951,

jfr. bekendtgerelse nr. 336 af 31. aug. 1965.
Den pageldende ungmand vedtaget en bade pa 300 kr.

14. nov. Sgretten i Lemvig.

Ff. ,Jomi*“ og Ff. ,Kyrie“, begge af Thyborgn, kollideret d. 15. nov. 1965 i Nordsgen.

(Se D.S.U.S. 1965 nr. 221).

Ministeriet ~ fandt, at  kollisionen  skyldtes, at  fgreren af K. undlod at endre kurs og fart,
da J. ved at @ndre kurs opfyldte sin  vigepligt over for K. Det fremgik endvidere af  sagen,
at ingen af skibene farte det for fiskeskibe foreskrevne dagsignal.

Ministeriet henstillede, at der rejstes tiltale imod begge skibes farere for overtreedelse
af  sovejsreglernes regel 9, litra h, samt at der i medfgr af sglovens § 289 rejstes tiltale imod
fareren af K. for ved grov forsgmmelse i tjenesten at have foranlediget kollisionen.

K.s farer idemt en bgde pa 500 kr.

J.s farer idemt en bgde pa 50 kr.

17. nov. og 5. dec. Retten i Neksg.

Ff. ,Jane“ af Nekss. Brand om bord d. 10. jan., medens skibet wvar p& bedding i Neksg
havn.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 299).

Ministeriet fandt, at branden skyldtes, at gnister fra en skearebraender havde antendt
treeveerket i maskinrummet som falge af, at der ikke inden arbejdets pabegyndelse var fore-
taget forngden afskaermning af treedele i naerheden af arbejdsstedet.

Ministeriet  fandt, at der foreld  overtreedelse af  bestemmelserne i § 5 stk 2, i justits-

ministeriets  bekendtgerelse af 27. marts 1961 om brug af ild og lys, og henstillede, at  der
rejstes  tiltale imod den, der havde udfgrt  arbejdet, eller den, der var  ansvarlig for  arbejdets
udfgrelse.

Dom. En advarsel til skibets farer og til den person, der havde udfert arbejdet.
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19. nov. Skrivelse fra Rigsadvokaten.

M/S »Jesper Clausen* af Kolding og M/Fg. Svea Drot* af Hélsingborg kollideret i
teet tAge d. 14. juni i Gstersgen.

(Se D.S.U.S. 1966 nr. 191).

Det fremgik af sagen, at JCs maskine ikke blev stoppet, da der hertes tagesignal  forude,
men farst da S.D. sas.

Ministeriet begeerede tiltale rejst imod J.Cs farer for overtreedelse af sgvejsreglernes
regel 16, litra b.

J.C.s farer vedtaget en bade pé& 300 kr.

28. dec. Politimesteren i Grena.

Ff. ,Nordstrand“ og Ff. ,,Inge Nordby*, begge af Anholt, kollideret d. 26. april i Kattegat.
(Se D.S.U.S. 1966 nr. 172).

Det fremgik af sagen, at bortset fra et enkelt signal, afgivet efter at fartgjerne var kommet i sigte af hinanden, afgav intet af fartajerne

tagesignaler. Ministeriet begarede tiltale
rejst imod  fareren af N. for  overtreedelse af  sgvejsreglernes regel 15, litra c, pkt. 8, samt
imod fgreren af LN. for overtreedelse af sgvejsreglernes regel 9, litra a og regel 15, litra ¢,
pkt. 1.

N.s farer vedtaget en bade pa 150 kr.
I.N.s farer vedtaget en bade pa 150 kr.
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TABEL B
Art og antal af de i aret 1966 indtrufne forlis af danske skibe

SM SIS og M/S Ti.sa.nmen
Forlisets art Antalskibe BRT. Antal BRT. | Antalskibe BRT.
skibe

Grundstgdning ............. 8 230 2 6198 10 6428
Kollision .......cccoceoenenn. 6 239 1 149 7 388
Kantring .......c.ccoeeveeene 1 20 3 794 4 814
Brand .......ccoviiiinnn 5 113 1 506 6 619
Forsvundet ................... 1 99 — — 1 99
Andre arsager 5 94 — — 5 94
lalt oo, 26 795 7 7647 33 8442




TABEL C

Danske og fremmede skibes grundstgdninger m. m. i aret 1966 pa danske
kyststraekninger og i inderfarvande
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M. AMAGEL ..ot 3 2 | — — 5 | — 1 |— — 1 6 |— | — | —
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Morelia, Kgbenhavn, M/S ........ccccovviiiiiie e
Morild, Egernsund, M/S
Mytistchi, Odessa, M/S

Nancie S, Svendborg, M/S ...
Neptun, Neksg, Ff ...
Neptun, Skagen, Ff ...
Neptunus, Marstal, SM ............
Neuenfelde, Hamburg, M/S .....
Nina-Mona, Esbjerg, Ff ...............
Nordhavn, Kgbenhavn, D/Sdp .....
Nordlyset, Gabense, Ff ................
Nordpol, Kgbenhavn, M/S ...
Nordstrand, Anholt, Ff ..........
Nordstrand, Kolding, Ff ....
Nordstrand, Skagen, Ff ...

Nudde, Korsgr, M/S .....cccooooiiiiiiiie e 90,
Nugvunes, Eide, Ff ...

Oklahoma, Kgbenhavn, M/S ......cccccocviiiviiiieee e
Ola Horn, V&g, Ff ......ccccuevveen.
Olau Hgg, Kgbenhavn, M/S ....
Olau Mark, Kgbenhavn, M/S ......
Olavur Halgi, Fuglefjord, Ff ....
Ole Skerpe, Hirshals, Ff ..............
Oscar Mathies, Hamburg, M/S ...
Ota Riis, Kgbenhavn, M/S ..........
Othonia, Odense, M/S ..........
Oyrasker, TOFtir, Ff ......ccoiiiiiieee e

Palmen, Alinge, Ff ..o
Panama, Kgbenhavn, M/S .........cccoiveiiiiiiieieeve e,
Pasadena, Kagbenhavn, M/S
Pax, Skagen, Ff ........cccocvinnn.
Peter K, Papenburg, M/S ......
Petina, Alborg, M/S ......cooevvverenne.
Pia Henriette, Frederikshavn, Ff. ....
Pieter Willem, Harlingen, Ff. .........
Pinen, Nykabing M., M/Fg. ........
Piraten, Asd, Ff. .....cccevvvvvennen.
Plagen, Nykebing M., M/Fg ...
Pollux 11, Hamburg, M/S ..o
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Portland, AIDOTG, M/S .......cooovvievrieieeeeeeeeeeeeee oo 377
Poul Ibsen, Nanortalik, Motorbad ..............cccocveveeevevivennns 259
Primavera, Napoli, L ........ccocoiiiniee e 45
Prins Carl, Géteborg, M/S 140
Prinsesse Margrethe, Kgbenhavn, M/S 170
Ralf, Haren am EmS, M/S ........cooviiiiiiieciie e 79
Rexona, Thyborgn, Ff ... 190
Riberhus, HOrsens, M/S ......ccoooviiiiieeeiee e 164
Rikke, Strandby, Ff ... 52
Rita Marsk, Kgbenhavn, M/S .........cccccooviveeiieiieceeee, 348
Robert Schou, Frederikshavn, Ff ........cccoceviviiivicinennn, 87
Rude, SKagen, Ff ... 14
Ruth, Hamburg, M/S ... 116
Saint Jacques, VAg, Ff .......cococieeiiiiccccc e 278
Sallingsund, Nykgbing M., M/FQ ......cccooiiiniiiiiiee 333
Salthammer, Neksg, M/S ........ccccoevveviviieeiies 263, 290, 370
Samos, Kgbenhavn, M/S .........ccccocvviviiiie e 188
Sanne Stenhoj, Horsens, M/S .........cccooveiiiieieiineiciceeins 159
Seefalke, Hamburg, M/S ... 101
Selvig, Ngrresundby, SM ... 48
Senius, Hirshals, Ff ........ coooiiiiiiiee s 37, 205
Siena, Kgbenhavn, M/S ..o 346
Signe Tholstrup, Middelfart, M/S .........ccccooiiiiiiiis 323
Sigyn, Kabenhavn, M/BgS ......ccocooeiiniiieieneeecceeine 27
Silvana, Tejn, Ff 336
Silverland, Eshjerg, Ff ... 374
Silver Star, Skagen, Ff ... 38
Sindal, Esbjerg, Ff ......ccci o 327
Sinne Nordfisk, Skagen, Ff. ..o 224
Sirpa Dan, Esbjerg, M/S ... 56
Sjea, Skagen, Ff ... 49
Skaga, Skagen, Ff ..o 262
Skou Neptun, Kgbenhavn, M/S ..o 39
SKOI, ASTOL, MIS ..ot 88
Slesvig, Kghenhavn, M/S ........c.ccccoeiviiiiiiiee, 305, 341
Smut, Sgnderborg, M/S ..o 372
Sofie Transg, Kgbenhavn, M/S ........ccooeiiiiiiiiiiiiciiieees 357
Songkhla, Kagbenhavn, M/S 350
Southern Brior, Norge, S/S 143
Southern Lotus, Norge, S/S 144
Stainless Carrier, Kgbenhavn, M/S ..........cccooveveiviiennnne. 181
Stevnsklint, ThUurg, M/S ......oooovveiiee e 218
Sudurland, RItuVik, Ff ..o 330
Sunderland, Skagen, Ff ... 115
Sundeved, Egernsund, SM ..o 124
Svalen, Lagstar, Opmalingsfartaj ...........cccccoevveenrercnenns 223
Svava, Fredericia, M/BQS ......c.ccooeriieiiriiene e 26
Sven, Kolding, M/S ... 257
Svend, Ngrresundby, Stenfisker .........cc.ccoovviviieiiiiienns 345
Syrenen, @sterby Havn, Ff. ... 180
Sgbjern, Hirshals, Ff 184
Sgren Fridolf, Svaneke, M/S ........ccccoviviieiiieie e, 228
Sgren Peter, Vejle, M/S ..o 260
Sgstjernen, Esbjerg, Ff. ..o 326
Talata, Svendborg, SM .. ..o 43,118
Tikerak, Kabenhavn, M/S .......cccccoiviiieiieeeee e 321
Tina Christensen, Kgbenhavn, M/S ........cccccocevviiiiiiienn, 213
Tina Jack, AIDOrg, SM ... ..o, 84, 339
Titan, Odense, M/SAP ....cccoevveiiiieieieese e 364
Tonna, Kgbenhavn, M/S .......c..ccccoeiiiiiiiiiecc e, 216
Topas, SKagen, Ff ..o 202



TOIE, TVEIA, SM oottt 80
Torshammer, Neksg, M/S ......ccvviioiiiieie e 236
Torgsand, ASSENS, MIS .....ooveieeeiieee et 314
Tosca, Eshjerg, Ff 139
Tove Stage, Esbjerg, Ff 329
Tranekjeer, Rudkabing, S/S ... 198
Travemiinde, Gedser, M/FQ .......ccccconineiiiniencneieeas 316
Tyr, Kgbenhavn, M/BQS ..o 171
Ulla, Hundested, Ff ......coooviieiiiiee e 186
Uwe, Hamburg, M/S ... 103, 130
Vanja, AlDOrg, SM ..o 4
Verdandi, Eshjerg, Ff ... 359

Vest, Kgbenhavn, M/BQS .......cccoovevviiiieiiiinciee e 62
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Vestland, Hasle, SM .....ooooiiiiiiece e 217
Villa Andreasen, Kgbenhavn, M/S .......cccccovevivviieeicnnenn, 297
Volmer, Vordingborg, M/S ........cccoiiiniiiiiie e 42
Vorning, Abenr&, M/S 128
Vorwarts Il, Hamburg, M/S 22
Waddeuzee, Rotterdam, M/S ........ccoceeviiiiiiiiiee e 72
Wilson 11, Sgby, MIS ... 308
Windhund, Marstal, M/S .........ccccoiiiiiiiie e 169
Ziba, Kgbenhavn, SM ........cccccooiveiiiiiicie e 380
Zodicus, Kiel, L ... 92
,,66“-Paketten, RANNE, M/S ......cooviviiieeeeeee e 241
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